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DMSB-Technik-Reglement Autocross

2024

Stand: 27.11.2023

Die technischen Bestimmungen treten am 01.01.2024 in Kraft. Anderungen gegeniiber dem Vorjahr
sind in blauer Schrift dargestellt.

Alles nicht ausdriicklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten. Erlaubte Anderungen diir-
fen keine unerlaubten Anderungen nach sich ziehen.

Fur ein Fahrzeug, dessen Konstruktion eine Gefahr darstellt, kann die Technische Abnahme
verweigert werden.
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1. Allgemeines
1.1 Definitionen

Serienmafig
Die Fahrzeuge mussen, aulRer wenn es flr einzelne Bauteile in diesem Reglement anders bestimmt

wird, in serienmaRigem Zustand sein, d.h., wie sie vom Herstellerwerk geliefert werden oder wur-
den.

Jedes Zubehor und alle Sonderausstattungen, die beim Fahrzeugkauf auch gegen Aufpreis vom
Werk fur die EG-Lander geliefert werden kénnen, gelten als serienméafRig im Sinne dieses Regle-
ments, sofern im Ubrigen keine Einschrankungen vorliegen. Nachtraglich eingebaute Teile gelten
als serienmalig, wenn sie ab Herstellerwerk fiir die betreffende Fahrzeugvariante lieferbar sind
oder waren.

Als nicht serienmalf3ig gelten Teile, die nur Gber Sportabteilungen der Herstellerwerke, Tuningfirmen
usw. geliefert werden.

Auch fur vorgenanntes Zubehor und Sonderausstattung gilt die Mindeststlickzahl von 2500 Ein-
heiten. Die Nachweispflicht fur die SerienmafR3igkeit der Fahrzeugteile liegt allein beim Bewerber/
Fahrer.

Freigestellt
In den technischen Bestimmungen bedeutet das Wort ,freigestellt” das Teil darf in jeder Hinsicht

bearbeitet und verandert werden, wobei es auch gegen ein anderes Teil ersetzt werden darf.
Vollkommene Freiheit besteht auch hinsichtlich Materials, Form und Anzahl. D.h., das Teil darf
auch vollkommen weggelassen werden. Das gednderte oder ersetzte Teil darf jedoch keine an-
deren Funktionen als das Originalteil Ubernehmen

Fahrgastraum
Als Fahrgastraum wird der fiir den Fahrer vorgesehene Raum inkl. Fu3raum innerhalb der Haupt-

struktur von Chassis/Karosserie bezeichnet, welcher durch den vorderen Uberrollbligel, der
Feuerschutzwand (zum Motor hin) sowie dem Fahrzeugboden und Dach abgegrenzt wird.

1.2 Klasseneinteilung

Division 1 Junior-Cross-Car

Klasse la: Junior- Cross-Car bis 505 cm3, gedrosselt
Klasse 1b: Junior- Cross-Car bis 505 cm3,

Division 2 Tourenwagen

Klasse 2a: Serientourenwagen Junioren bis 1400 cm?3
Klasse 2b: Serientourenwagen

Division 3 Spezial-Tourenwagen

Klasse 3a Spezialtourenwagen, 2-Rad-Antrieb
Klasse 3b Spezialtourenwagen, 4-Rad-Antrieb
Division 4 Cross-Car

Klasse 4a Cross-Car bis 890 cm3, 2-Rad-Antrieb
Klasse 4b Cross-Car bis 2000cms3, 2-Rad-Antrieb

Division 5 Spezialcross-Buggy

Klasse 5a Spezialcross-Buggy bis 1600 cm3
Klasse 5b Spezialcross-Buggy uber 1600 cm3
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1.3 Mindestgewicht allgemein

Alle Klassen
Das vorgeschriebene Mindestgewicht muss zu jeder Zeit der Veranstaltung eingehalten sein. Es
wird ohne Fahrer und ohne Nachflllen oder Ablassen Flissigkeiten ermittelt.

Benzin-Motor:

Bei einer Aufladung des Motors mit Turbolader oder mit mechanischen Ladern (Kompressoren),
z.B. G- Ladern, wird der Gesamthubraum mit dem Koeffizienten 1,7 multipliziert und das Fahrzeug
in die sich dann ergebende Hubraumklasse eingeteilt.

Diesel-Motor:

Bei einer Aufladung des Motors mit Turbolader oder mit mechanischen Ladern (Kompressoren),
z.B. G- Ladern, wird der Gesamthubraum mit dem Koeffizienten 1,5 multipliziert und das Fahrzeug
in die sich dann ergebende Hubraumklasse eingeteilt.

Rotationskolben-Motor:
Fur Rotationskolbenmotoren (Mazda oder NSU-Wankel), errechnet sich der &quivalente Hubraum
wie folgt: Einstufungshubraum = 1,5 x (max. Kammervolumen minus min. Kammervolumen).

1.4 Zulassungsvoraussetzungen fir die Fahrzeuge allgemein

Alle Klassen
- DMSB-Wagenpass (fur deutsche Teilnehmer) oder
- ,DACM- Fahrzeug-ID-Karte“, welche vor Ort vom TK jahrlich auf Antrag des Teilnehmers
fur max. 3 Veranstaltungen im laufenden Sportjahr ausgestellt wird (nur noch bis
31.12.2024).
- Wagenpass des zustandigen auslandischen ASN (fir auslandische Teilnehmer)

Alle Fahrzeuge mit deutschem Wagenpass muissen eine individuelle Fahrgestell-Nummer besit-
zen. Der FIA-Wagenpass ersetzt nicht den DMSB-Wagenpass oder DACM-Fahrzeug-ID-Karte.

1.5 Sicherheitsbestimmungen fur den Fahrer

Alle Klassen
Jeder Fahrer muss:

- einen vom DMSB anerkannten Schutzhelm tragen (siehe Anlage 3),

- mit einem flammabweisenden Overall, Handschuhen, Schuhen, Socken, Kopfhaube
und lange Unterwasche gemal FIA-Prifnorm 8856-2000 oder 8856-2018 bekleidet
sein,

- ein Visier oder eine Schutzbrille tragen, falls keine Windschutzscheibe aus Polycar-
bonat vorhanden ist,

- durch den Sechspunkt-Sicherheitsgurt festgegurtet sein.

Das Tragen einer Halskrause ist in allen Klassen Pflicht. Empfohlen werden FIA-homologierte
Kopf-Ruckhaltesystem, z.B. HANS oder ein Kopf-Rickhaltesystem gemanR SFl 31.8 .

1.6 HANS®-Helme

Alle Klassen

Es sind nur Helme fir die Nutzung von Kopfriickhaltesystemen (z.B. HANS®) zulassig, welche
mit einem entsprechenden, nachfolgend aufgefiihrten Label gekennzeichnet sind.

Diese Helme wurden vom Hersteller oder seinem offiziellen Reprasentanten mit Post-Clips inklu-
sive einer FIA-Prifnummer ausgestattet.

Fir Kopfrickhaltesystem (FHR) verwendete Helme miissen mit einer der nachfolgenden Normen
gekennzeichnet sein:

- FIA-Label gemaf FIA-Standard 8858-2002 oder 8858-2010 oder
- FIA-Standard 8860-2004 entsprechen oder
- FIA-Standard 8860-2010 entsprechen oder
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- Snell-Standard SAH2010 entsprechen oder
- FIA-Standard 8859-2015 entsprechen oder
- FIA-Standard 8860-2018 entsprechen

- FlA-Label fur FIA-Helm-Standard 8860-2010

Die nachtragliche Label-Kennzeichnung erfolgt grundsatzlich nur durch den Helm-Hersteller
bzw. dessen autorisierten Handler, nach Uberpriifung der ordnungsgemafien Nachriistung.

Die verwendeten HANS® Clips muissen zwingend mit der FIA-Prifnummer versehen sein!

Die Angaben zu Hersteller, Modell und Grol3e sind variabel. Es handelt sich um einen Aufkleber
der auf3en, hinten auf den Helm aufgeklebt ist.

ACHTUNG: Zusatzlich muss der Helm einen Aufkleber einer der unter Art. 1.6 aufgefuhrten Pruf-
normen aufweisen.

1.7 Kopfruckhaltsysteme

Alle Klassen

Kopfrickhaltsysteme (z.B. HANS®) mussen entweder durch FIA-Label des Standards 8858-2002
oder 8858- 2010 (FIA-Listen Nr. 29 oder 36) oder mit einem Hersteller-Label von Hubbart and
Downing Inc. (HDI) mit Barcode und Serien-Nr. gekennzeichnet sein. Im Zweifelsfall hat der Fah-
rer hierfur einen entsprechenden Nachweis zu erbringen. Die Technischen FIA-Listen kdnnen
von der Website: http://www.fia.com/sport/homologation abgerufen werden.

1.8 Ballast

Alle Klassen

Der Einbau von Ballast aus festem Material ist erlaubt. Er muss mit dem Fahrzeug verbunden und
plombierbar sein. Jeder Ballastblock darf eine Masse von max. 10 kg haben. Falls das Ballastge-
wicht tber 10 kg betragt, muss die Masse auf mehrere Stellen am Fahrzeug verteilt werden.

1.9 Kameras

Alle Klassen

Kameras dirfen innen und auf3en am Fahrzeug angebracht werden. AuRerhalb der Karosserie
sind max. 2 Kameras zulassig. Die Kamera muss mit der Karosserie fest verschraubt sein und
darf den Fahrer nicht gefahrden. Zusatzlich ist ein 2. Sicherungsseil oder weitere Befestigung er-
forderlich. Die Teilnehmer und Sportkommissare kénnen das Filmmaterial als Hilfsmittel zur
Aufklarung von Vorféllen heranzuziehen.

1.10 Beleuchtungsanlage

Div.2und 3

Die vorderen Beleuchtungseinrichtungen mussen, die hinteren Beleuchtungseinrichtungen durfen
entfernt werden. Die hierdurch entstehenden Offnungen missen vollstandig verschlossen und der
Originalform nachempfunden werden.

Alle Klassen
Jedes Fahrzeug muss rickseitig mit drei roten Nebelschlussleuchten in folgender Ausfihrung
ausgerustete sein:

- Mindestleuchtflache von je 60 cm2 und mindestens 21 Watt Leuchtmitteln oder

- rote LED-Leuchten mit E-Kennzeichnung als Nebelschlussleuchte oder

- FIA-homologierte Rickleuchten.
Die mittlere Schlussleuchte muss bei eingeschalteter Zindung permanent leuchten. Alternativ ist
das Einschalten der mittleren Riuckleuchten auch mittels Schalter zuldssig, vorausgesetzt , dass
die Ruckleuchte auch dann einschaltbar ist, wenn der Notausschalter betatigt wurde.
Die beiden auf3eren Leuchten miussen als Bremsleuchten funktionieren. Bremsleuchten und Warn-
leuchte missen min. 70 cm und max. 150 cm Uber Grund angebracht sein. Die Bremsleuchten
muissen nebeneinander parallel zur Fahrzeugquerachse angeordnet sein.


http://www.fia.com/sport/homologation

DMSB

Seite:8 von 73

Die Warnleuchte und Bremsleuchten sind so anzubringen, dass sie von nachfolgenden Fahrern in
normaler Sitzposition gesehen werden kdnnen.

1.11 Batterie

Alle Klassen

Hersteller, Einbauort und Leistung der Batterie sind freigestellt. Der Pluspol der Batterie und der
Lichtmaschine muss isolierend abgedeckt sein. Falls die originale Batteriebefestigung eine ,0ber-
querende Halterung“ hat und die Anbringungsposition unverandert beibehalten wird, ist dieses
System zulassig. Dies gilt auch fiir serienmafiige nichtmetallische Halterungen.

Die Batterie muss mit zwei mindestens 6 mm dicken Gewindestangen und einem quer dartber
liegenden Metallbiigel befestigt werden.

Befindet sich eine Nassbatterie im Fahrgastraum, muss zuséatzlich ein separat befestigter und aus-
lauf-sicherer Umhullungsbehalter die Batterie abdecken. Dieser Behéalter muss eine 8 mm grol3e
Luftungsoffnung mit Austritt nach auf3erhalb des Fahrgastraumes haben. Fir Trockenbatterien ist
vorbeschriebener Behalter nicht erforderlich.

Lithium-basierte Batterien sind nur zulassig, wenn diese in der Liste der DMSB-registrierten Lithium-
Batterien aufgefiihrt sind und das entsprechende Label tragen.

1.12 Kraftstoff

Alle Klassen

Der Kraftstoff muss vollumfanglich dem Artikel 252.9 entsprechen.

Fir eine Kraftstoffuntersuchung muss zu jeder Zeit der Veranstaltung gewahrleistet sein, dass eine
Restmenge von mindestens 3 Liter Kraftstoff im Kraftstoffbehalter vorhanden ist. Ein Protest gegen
die Kraftstoffrestmenge ist nicht zulassig.

1.13 Abschleppésen

Alle Klassen

Jedes Fahrzeug muss vorn und hinten mit jeweils einer Abschleppdse bzw. einem Abschleppband
ausgerustet sein. Jede Abschleppdse bzw. Abschleppband muss einen Innendurchmesser von min-
destens 60 mm und max.100 mm bzw. einen adaquaten freien Querschnitt von mindestens 29 cm2
und max. 79 cm? aufweisen. Durch die Abschleppdse bzw. Abschleppband muss ein Bolzen mit
einem Durchmesser von 60 mm bewegt werden kdnnen.

Die Abschleppdsen bzw. Abschleppbander miissen fest mit den tragenden Teilen der Karosserie
verbunden sein. Die Abschleppdsen bzw. Abschleppbéander miissen so positioniert sein, dass ihre
Vorderkante Uber die &uRere Peripherie der Karosserie hinausragt oder mit dieser abschlief3t. Jede
Abschleppdse bzw. Abschleppband muss selbst oder durch einen Pfeil an dem dartber liegenden
Karosserieteil kontrastierend zum Fahrzeug in gelb, rot oder orange gekennzeichnet sein.

1.14 Rickspiegel

Alle Klassen

Es muss mindestens ein funktionstiichtiger Riickspiegel angebracht sein. In der Spiegelflache muss
ein Quadrat mit einer Kantenlange von 6 cm Platz finden.

1.15 Startnummern und Werbung

Alle Klassen
Es gelten die DMSB-Bestimmungen fir Startnummern und Werbung gemafi Anlage
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2. Technisches Reglement Division 1 und 4

Die technischen Bestimmungen treten am 01.01.2024 in Kraft. Anderungen gegeniiber dem Vorjahr
sind in blauer Schrift dargestellt.

Die nachfolgend aufgefiihrten Bestimmungen gelten sofern nicht anders beschrieben, fur alle Fahr-
zeuge der Klassen 1a, 1b, 4a und 4b.

2.1 Mindestgewichte
Division 1
Das Mindestgewicht betragt 325 kg

Division 4
Hubraum in cm3 Gewicht in kg

bis 650 325

651 bis 890 (bis max. 3 Zylinder) 345

891 bis 1150 425

1151 bis 1400 445

1401 bis 1600 475

1601 bis 1800 505

1801 bis 2000 525

2.2 Zulassungsvoraussetzungen fur die Fahrzeuge

Division 1 (Junior-Cross Car)

Zugelassen sind ausschlielich einsitzige, speziell fur den Autocross-Sport gebaute Fahrzeuge mit 2-
Rad-Antrieb.

Maximal zulassige Gesamtlange: 2600 mm

Maximal zulassige Gesamtbreite (inkl. Reifen usw.): 1600 mm

Division 4 (Cross-Car)
Zugelassen sind ausschlielich einsitzige, speziell fur den Autocross-Sport gebaute Fahrzeuge mit 2-
Rad-Antrieb.

Klasse 4a
Maximal zulassige Gesamtlange ohne Schmutzfanger: 2600 mm
Maximal zulassige Gesamtbreite (inkl. Reifen usw.): 1600 mm

Klasse 4b
Maximal zulassige Gesamtbreite (inkl. Reifen usw.): 2100 mm

2.3 Motor

Alle Klassen

Die Drosselklappen-/Schieberbetatigung muss, im Falle einer mechanisch betétigten Drossel-klappe
(z.B. mittels Bowdenzugs, Kugelkopfbetatigung, etc.), mit mindestens einer zusétzlichen Feder ausge-
rustet sein, die im Falle eines Defektes der Betatigung ein Schlielen der Drosselklappen/ Schieber
bewirkt. Die elektr. Wegfahrsperre darf entfernt werden.

Division 1

Zugelassen sind nur 4-Takt Serien-Motorradmotoren mit max. 505 cm? Hubraum (500cm? +1%Tole-
ranz),max. 2 Zylindern und Vergaser- Gemischaufbereitung. Die SerienméaRigkeit ist durch den
Teilnehmer mit z.B. techn. Datenblattern / Rep-Leitfaden o. &hnlichem nachzuweisen. Das Luftfil-
terelement, das Luftfiltergehduse sowie die Hauptdise des Vergasers sind freigestellt. Das
Originalsteuergerét ist beizubehalten.
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Hinweis:
Es ist geplant, ab 2025 auch Motoren mit Einspritzanlage zuzulassen.

Klasse la:

Zwischen Vergaser und Zylinderkopf muss je eine Drosselungsscheibe gem. Zeichnung verbaut sein,
durch die das komplette Kraftstoff-Luft-Gemisch geflihrt werden muss.

Die innere Bohrung/Offnung dieser Scheibe darf max. 21 mm groR sein. Die Drosselscheibe muss eine
Materialstérke von min. 0,8mm und max. 2mm haben (Abb.1). Die Drosselungsscheibe muss aus Stahl
oder Aluminium bestehen. Die Kanten des Innendurchmessers dirfen nicht konisch oder rund sein.

mmirs. 08 bis max tmm Ansasgstutzen:

o

2772

______________________________________________ e Dundeckpt |

HMmm

Klasse 4a

Es sind serienméaRige 4-Takt-Otto-Motoren ohne Aufladung mit einem Hubraum von maximal 650 ccm
sowie max. 4 Zylindern und Mt09 - Motoren bis 890 ccm mit 3 Zylindern zugelassen. Luftfilterelement
und Luftfiltergehause, Wasser- und Olkiihler sowie deren auRerhalb des Motors liegende Leitungen
sind freigestellt.

Olschleuderbleche, wenn nicht serienméRig vorhanden, diirfen nachgeriistet werden. Hierfiir darf die
Original6lwanne bearbeitet werden.

Folgende Bauteile dem Motor zugerechnet:
- Motorblock und - Zylinderkopf
- Ansaugtrakt ab Drosselklappengehause
- Gemischaufbereitung
- Lichtmaschine
- Wasserpumpe
- Anlasser

Das Steuergerét und dessen Programmierung sind fur Motoren bis 650cms freigestellt. Das Steuerge-
rat kann auch von einem anderen Hersteller stammen als der Motor. Zugelassen sind auch fir diese
Fahrzeuge eingesetzten FIA-homologierten Steuergeréte.

Bei Mt09-Motoren ist die Programmierung des Serien-Steuergerates freigestellt. Zugelassen sind
auch fur alle Fahrzeuge dieser Klasse genehmigte FIA-homologierten Steuergerate.

Die elektr. Wegfahrsperre darf entfernt werden.

Klasse 4b

Es sind 4-Takt-Otto-Motoren ohne Aufladung mit einem Hubraum von maximal 2000 ccm zugelassen.
Der Motor muss entweder aus einem Pkw oder einem Motorrad stammen, welcher/s in einer Stlickzahl
von mindestens 2500 identischen Einheiten gebaut wurde. Des Weiteren ist der Motor freigestellit.
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2.4 Getriebe, Kupplung, Achsantrieb und Differential

Alle Klassen
Jedes Fahrzeug muss einen funktionsttichtigen Riuckwartsgang besitzen.

Es ist ausschlieRlich Hinterradantrieb zulassig.

Der Antrieb vom Motor bis zu den Radern darf ausschlieBlich mechanisch erfolgen. Bei Verwendung
von Motorrad-Motoren muss durch eigene Energiequellen des Fahrzeugs ein Ruckwartsfahren ge-
wabhrleistet sein.

Darlber hinaus sind das Getriebe und das Differential freigestellt.

Division 4

Der zusétzliche Einbau eines R-Ganges in das Getriebegehause ist erlaubt. Das Getriebegehause darf
fur diese Umbauten nachgearbeitet werden. Darlber hinaus sind das Getriebe und das Differential
freigestellt.

2.5 Abgasanlage / Gerauschbestimmungen

Alle Klassen
Ein bauartgeprifter Katalysator gemaf Anlage 1, der mindestens der jeweiligen Hubraumklasse ent-
spricht, ist vorgeschrieben.

Unter Beachtung der Katalysatorbestimmungen ist die Abgasanlage freigestellit.

Division 1

Der Gerauschgrenzwert von maximal 95 + 2 dB (A) +3% gemessen nach der DMSB-Nahfeldmessme-
thode (siehe DMSB-Handbuch, blauer Teil) muss eingehalten werden.

Division 4

Der Gerauschgrenzwert von maximal 98 + 2 dB(A) fur Fahrzeuge mit Frontmotor und max. 98 + 2

dB(A) + 3% fur Fahrzeuge mit Mittelmotor oder Heckmotor muss eingehalten werden. Der Wert wird
geman der Nahfeldmessmethode (siehe DMSB-Handbuch, blauer Teil) ermittelt.

2.6 Radaufhangung

Alle Klassen

Abgefederte Achsen sind vorgeschrieben. Die feste Anbringung von Achsen direkt am Fahrgestell ist
nicht erlaubt. Das Fahrzeug muss zwei Achsen haben.

Jede Radaufhangung muss gefedert und mit StoRdampfern ausgestattet sein (keine Starrachsen). Dar-
Uber hinaus ist die Radaufhdngung freigestellt.

2.7 Bremsanlage

Alle Klassen

Eine auf alle vier Rader wirkende hydraulische Zweikreisbremsanlage ist vorgeschrieben.
Eine Feststelloremse ist empfohlen.

Daruber hinaus ist die Bremsanlage einschlief3lich Einrichtung zur Bremskuhlung freigestellt.

2.8 Lenkung

Alle Klassen

Eine 4-Rad-Lenkung ist nicht erlaubt. Das Lenkrad ist freigestellt, muss jedoch einen geschlossenen
Lenkradkranz aufweisen.

Die Lenksaule muss ein (ggf. verkiirztes) Serienteil eines vom DMSB anerkannten Fahrzeugherstel-
lers sein und muss bei unfallartigen St6Ren durch bauliche MalRnahmen (z.B. Teleskop, Gelenke,
Verformungselement) axial um mindestens 100 mm nachgeben kdnnen). Unter Einhaltung der oben
gennannten Bedingungen, ist der Einbau einer Servo- und/ oder Elektr.- Lenkunterstitzung erlaubt.
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2.9 Rader (Radschissel und Felge) und Reifen

Alle Klassen

Die Rader (Radschliissel und Felge) missen aus metallischem Material bestehen.

Zur Befestigung der Rader missen Schrauben oder Muttern in der jeweilig zum Rad passenden Aus-
fuhrung (Kegel -, Kugel oder Flachbund) verwendet werden.

Ein Protest gegen die Profiltiefe ist nicht zulassig.

Doppelrader sowie Traktionshilfsmittel, wie z.B. Spikes, Ketten und Hilfsglieder sind verboten.
Jegliche thermische Behandlung der Reifen, z.B. durch Heizdecken, Heizkammern oder anderen
Hilfsmitteln zum Zwecke einer Erhéhung der Reifentemperatur, ist verboten. Das Reifenprofil darf ge-
schnitten werden.

Reifen bei einer Leistungskontrolle:

Die Technischen Kommissare kénnen fur die Messung die Verwendung von geeigneten Reifen verlan-
gen. Jeder Teilnehmer muss, wéhrend jeder Veranstaltung geeignete Reifen zur Verfigung stellen
konnen. Falls bei einer Prufung der Motorleistung und/oder des Drehmomentes Zweifel an der Korrekt-
heit des Ergebnisses, bedingt durch die im Wettbewerb verwendeten Reifen hat, so kbnnen weitere
Messung vorgenommen werden.

Die Stollengrof3e der Reifen darf max. 45 mm x 45 mm betragen. Bei einer Stollengréf3e von max. 15
mm x 15 mm darf der Stollenabstand max. 25mm betragen. Bei einer Stollengréf3e von Gber 15 mm X
15 mm bis max. 45 mm x 45 mm darf der Stollenabstand max. 35 mm betragen (siehe Anlage 6). Auch
handgeschnittene Profile sind zuldssig. Die Profiltiefe darf max. 20 mm betragen. Dartber hinaus sind
die Reifen freigestellt.

2.10 Karosserie und Fahrgestell

Alle Klassen
Karosserieteile missen aus Material mit einer Dicke von mindestens 0,5 mm bestehen. Die Karosserie
muss in allen Teilen einwandfrei gefertigt sein und darf keinen provisorischen Charakter aufweisen.

Die vordere Karosserie muss mindestens bis zur H6he der Lenkradmitte reichen. Die vordere und
seitliche Karosserie muss mindestens 30 cm hoch sein, gemessen von der Ebene der Fahrersitzbe-
festigung.

Falls sich die Achse der Pedalerie vor der Vorderachse befindet, muss der vordere Teil des Fahr-
gestells mit mindestens zwei umlaufenden Streben gemaf Zeichnung 2 ausgefihrt sein:

8 F\
Zeichnung 2

6’\‘4 m,_‘f‘

Abstand "A" muss mindestens 70 mm, Abstand "B" mindestens 150 mm betragen. Strebe "C"
muss sich auf der Ebene des Fahrzeugbodens befinden.

2.11 Schmutzfanger

Alle Klassen

Das Anbringen von Schmutzfangern aus einem elastischen Material mit einer Mindeststarke von 3 mm
ist hinter jedem angetriebenen Rad vorgeschrieben. Der Abstand des Schmutzfangers vom Boden,
gemessen bei geradestehendem Fahrzeug, darf nicht mehr als 10 cm betragen. Die Schmutzfanger
mussen die gesamte Radbreite abdecken und dirfen max. der Reifenbreite plus 5 cm entsprechen.
Die Schmutzfanger diirfen gegen Umschlagen gesichert werden, z.B. mit Ketten.

Wenn sie verstarkt werden miussen, diurfen nur Rundeisen Durchmesser max. 10 mm oder Rohr mit
Durchmesser max. 20 mm verwendet werden.
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2.12 Frontgitter und seitliche Offnungen

Alle Klassen
Ein Frontgitter aus Metall ist vorgeschrieben, das die gesamte vordere Fahrgastraumoffnung abdeckt.
Die Drahtstarke betragt dabei 1 - 6mm bei einer Maschenweite von 10 x 10 mm bis 25 x 25 mm. Teil-
bereiche des Frontgitters konnen zum Schutz vor Steinschlag oder Lichteinstrahlung abgedeckt
werden. Es muss jedoch ein Sichtbereich von mindestens 30 cm Hohe tber die gesamte Breite erhal-
ten bleiben.
Fur die beiden Seitendffnungen am Fahrgastraum ist ein Schutz wie nachfolgend erlautert vorgeschrie-
ben: Diese Offnungen miissen komplett geschlossen sein, um zu verhindern, dass die Hande oder
Arme hindurchgefihrt werden. Dies muss ausgefiihrt werden:
- entweder durch Anbringung eines Gewebe-Netzes mit einer Maschenweite von max. 60 mm X
60 mm, welches einen Durchmesser von min. 3 mm haben muss, wobei dieses Netz oben oder
vorn oder hinten dauerhaft befestigt sein muss und von auf3en oder innen an der gegenuberlie-
genden Seite eine auch von auf3en bedienbare Schnellldsevorrichtung vorweisen oder
- durch ein Drahtgitter mit einer Maschenweite von maximal 60 mm x 60 mm, wobei der Draht-
durchmesser mindestens 2 mm betragen muss oder
- durch ein Drahtgitter mit einer Maschenweite von mindestens 10 mm x 10 mm und hdchstens
25 mm x 25 mm, wobei der Drahtdurchmesser mindestens 1 mm betragen muss.

- Vorgenannte Gitter sind durch zwei Scharniere oben oder vorn oder hinten zu befestigen und
missen an der gegenuberliegenden Seite eine auch von aul3en bedienbare Verrieglung auf-
weisen. Zu diesem Zwecke kann eine Offnung vorgesehen werden, so dass das Gitter
waagerecht aufgestellt werden kann oder durch Seitenscheiben, die aus klarem Polycarbonat
mit einer Mindeststarke von 3 mm gefertigt sind.

Es muss auch an den Seitendffnungen ein Sichtbereich von mindestens 30 cm Hohe Uber die gesamte
Breite erhalten bleiben.

2.13 Beluftungs6ffnungen und aerodynamische Hilfsmittel

Alle Klassen

Aerodynamische Hilfsmittel sind freigestellt, dirfen jedoch die Projektion der maximalen Fahrzeug-
breite und Hohe nicht tberragen. Bellftungséffnungen an den Seitenteilen der Karosserie und im
Heckbereich sind freigestellt.

2.14 Uberrollkafig

Die folgenden Eigenbauvorschriften gelten fir alle Fahrzeuge die nach dem 31.12.2022 gebaut wer-
den bzw. fur die nach diesem Datum ein DMSB-Wagenpass beantragt wird. Fir alle Fahrzeuge mit
Wagenpass-Ausstellungsdatum vor dem Stichtag 31.12.2022 gilt ein Bestandschutz nach den bisher
geltenden Bestimmungen bis zum 31.12.2030 (Anlage 7). Zugelassen sind auch Uberrollkafige mit
Zertifikat eines auslandischen ASN.

2.14.1 Definition

Der Uberrollkafig muss die Hauptkonstruktion einer Sicherheitszelle bilden, deren Funktion darin be-
steht, die Verformung des Cockpits im Falle eines Aufpralls zu verringern.

Zum Bau einer neuen Sicherheitszelle, welche nach den nachstehenden Eigenbauvorschriften kon-
struiert wird, muss die komplette Konstruktion aus Stahl bestehen. Gurtbefestigungsstreben miissen
grundsétzlich verschweil3t sein.

Das Verchromen des Kafigs oder eines Teils davon ist verboten. Die Rohre dirfen keine Fliissigkeiten
im Inneren fuhren. Die Sicherheitszelle muss eindeutig durch eine separat aufgeschweif3te Platte mit
Bj. / Name des Erbauers und Nummer identifizierbar sein (Bsp.: Bj. 2023 Erbauer: H. Mlller 001)

2023 H.M. 001
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Schweil3néhte:

Das Schweif3en muss tber den gesamten Umfang des Rohrs erfolgen.

Aufnahmepunkte fur die Radaufhdngung dirfen am unteren Teil des Hauptiberrollbligels und dahin-
ter, am unteren Teil des Frontuberrollbigels, am Pedalbox-Rahmen und davor, angebracht werden.

Hauptuberrollbligel (aAbb. 4 und 5)

Quer- und nahezu vertikaler (maximaler Winkel +/- 10 ° zur Vertikalen) einteiliger Rohrbiigel, der
sich direkt hinter dem Fahrersitz befindet. Die Rohrachse muss innerhalb einer Ebene liegen. Der
Bligel muss bis zur Basisebene reichen, bzw. direkt auf den Basistragern angebracht sein. Der
Rohrblgel darf auf jeder Fahrzeugseite nur zwei Biegungen aufweisen.

10° 0 10°

Abb.4 Abb.5

Frontlberrollblgel (BezugzuviundVv2)

Der Frontuberrollbligel kann wie der Hauptiberrollbiigel quer zur Fahrtrichtung ange-

ordnet werden und muss mit zwei eingesetzten Langsstreben mit dem

Haupttberrollbtigel verbunden sein (Variante 1).

Alternativ kann der Fronttberrollblgel mit zwei seitlichen halben Bligeln realisiert werden, die mit
einer eingesetzten Querstrebe verbunden sind (Variante 2).

Bei beiden Varianten dirfen die einteiligen Rohrbiigel maximal zwei Biegungen je Fahrzeugseite
aufweisen und der Winkel zwischen dem unteren Teil und dem Basislangstrager muss 90 ° +1 °
betragen.

Eingesetzte Streben

Variante 1 Variante 2

Diagonalstreben Hauptiberrollbligel (Bezugzu Abb.6 und 7)

Zwei grade und sich kreuzende diagonale Elemente jeweils zwischen einer der oberen Ecken des
Hauptiberrollbligels und dem Montagepunkt auf dem Basistrager der gegentuberliegenden Seite. Die
Rohrachse muss in der Flucht des Hauptuberrollbtigels liegen. Die Befestigungspunkte durfen jeweils
maximal 100 mm von den Knotenpunkten zwischen Basistrager und Haupttberrollbtigel, bzw. dem
Scheitelpunkt der oberen Rohrbiegungen entfernt liegen.
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100mm

== 100mm

Abb.6 Abb.7

Querstrebe Hauptiberrollbligel (Bezug zu Abb. 8)

Die beiden Seiten des Hauptiberrollbligels missen durch eine eingesetzte Querstrebe auf Hohe
(+/- 100 mm) der horizontalen Flankenschutzstreben verbunden sein. Da die Querstrebe in der
Rohrachse der Diagonalstreben verlauft, kann sie durch diese geteilt werden. An der Querstrebe
dirfen die Sicherheitsgurte oder Aufnahmepunkte fur die Sicherheitsgurte befestigt werden.

Heckstutzbligel (BezugzuViundVv2)

Zwei einteilige Rohre die in Langsrichtung den oberen Teil des Hauptuberrollbigels nach hinten
abstitzen. Sie kdnnen hinter dem Hauptuberrollbugel in ca. halber Héhe enden und durch Flanken-
streben in einem Dreiecksverbund wieder zum HauptlUberrollbligel selbst abgestutzt werden
(Variante 1) oder durchgéngig mit maximal zwei Biegungen pro Fahrzeugseite bis zur Basisebene
reichen. Dabei mussen sie mit zwei eingesetzten Streben in ca. halber Hohe mit dem Hauptuber-
rolibtigel verbunden werden (Variante 2).

Beide Seiten mussen durch mindestens eine einteilige Querstrebe verbunden sein.

Variante 1 Variante 2
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Querstrebe Frontuberrollblgel (Bezugzu Abb. 9)

Quer verlaufendes einteiliges Rohr, das die beiden Seiten des Frontlberrollbligels verbindet. Es
darf nicht in den fur den Fahrer vorgesehenen Platz hineinreichen. Es kann so hoch wie méglich
platziert werden, aber seine Unterkante darf nicht unter der Lenkséaule positioniert werden.

Die Lenkséule muss an dieser Strebe befestigt werden.

Verstarkungsstreben Frontiberrollbigel (BezugzuAbb. 10 - 12)

Eingesetzte Streben auf jeder Seite des Frontliberrollbiigels. Das untere Ende muss sich weni-
ger als 100 mm entfernt vom Montagepunkt zum Basislangstrager befinden, das obere weniger
als 100 mm entfernt von der Verbindungsstelle zwischen dem vorderen (seitlichen) Uberrollbiigel
und dem Langs- (Quer-) Element entfernt.

Sie durfen unter der Bedingung gebogen werden, dass es in der Seitenansicht gerade sind (ma-
ximaler Winkel 30 ° zur Vertikalen). Der Winkel der Biegung darf 20 ° nicht Gberschreiten.

Wenn diese Verstarkungen die horizontalen Flankenschutzstreben schneiden, dirfen die Ver-
starkungsstreben geteilt werden.

N

Abb. 10 Abb. 11 Abb. 12

Basislangstrager (Bezugzu Abb.13)
Einteiliges Rohr in Langsrichtung, das die seitlichen unteren Elemente des Haupttberrollbiigels und
des Frontiberrollbigels aufnimmt und vor dem Pedalbox-Rahmen endet.
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Basisquertrager (Bezugzu Abb. 14)

Quer verlaufende einteilige Rohre, die beide Basislangstrager im Bereich des Hauptuberroll-

blgels, Frontiberrollbiigels und der Pedal-Box verbinden.

Der Quertrdger im Bereich des Hauptiiberrollbiigels darf Biegungen aufweisen, unter der Bedingung,
dass im Bereich der Biegungen zusétzliche Verstarkungsstreben nahezu vertikal gegen den
Haupttberrollbtigel oder die Diagonalstreben angebracht werden.

Pedalbox-Rahmen (Bezug zu Abb.15)

Diejenige Rohrkonstruktion, die einen Schutz vor der Pedaleinheit bildet.

Horizontale Flankenschutzstreben (Bezug zur Abb. 16)

In Langsrichtung und nahezu horizontal (maximaler Winkel +/- 10 ° zur Horizontalen) verlaufende Flan-
kenschutzstreben missen auf jeder Seite zwischen Hauptuberrollbugel und Frontuberrollbtgel
angebracht werden. Sie missen so hoch wie mdglich positioniert sein, aber der obere Befestigungs-
punkt darf nicht hoher als die Halfte der seitlichen Cockpitdffnung sein, gemessen von der Basisebene.

Abb.16

Verstarkungsstreben Flankenschutz (Bezugzuvi und v2)

Zwei auf jeder Fahrzeugseite identisch angebrachte diagonal verlaufende Streben zwischen horizon-
taler Flankenschutzstrebe, Basislangstrager, Hauptiberrollbligel und Frontiberrollbtigel.
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Sie kdnnen im Verbund ein “V* bilden (Variante 1) oder in einer “A“ Form angebracht werden (Vari-
ante 2). Die Befestigungspunkte dirfen jeweils maximal 100 mm von den jeweiligen Knotenpunkten
zwischen horizontaler Flankenschutzstrebe, Hauptiberrollblgel, Basislangstrager und Frontiiber-
rolibtigel entfernt sein.

Variante 2

Variante 1

Rohrspezifikationen

Als Material ist fir sogenannte Eigenbaukonstruktionen ist nahtlos kaltgezogener, unle-

gierter Kohlenstoffstahl mit maximal 0,30% Kohlenstoffgehalt und einer Zugfestigkeit

von mindestens 350 N / mm2 vorgeschrieben.

Andere Konstruktionen, Stahle oder Rohrdimensionen sind nur dann erlaubt, wenn ein Zertifikat
eines ASN (z. B. DMSB) vorgelegt wird. Bei der Auswahl des Stahls muss auf gute Dehnungsei-
genschaften und ausreichende SchweilRbarkeit geachtet werden. Das Rohr muss durch
Kaltumformung gebogen werden und der Mittellinienbiegeradius muss mindestens das Dreifache
des Rohrdurchmessers betragen. Die Oberflache in Hohe der Biegungen muss glatt und eben
sein, ohne Wellen oder Risse. Es sind nur Rohre mit kreisférmigem Querschnitt zugelassen.

Rohrabmessungen (Mindestmald AuRendurchmesser und Wandstarke)
Fahrzeuge bis 1150 ccm

40 x 2 mm (in der Zeichnung 8l dargestellt)

- Hauptiberrollblgel

- Frontlberrollbiigel und beide Langsverbindungsstreben zum Hauptiberrollbiigel
oder seitlicher halber Fronttberrollbligel mit eingesetzter Querstrebe

- Diagonalstreben Hauptuberrollbigel

- Querstrebe Hauptuberrollbigel

30 x 2 mm (in der Zeichnung fgrun® dargestellt)

- Heckstiitzblgel in der Variante bis zur halben Héhe oder bis zur Basisebene
- Querstrebe Frontiberrollbigel

- Verstarkungsstreben Frontuberrollbiigel

- Basislangstrager

- Basisquertrager

- Pedalbox-Rahmen

- Horizontale Flankenschutzstreben

- Verstarkungsstreben Flankenschutz
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Fahrzeuge mit einem Hubraum von mehr als 1150 ccm bis 2500 ccm

40 x 2 mm (in der Zeichnung i@l dargestellt)
- Hauptiberrollblgel
- Frontlberrollbiigel und beide Langsverbindungsstreben zum Hauptiberrollblgel oder seitlicher
halber Frontiberrollblgel mit eingesetzter Querstrebe
- Diagonalstreben Haupttberrollbligel
- Querstrebe Hauptiberrollbigel
- Heckstltzbugel in der Variante bis zur halben Hohe oder bis zur Basisebene

30 x 2 mm (in der Zeichnung - dargestellt)

- Querstrebe Frontiiberrollbligel

- Verstarkungsstreben Frontuberrollblgel

- Basislangstrager

- Basisquertrager

- Pedalbox-Rahmen

- Horizontale Flankenschutzstreben

- Verstarkungsstreben Flankenschutz

- Querstrebe zwischen Heckstltzblgel

- Flankenstreben zwischen Heckstltzbiligel und Hauptiberrollbigel

2.14.2 Cockpit

Alle Klassen

Kein Teil des Cockpits oder ein darin befindliches Teil darf scharfkantig oder spitz sein. Die beiden
Uberrollbiigel miissen hoch genug sein, dass ausreichend Platz iiber dem Fahrerhelm vorhanden ist
und das Anschlagen mit dem Helm verhindert.

Es darf sich kein mechanisches Teil des Antriebssystems und der Radaufhdngung im Fahrgastraum
befinden. Hiervon ausgenommen sind Kardanwellen bzw. Antriebsketten. Verlaufen diese durch den
Fahrgastraumes muissen sie Uber die gesamte Lange des Cockpits mit einem mind. 1,5 mm dicken
Stahlblech oder mit einem Stahlrohr von mindestens 3,0 mm Wanddicke abdeckt sein. Die Abdeckung
muss fest mit dem Fahrzeugboden verschraubt oder verschweifl3t sein.
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Mindestabmessungen des Cockpits (Bezug zu Abb. 17 und 18)

Die minimale vertikale Hohe der Sicherheitszelle zwischen dem Cockpitboden und einer gedachten
Linie vom obersten Punkt des hinteren Blgels zum obersten Punkt des vorderen Biigels betragt
1000 mm, gemessen an einem Punkt 300 mm vor dem vordersten Punkt des HauptUberrollblgels.
Die beiden Bugel missen mindestens so hoch sein, dass die gedachte Linie mindestens 70 mm
Uber dem obersten Punkt des Fahrerhelms vorbeifiihrt, wenn der Fahrer sich in normaler Fahrposi-
tion befindet, den Helm aufgesetzt und die Sicherheitsgurte angelegt hat.

Abb. 17

2.14.3 Dach

Eine starre Dachplatte aus Stahlblech mit einer Mindeststarke von 1,5 mm oder verschraubt aus
Alu mit einer Mindeststarke vom 3,0 mm tber dem Fahrer ist vorgeschrieben. Die Platte kann
durch Schweilen an den Rohren des Sicherheitskafigs befestigt werden oder mit mindestens 6
Laschenhalterungen und M6-mm-Metallbolzen befestigt werden. Die Halterungen zur Befesti-
gung der Platte missen mit den Rohren des Sicherheitskafigs verschweil3t sein.

Die Breite des Cockpits muss in einem Bereich vom hintersten Punkt des Sitzes in einer horizon-
talen Ebene 500 mm nach vorne gemessen, mindestens 600 mm betragen.

Die Position fiir den Sitz muss unten eine Mindestbreite von 450 mm aufweisen (Abb.19)

Die Mindestbreite des FulRraums muss 250 mm betragen und auf einer Ho6he von 250 mm gehalten
werden, gemessen horizontal und senkrecht zur La&ngsachse des Fahrgestells direkt Uber den Pe-
dalen. Dartiber hinaus mussen sich die Fif3e des Fahrers immer hinter der vertikalen Ebene
befinden, die durch die Mittellinie der Vorderachse verlauft (Abb.20).

Vorderachsvertikale

S

Abb. 19 Abb. 20

Einzelne Rohre, die hinter dem Haupttberrollbligel montiert sind (ausgenommen Heckstltzblgel),
kénnen als abnehmbaren Elemente ausgefuhrt werden, um zum Beispiel den Ein- und Ausbau von
Motor oder Getriebe zu erleichtern. Die dabei verwendeten Schrauben oder Bolzen miissen min.
der Festigkeitsklasse 8.8 (min. ISO-Standard) und eine Mindestgrof3e von M10 entsprechen.
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2.14.4  Zusatzliche Verstarkungen und Streben

Es dirfen zuséatzliche Streben zur Verstarkung oder auch fur die Befestigung von Motor, Tank,
Schaltung usw. an der Gesamtkonstruktion angebracht werden (min. 15 x 1,5 mm). Jedoch durfen
diese nicht in den fur den Fahrer vorgesehenen Bereich hineinreichen oder den Ausstieg des Fah-
rers behindern.

Die eingesetzten Langsstreben zwischen Frontlberrollbligel und Hauptiberrollblgel durfen Bie-
gungen um maximal 20 ° aufweisen, unter der Bedingung, dass diese durch zusatzliche
Verstarkungsstreben (In der Zeichnung blau dargestellt, mit min. 40 x 2 mm) gegen den Haupt-
Uberrollbligel abgestiitzt werden (Abb.21).

Verstarkung fiir eine Biegung oder Rohrkreuzung dirfen aus gebogenem Blech mit einer U-Form,
deren Dicke nicht weniger als 1 mm betragen darf hergestellt werden. Die Schenkellange der Kno-
tenbleche missen entlang der Rohre (an denen sie verschweifl3t sind) gemessen, das 2- bis 4-fache
betragen, ausgehend vom grof3ten Durchmesser der verbundenen Rohre.
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Abb.22

2.15 Seitlicher Einfahrschutz

Division 1a, 1b und 4a

Der seitliche Schutz, muss aus kaltgezogenen Rohren bestehen, welche aus Kohlenstoffstahl gefer-
tigt sind und eine Zugfestigkeit von mindestens 350 N/mm?2 aufweisen. Die vorgeschriebenen
Mindestabmessungen fur Fahrzeuge mit Baujahr vor 2016 20 mm x 2 mm. Der Mindestquerschnitt fur
Fahrzeuge ab Baujahr 2016 betragt @ 30 x 2 mm. Die Konstruktion muss an den Enden auf beiden
Seiten auf der Ebene der Radnabenmitte (+/- 10 cm) verlaufen und mit der Hauptstruktur verbunden
sein. Sie muss mindestens eine Lange von 60 % des Radstandes, gemessen am aul3ersten seitli-
chen Punkt auf Hohe Radnabenmitte, aufweisen. Auf3erdem sind an zwei weiteren Positionen, schrag
angeordnete Verbindungsstreben vorgeschrieben (Abb. 23).

Die beiden Verbindungsstreben missen an beiden Seiten im Bereich des Hauptbtigels bzw. des vor-
deren Bugels angebracht sein. Zusatzliche Verbindungsstreben missen einen Querschnitt von mind.
@ 15 x 1 mm oder 15 x 15 x 1 mm haben.
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Stltzstreben

Seitenschutzstrebe

Verbindungsstreben
Abb. 23

Division 4b

Ein seitlicher Schutz, bestehend aus einer Stahlkonstruktion aus vorstehend beschriebenem Material,
welche mit dem Uberrollkafig bzw. Fahrgestell verschweif3t sein darf und Abdeckplatten sind vorge-
schrieben.

Die Abdeckplatten missen aus Metallblech mit einer Mindeststarke von 0,7 mm bestehen oder aus
festem Kunststoff mit einer Mindeststarke von 3 mm bestehen. Fur die dem Fahrgestell-Einfahrschutz
zugeordneten Teile ist anstelle von vorstehend beschriebenem Rundmaterial von mind. @ 30 mm x 2
mm auch Vierkantmaterial mit mindestens 25 mm x 25 mm x 2 mm, bei gleicher Materialqualitat, er-
laubt.

Die Konstruktionen muissen, von oben gesehen, auf jeder Seite au3en mindestens bis zu einer ge-
dachten Linie zwischen der Mittellinie der Vorder- und Hinterradreifenlaufflache (Strecke A-B) aber
nicht weiter als eine gedachte Linie zwischen der auf3ersten Flache der Vorder- und Hinterrader (Stre-
cke C-D), wenn sie geradeaus gerichtet sind, reichen (Abb. 24)

Alternativ zu vorstehender Regelung kann auch ein Einfahrschutz mit Abdeckungen aus
Verbund-Wabenkoérperstruktur verwendet werden.

Fahrzougmittelinie

fanteerad
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Abb.24

2.16 Sitze

Division 1

Ein fest eingebauter Sitz mit Kopfstitze ist vorgeschrieben. Die Kopfstlitze muss von unten gesehen
mind. bis zur Mitte des Kopfes reichen. Die Funktion der Kopfstitze kann gegebenenfalls auch die
Trennwand tbernehmen.

Division 4

Der Fahrersitz muss aus einem Stuck bestehen; die Rickenlehne muss mindestens bis in die Hohe
der Ohren des Fahrers reichen, wenn dieser sich angeschnallt in normaler Sitzposition befindet. Der
Fahrersitz muss sicher befestigt sein. Eine gepolsterte Kopfstiitze muss hinter dem Helm vorhanden
sein.

2.17 Sitzbefestigung

Ein von der FIA homologierter Sitz ist vorgeschrieben. Der Sitz darf in keiner Weise verandert werden.
Die Rickenlehne darf maximal um 15 ° zur Vertikalen nach hinten gekippt werden.
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Der Sitz muss mit daflir vorgesehenen Seitenkonsolen an Befestigungspunkten der Sicherheits-
zelle verschraubt werden. Dabei missen jeweils Schrauben mit Sechskantkopf, der
Festigkeitsklasse 8.8 (min. ISO-Standard) und der Mindestgrole M8 verwendet werden.
Die Konstruktion fur die Verankerungspunkte der Seitenkonsolen muss gemalf der unten gezeigten
“Variante 1 oder “Variante 2“ ausgefihrt sein.

Einsatz M8 verschweil3t U-Profil Mindestdicke 2,5 mm

Quadratquerschnitt mind. 35 mm !

1 . ' Rohrdurchmesser mind. 30 mm
Wandstarke mind. 2,5 mm L

Wandstarke mind. 2 mm

2.17.1 Sicherheitsgurt

Alle Klassen

Es ist ein homologierter 6-Punkt-Gurt gemaR FIA-Standard 8853/98 oder 8853-2016 vorgeschrieben.
Gurte, deren 5-jahrige Gultigkeitsdauer abgelaufen ist, kénnen ab Ablaufdatum um weitere 5 Jahre
verwendet werden.

Gurtverlauf: (siehe Anlage 8)
2.18 Leitungen

Alle Klassen

Kraftstoff-, Ol- und Bremsleitungen miissen gegen Zerstérung (Steinschlag, Korrosion, Bruch mecha-
nischer Teile usw.) und die Kraftstoffleitungen auch innerhalb des Fahrgastraumes gegen Brandgefahr
geschutzt sein. Innerhalb des Fahrgastraumes dirfen mit Ausnahme der Bremsleitungen die Leitungen
keine Verbindungen aufweisen.

2.19 Kraftstoffbehalter

Alle Klassen

Die Verwendung von Sicherheitstanks, deren Zuléassigkeitsdauer abgelaufen ist, ist nicht erlaubt. Bei
Verwendung von Verbindungs-/Abzweigsticken (z.B. T- oder Y-Form etc.) in Kraftstoffleitungen, ist
darauf zu achten, dass diese aus Metall bestehen oder alternativ Metallverschraubungen zur Anwen-
dung kommen.

Vorgeschrieben ist die Verwendung eines FT3-, FT3.5 oder FT5-Sicherheitstanks max. 11,35 Litern
oder ein Kraftstoffbeh&lter mit maximal 10 Liter Volumen, welcher mit Sicherheitsschaum geman der
Norm MIL-B-83054, MIL-F-87620 oder SAE-AIR-4170 gefillt sein muss. Falls der Behalter aus Metall
besteht, ist alternativ zu vorgenanntem Sicherheitsschaum auch die Verwendung von D-Stopp-Material
moglich. Sollte sich der Tank auRerhalb der Hauptkonstruktion (Fahrgestellt/Uberrollvorrichtung) befin-
den so ist folgendes zu beachten Der Tank ist gemaR der Bebilderung in Anlage 4 anzubringen/
befestigen und gegen jegliche Beschadigungen zu schitzen. Hierfur sind folgende Rohrdimensionen
gemalfd den Eigenbauvorschriften in min. 30,0 x 2,0mm fir Rohre der Pos.1 - 5 zu verwenden. Des
Weiteren ist zwischen dem Tank und dem Sitz/ Cockpitbereich (gelb gestrichelt) eine Trennwand aus
Metallblech mit einer min. Dicke von 1,0 mm bzw. 1,5 mm bei Verwendung einer Trennwand aus Ver-
bundwerkstoff, anzubringen. Eine Platzierung im Cockpit ist nicht zuléssig. FT-Tanks mussen
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mindestens mit zwei Metallb&ndern befestigt sein. Metalltanks mussen mindestens drei Verschrau-
bungspunkte mind. M6 aufweisen. Die Einfllléffnung darf nicht Gber die Karosserie und Uber die Kontur
des Bugels hinausragen.

2.20 Sicherheitsausristung
2.20.1 Stromkreisunterbrecher

Alle Klassen

Ein Stromkreisunterbrecher ist vorgeschrieben. Er muss alle elektrischen Stromkreise, wie z.B. Kraft-
stoffpumpe, Batterie, Lichtmaschine, Zindung, elektrische Bedienungsvorrichtungen usw. und auch
den Motorlauf unterbrechen. Er muss eine funkensichere Ausfiihrung haben und von innen und auf3en
bedienbar sein.

Der auRRere Ausloser muss unterhalb der Windschutzscheibe/Frontgitter (auf der Fahrerseite/linke
Seite) gut erreichbar angebracht sein und ist durch einen roten Blitz in einem blauen Dreieck mit wei-
Rem Rand und mindestens 12 cm Kantenl&nge zu kennzeichnen.

2.20.2 Trennwéande - Feuerschutzwand

Alle Klassen

Eine dichtabschlieRende Feuerschutzwand aus Metall muss zwischen den zwei hinteren senkrechten
Streben (Hauptbiigel in Abb. 6) des Uberrollkafigs angebracht werden. Sie muss lber die gesamte
Breite des Uberrollkafigs reichen und die Oberkante muss mindestens 50 cm (iber dem Fahrzeugboden
liegen.

Bei hoher liegenden Kihlflissigkeitsbehaltern mussen dies auch nach vorn abgedeckt sein. Eine
Trennwand bis oben ist empfohlen.
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3. Technisches Reglement Serientourenwagen Div. 2

Die technischen Bestimmungen treten am 01.01.2024 in Kraft. Anderungen gegeniiber dem Vorjahr
sind in blauer Schrift dargestellt.

Die nachfolgend aufgefiihrten Bestimmungen gelten fir alle Fahrzeuge der Klassen 2a und 2b.

3.1 Mindestgewichte

Hubraum in cm3 Gewicht in kg: Hubraum in cm3 Gewicht in kg:

bis 1300 720 2101 bis 2200 990
1301 bis 1400 750 2201 bis 2300 1020
1401 bis 1500 780 2301 bis 2400 1050
1501 bis 1600 810 2401 bis 2500 1080
1601 bis 1700 840 2501 bis 2600 1110
1701 bis 1800 870 2601 bis 2700 1140
1801 bis 1900 900 2701 bis 2800 1170
1901 bis 2000 930 2801 bis 2900 1200

Tabelle verlangert sich analog; d.h., fir jeweils 100 cm3 mehr Hubraum sind je 30 kg zu addieren.

Zugelassen sind geschlossene Personenkraftwagen (Tourenwagen und GTs), welche in mindestens
2500 technisch identischen Einheiten fur den 6ffentlichen Stralenverkehr gebaut wurden und deren
Serienhthe 1600 mm nicht Uberschreiten darf. Fahrzeuge mit Softtops sind nicht erlaubt. In den Klas-
sen 2a und 2b sind nur Fahrzeuge mit 2-Rad-Antrieb zugelassen.

Serienméalige ab Werk vorhandene Hardtop Cabrioverdecke, Schiebe-, Targa- oder Falt-Dacher sind
zulassig, wenn sie durch SchweiRung oder Nieten verschlossen wurden.

Vorhandene Anhangerkupplungssysteme sind zu entfernen.

3.2 Motor

Falls nicht durch diese technischen Bestimmungen ausdriicklich anders festgelegt, missen alle Teile
des Motors einschlieB3lich dessen Hilfs- und Nebenaggregate, wie z.B. Luftfiltergehdause ohne Ansaug-
schlauche, Lichtmaschine, Ventildeckel, Olwanne serienmaRig sein.

Der Wasserkuhler, Kihlerlufter, das Thermostat, der Luftfiltereinsatz und die Kraftstoffpumpe sind frei-
gestellt.

Olschleuderbleche und Olkiihler, wenn nicht serienmaRig vorhanden, dirfen nachgeristet werden.
Zundkerzen und Hochspannungskabel sind freigestellt.

Die Drosselklappen-/Schieberbetatigung muss, im Falle einer mechanisch betétigten Drosselklappe
(z.B. mittels Bowdenzugs, Kugelkopfbetatigung, etc.), mit mindestens einer zusatzlichen Feder ausge-
rustet sein, die im Falle eines Defektes der Betatigung ein SchlieBen der Drosselklappen/Schieber
bewirkt. Des Weiteren darf das Ziindschloss ausgebaut und durch ein Starknopf ersetzt werden.
Motorabdeckungen aus Kunststoff und unter der Motorhaube befindliches Gerduschdammmaterial/
Verkleidungen durfen entfernt werden.

Es ist erlaubt, den serienmaRigen Gaszug zu ersetzen bzw. einen zusatzlichen, parallel eingebauter
Gaszug einzubauen.

Befestigungselemente (Schrauben, Muttern, Scheiben, Splinte etc.) durfen durch neue eisenhaltige
Teile ersetzt werden.

Die Teile der Motoraufhdngung sind freigestellt.

Das Befestigungssystem fiir Motorleitungen (fiir Kiilhlung, Warmetauscher, Ansaugtrakt, Ol etc.) darf
ausgetauscht werden.

Die serienmé&Rige Motorleistung darf max. 5% abweichen.

Auf den Drehmomentverlauf wird eine Herstellertoleranz von +/- 5% akzeptiert. Die Ermittlung der Mo-
torleistung erfolgt gemanR EG-Ratsrichtlinie 80/1269/EWG.
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3.3 Getriebe, Kupplung

Das Fahrzeug muss einen funktionstiichtigen Ruckwartsgang besitzen.
Die Kupplungsscheibe und die Teile der Getriebeaufthangung sind freigestellt.

3.4 Abgasanlage / Gerauschbestimmungen

Ein bauartgeprifter Katalysator gemaf Anlage 1, der mindestens der jeweiligen Hubraumklasse ent-
spricht, ist vorgeschrieben.
Unter Beachtung der Katalysatorbestimmungen und Einhaltung folgender Bestimmungen ist die Ab-
gasanlage nach dem Auslasskrimmer freigestellt:
— Der Austritt der Abgase muss sich am Fahrzeugheck befinden und nach hinten gerichtet sein.
Ein nachunten gerichteter Auslass ist nicht zulassig. Die Abgase missen am Fahrzeugheck mit
einem Abstand von 0 bis minus 100 mm zur Heckkante austreten (Abb. 21).

o

" max. 100mm

Abb. 21

— Der Gerauschgrenzwert von maximal 98 + 2 dB(A) fur Fahrzeuge mit Frontmotor und maximal
98 + 2 dB(A) + 3% fiur Fahrzeuge mit Mittelmotor oder Heckmotor muss eingehalten werden.

3.5 Radaufh&angung

Die serienmaliigen Teile der Radaufhangung durfen durch Materialhinzufiigung verstarkt werden. Die
karosserieseitigen Anlenkpunkte missen an der Originalstelle verbleiben, sie durfen jedoch durch Ma-
terialhinzufiigung verstérkt werden. Darlber hinaus sind die StoRdampfer freigestellt, jedoch missen
Typ (z.B. Teleskop) und Anzahl beibehalten werden.

Die Verwendung von StoRdampfern mit externen Ausgleichsbehdltern ist erlaubt. Vorgenannte Aus-
gleichsbehalter dirfen auch im Kofferraum des Fahrzeugs untergebracht werden, wozu eine Offnung
zur Durchfihrung der Verbindungsleitung in der Karosserie geschaffen werden darf.

Die Federn sind freigestellt, jedoch muss der Typ (z.B. Blattfeder, Schraubenfeder) beibehalten wer-
den. Die oberen Domlager sind freigestellt. Es muss jedoch gewabhrleistet sein, dass sich die Position
der StoRRdampfer-Mittellinie (gedachter Durchstol3punkt) in der Domdffnungs-Ebene, in der gleichen
Position befindet, wie in der Serie. Der Austausch der Domlager allein darf also keine Sturzverdnderung
bewirken. Anderungen an der Karosserie zum Zwecke des Einbaus anderer Domlager bzw. Federbeine
sind nicht erlaubt.

Das karosserieseitige originale Lochbild fir die Domlagerbefestigung muss beibehalten werden.

3.6 Bremsanlage

Antiblockiervorrichtung (z.B. ABS) dirfen stillgelegt und ausgebaut werden.
Die Bremsbelage sind freigestellt.

3.7 Lenkung

Alle Klassen

Das Lenkradschloss muss entfernt werden.

Die Spurstangen durfen verstarkt oder durch verstarkte Spurstangen ersetzt werden.

Das Lenkrad ist freigestellt. Es muss jedoch einen Querschnitts-durchgéangigen geschlossenen Lenk-
radkranz aufweisen. Die Lenkséule muss der Serie entsprechen und muss dann bei unfallartigen
StéRen durch bauliche MaBhahmen (z.B. Teleskop, Gelenke, Verformungselement) axial um mindes-
tens 100 mm nachgeben kdnnen.
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3.8 Rader (Radschussel und Felge) und Reifen

Die Rader (Radschlissel und Felge) missen aus metallischem Material bestehen.

Zur Befestigung der Rader miussen Schrauben oder Muttern in der jeweilig zum Rad passenden Aus-
fuhrung (Kegel - Kugel oder Flachbund) verwendet werden.

Ein Protest gegen die Profiltiefe ist nicht zulassig.

Doppelrader sowie Traktionshilfsmittel, wie z.B. Spikes, Ketten und Hilfsglieder sind verboten.
Jegliche thermische Behandlung der Reifen, z.B. durch Heizdecken, Heizkammern oder anderen
Hilfsmitteln zum Zwecke einer Erhéhung der Reifentemperatur, ist verboten. Das Reifenprofil darf ge-
schnitten werden.

Reifen bei einer Leistungskontrolle:

Die Technischen Kommissare kénnen fur die Messung die Verwendung von geeigneten Reifen ver-
langen. Jeder Teilnehmer muss, wahrend jeder Veranstaltung geeignete Reifen zur Verfligung stellen
kénnen.

Falls bei einer Prufung der Motorleistung und/oder des Drehmomentes Zweifel an der Korrektheit des
Ergebnisses, bedingt durch die im Wettbewerb verwendeten Reifen aufkommen, so kdnnen weitere
Messung vorgenommen werden.

Der Reifen inklusive Felgenhorn muss, wenn die Rader geradeaus gerichtet sind, senkrecht gemessen
oberhalb der Radmitte vom jeweiligen Kotfligel Giberdeckt sein.

Das Ersatzrad, Radkappen und Auswuchtgewichte missen entfernt werden. Notrader und nachtragli-
che Schweif3ungen an den Radern sind nicht erlaubt.

Kein Spalt zwischen zwei Gummistollen, gemessen (siehe Anlage 5) senkrecht oder parallel zum Profil,
darf 15 mm Uberschreiten. Im Falle von abgenutzten Ecken wird die Messung am Boden des Stollens
vorgenommen. Im Falle von runden oder ovalen Stollen wird die Messung an der Tangente vorgenom-
men. Diese Messungen beziehen sich nicht auf eine Breite von 30 mm vom Rand jeder Seite des
Profils, jedoch diirfen die Stollen nicht Uber die vertikale Flache der Reifenflanke Uberstehen.

Handgeschnittene Profile sind zulassig.

Die Profiltiefe darf max. 15 mm betragen. Daruber hinaus sind die Reifen, Felgendurchmesser und die
Rader freigestellt.

Das komplette Rad (Radschiissel + Felge + luftgeflillter Reifen) muss jederzeit in eine U-férmige Lehre
passen, deren Schenkel 250 mm Abstand aufweisen. Die Messung wird tber einem nicht belasteten
Reifenteil vorgenommen.

Eine Anderung der serienméaRigen Befestigungsart von Schrauben auf Muttern mit Stehbolzen oder
umgekehrt sowie ein Mischen der Befestigungsart ist nicht erlaubt.

3.9 Karosserie und Fahrgestell

Die Verstarkung der Karosserie und der aufgehangten Teile durch Schweil3ung oder durch Hinzufa-
gung von zusatzlichem Material ist zulassig. Unter ,aufgehangte Teile“ sind die Teile zu verstehen, die
durch die Radaufhdngungen abgefedert sind, d.h. alle Elemente, die hinter der/ den Drehachsen von
Radaufhangungsteilen liegen. Ebenso darf z.B. ein zweiter Fahrwerksdom tber den Originaldom ge-
setzt und verschweil3t werden. Bei Hinzufligen von jeglichem Material muss dieses Material der Form
des Originalteils folgen und fest mit ihm verbunden sein, z.B. durch Verschweil3en, Verschrauben oder
Vernieten.

Es ist erlaubt, die Kotfligelrdnder aus Stahlblech nach innen zu bérdeln und/oder die Kunststoffrander
der Kotfliigel zu kirzen, welche im Inneren der Radlaufe Uberstehen.

Die Radhausschalen und Dammmaterialien dirfen entfernt oder durch Aluminiumteile oder durch
Kunststoffteile gleicher Form ersetzt werden.

Querstreben zwischen gleichen Achs-Anlenkpunkten rechts und links dirfen oben und unten montiert
werden. Sie missen dann an den Befestigungspunkten der Radaufhdngung angeschweil3t oder an-
geschraubt sein.

Bei 4-tUrigen Fahrzeugen dirfen die SchlieRBvorrichtungen der hinteren Seitentliren ausgebaut wer-
den, wenn die Turen mit der Karosserie verschweif3t werden.
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Vor dem Wasserkuhler darf, zu dessen Schutz eine Abdeckung, z.B. ein Metallgitter eingebaut wer-
den, die sich innerhalb der Kontur der serienméf3igen Karosserie befinden muss.

AulRenliegende Zier- und Rammschutzleisten missen entfernt werden. Alle Teile, die der &ul3eren
Karosseriekontur folgen und weniger als 25 mm breit sind, werden als Zierleisten angesehen. Serien-
mafige Antennen dirfen entfernt werden. Anschlieend / abdeckend / anstehend an die Motorhaube
folgende Bleche im Bereich des Motorraums zum ,Wasserkasten® diirfen nicht entfernt oder veran-
dert werden.

Die StoRRfangerbefestigung darf verstarkt werden, ohne dass die &uf3ere Form und die Lage der Stol3-
fanger verandert wird, und dadurch nicht eine getarnte Rammvorrichtung entsteht.

Bei Fahrzeugen mit Heckmotor darf der Motor durch einen Motorkéafig geschitzt sein. Dieser Auffahr-
schutz muss sich innerhalb des Motorraumes befinden. Maximaler Rohrdurchmesser auf3en 30 mm,
maximale Wandstarke des Rohres 2,5 mm.

Es durfen keine Bauteile auf3erhalb der urspriinglichen Karosserie angebracht werden.

Das Karosserieteil zwischen Motorhaube und Windschutzscheibe muss beibehalten werden.

Hinter den angetriebenen Radern ist ein Schmutzfanger aus elastischem Material und einer Mindest-
dicke von 3 mm vorgeschrieben.

Angebrachte Schmutzféanger sollten bei normaler Fahrzeugstellung einen max. Abstand von 10 cm
zum Untergrund haben. Sie durfen gegen Umschlagen gesichert werden, z.B. mit einer Kette. Jeder
Schmutzfanger sollte mindestens die Radbreite abdecken.

Auf der Motorhaube ist ein verschraubter Schmutzabweiser geméaf den nachfolgenden Bestimmun-
gen zulassig:

- Aufbau max. Uber die gesamte Breite der Motorhaube

- Hohe von max. 15 cm

- Ecken missen oben abgerundet sein und durfen keine scharfen Kanten aufweisen

- Keine Sichteinschrankung fur den Fahrer

3.9.1 Fensterdffnungen und Windschutzscheibe

Der Fensterhebemechanismus ist freigestellt. Die Seiten- und Heckscheiben missen komplett ent-
fernt werden und kdnnen durch anderes bruchsicheres durchsichtiges Material ersetzt werden. Die
hinteren Seitenscheiben missen nicht durchsichtig sein. Die Scheibe der Fahrertir muss ersetzt wer-
den durch:

- ein Stahlgitter mit Drahtdurchmesser mind. 1 mm und max. Maschenweite 25 x 25mm oder

- ein Stahlgitter mit Drahtdurchmesser mind. 2 mm und max. Maschenweite 60 x 60mm oder

- Scheibe aus Polycarbonat mind. 3mm stark

- Zusétzlich kann ein NASCAR-Netz aus mind. 19mm breiten Gewebegurten mit Maschenweite

von mind. 25 x 25 mm und max 60 x 60mm angebracht werden

Die Windschutzscheibe kann im Original erhalten bleiben oder ersetzt werden durch:

- ein Stahlgitter mit Drahtdurchmesser mind. 1 mm und max. Maschenweite 25 x 25mm oder

- ein Stahlgitter mit Drahtdurchmesser mind. 2 mm und max. Maschenweite 60 x 60mm oder

- Scheibe aus Polycarbonat mind. 5mm stark
Die Befestigung der Scheiben oder Gitter muss grundséatzlich am Scheibenrahmen sowohl innen als
auch aulRen erfolgen. Sofern das Fahrzeug Uber keinen Scheibenrahmen verfligt, muss eine adaquate
Befestigung sichergestellt sein. Bei der Verwendung eines Metallgitters muss die freie Sichtflache tber
die gesamte Fensterbreite mindestens 40 cm hoch vorhanden sein. Die Héhe der Sichtflache wird
parallel zum Metallgitter gemessen.
Fahrzeuge, bei denen die Verbundglas-Windschutzscheibe so beschadigt ist, dass die Sicht beein-
trachtigt, wird bzw. die Gefahr besteht, dass die Scheibe wéhrend des Rennens zerspringt, kann die
Technische Abnahme verweigert werden.

3.9.2 Beluftungsoéffnungen und aerodynamische Hilfsmittel

Zusatzliche Beluftungsoffnungen sind nicht gestattet.
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3.9.3 Tiren, Motorhaube, Kofferraumhaube

Alle Turen und Hauben missen auf3erlich der Serie entsprechen, Verkleidungen und Dammmaterialen
durfen jedoch entfernt werden. An der Fahrertir muss eine Turverkleidung vorhanden sein. Die Ver-
kleidung kann der Serie entsprechen oder kann aus Metallblech mit einer Starke von mindestens 0,5
mm oder aus einem anderen Material mit einer Mindestdicke von 2 mm bestehen. Die Verkleidung
muss alle beweglichen Teile und die fur die Tur, Scharniere, Schloss und Fensterhebefunktion erfor-
derlichen Teile flachig und wirkungsvoll abdecken.

Ein Aufstellen bzw. Anheben der Motorhaube vorn und/oder hinten ist verboten. Die Hauben miissen
der Originalform der serienméafRigen Karosserie folgen. Unfallbedingte Verformungen wéahrend der Ver-
anstaltung sind davon ausgenommen.

3.9.4 Kaotflugel

Kotfligel missen serienméalig sein. Unfallbedingte Verformungen wéahrend der Veranstaltung sind da-
von ausgenommen.

3.10 Motorraum und Kofferraum
Karosserieseitige Verkleidungen und Dammmaterialien sind freigestellt.
3.11 Fahrgastraum

Verkleidungen inklusive Dachhimmel, Dammmaterial, Hutablage und der Teppichboden dirfen entfernt
werden. Das Armaturenbrett und die Instrumente sind freigestellt, jedoch diirfen keine scharfen Kanten
entstehen. Airbag-Systeme mussen stillgelegt und dirfen entfernt werden.

Der Beifahrersitz und die hinteren Sitze missen entfernt werden. Gleichermalf3en missen die dadurch
entstehenden scharfkantigen Karosserieteile entfernt werden.

3.12 Uberrollkafig

Die in diesem Punkt aufgefiihrten Bestimmungen gelten uneingeschrankt fur alle Fahrzeuge der
Divisionen 2. Fur links gelenkte Fahrzeuge ist ein Uberrollkafig mit mindestens einer Diagonalstrebe
(Abb.24 und 25) und einer Flankenschutzstrebe an der Fahrerseite vorgeschrieben. Der Hauptbiigel
muss die Rohrdimension von mindestens @ 40 mm x 2 mm oder @ 38 mm x 2,5 mm besitzen. Fur
rechts gelenkte Fahrzeuge missen die Diagonalstreben spiegelverkehrt angeordnet sein.

An Uberrollkafigen, welche nach den Eigenbauvorschriften gebaut wurden, sind an der Fahrerseite
mindestens zwei Flankenschutzstreben vorgeschrieben (Abb.26 und 27). Bei gekreuzten Flanken-
schutzstreben missen mindestens zwei gegeniiberliegende Knotenbleche vorhanden sein.

Abb.24 Abb.25 Abb.26

Die Verstarkungsplatten zwischen Kéfigfuss und Karosserie missen aus Stahl sein, eine Flache von
mindestens 120 cm? und eine Dicke von mindestens 3 mm haben.
An der Fahrertlr sind nach auf3en gebogene Flankenschutzstreben unter folgenden Bedingungen zu-
gelassen:

- max. Hohe: halbe Tlrausschnittéffnung

- Anzahl der Flankenschutz-Streben frei,

- Material min. @ 38 x 2,5 mm bzw. @ 40 x 2,0 mm

- Bohrungen im Hauptbigel oder im vorderen Bugel sind nicht erlaubt,

- die hierzu notwendigen lokalen Ausschnitte in der Fahrerttr sind zugelassen, jedoch muss die

AuR3enkontur der Tur beibehalten werden.
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Stutzstrebe an der A-Saule

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind und MaR A gro-
Rer als 200 mm ist, muss eine mdglichst gerade Stitzstrebe auf beiden Fahrzeugseiten vorhanden

sein (Abb.28).

R

2\ 7

—

Abb.28

Die untere Befestigung der Stitzstreben darf max. 10 cm Uber dem Kafigfuss und die obere Stuitzstre-
benbefestigung max. 10 cm unterhalb des oberen Knotenpunktes erfolgen Die Stiitzstrebe darf geteilt
und durch die Flankenschutzstreben gefiihrt sein.

Alternativ zu Stutzstreben konnen verkirzte Streben mit einer Mindestlange von 400 mm zur Verstei-
fung des A-Biigel-Knickpunktes verwendet werden zur Anwendung kommen.

3.13 Sitze

Es ist ein FIA-homologierter Sitz gemal FIA-Norm 8855-1999 vorgeschrieben.

Sitze kénnen nach Ablauf der Glltigkeitsdauer weitere 5 Jahre zum Einsatz kommen (Gesamthomo-
logationszeit zehn statt finf Jahre).

Die Sitzbefestigung muss der Serie der FIA-Sitzhomologationen oder einer der nachstehenden Varian-
ten entsprechen:

Variante a):
Die Halterungen missen mindestens 4 Befestigungen pro Sitz an Karosserie / Fahrgestell aufweisen,

wobei Schrauben mit einem Mindest-Durchmesser von 8 mm und Gegenplatten gemaf Zeichnung
verwendet werden mussen.

Der Sitz muss 4 Befestigungspunkte, davon 2 vorne und 2 hinten am Sitz, an den Halterungen aufwei-
sen, wobei Schrauben mit einem Mindestdurchmesser von 8 mm und Verstarkungen, die in den Sitz
integriert sind, verwendet werden missen.

Die Mindestmaterialdicke der Halterungen und Gegenplatten betragt 3 mm fir Stahl und 5 mm fir
Leichtmetall. Die Mindestlange fur jede Halterung betragt 60 mm (Abb. 22).

Verstarkung

~~ Gegenplatte Abb.22

Variante b):
Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen und mit einem Durchmesser von mind. & 38

X 2,5 mm bzw. @ 40 x 2 mm oder mit einem rechteckigen Querschnitt von mind. 35 x 35 x 2 mm
ausgefihrt sein . Der Sitz muss, wie bei Variante a befestigt werden.
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3.14 Sicherheitsgurt

Es ist ein homologierter 6-Punkt-Gurt gemaR FIA-Standard 8853/98 oder 8853-2016 vorgeschrieben.
Gurte, deren 5-jahrige Gultigkeitsdauer abgelaufen ist, konnen ab Ablaufdatum um weitere 5 Jahre
verwendet werden. Die Gurte fir den Beifahrersitz und die Ricksitze dirfen entfernt werden.

Gurtbefestigung (siehe Anlage 8)
Es ist grundsétzlich verboten die Sicherheitsgurte am Sitz oder an den Sitzbefestigungen anzubringen.

Separate Gurtbefestigungsstrebe an der Karosserie/dem Fahrgestell (Abb.4)

Eine von der Uberrollvorrichtung unabh&ngige, mittig abgestitzte Gurtstrebe aus nahtlosen, kaltgezo-
genen, unlegierten Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen @ 38 x 2,5 mm oder & 40 x 2,0 mm
und einer Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm?2 darf hinter dem Hauptblgel (B-Saule — bezogen auf die
Fahrtrichtung) - an der Karosserie/dem Fahrgestell unter Einhaltung dieser Bestimmungen angebracht
werden.

Die Gurtstrebe muss gemaf Abb.23 mit einem mittig angeschweil3ten Rohr gleicher Materialspezifika-
tion in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrég nach unten (nach vorn oder nach hinten
gerichtet) zum Fahrzeugboden abgestiitzt werden.

Abb.23

An den Enden der Gurt- und Stiitzstrebe muss jeweils eine angeschweil3te Verstarkungsplatte aus
Stahl mit den Mindestabmessungen 100 x 100 x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein, welche entweder
mit der Karosserie/ dem Fahrgestell verschweifl3t oder mit mindestens 4 Schrauben M8 (Festigkeits-
klasse 8.8 oder 10.9) mit dieser/ diesem verschraubt werden muss.

Gurte durfen mittels Schlaufen oder Schrauben an der Gurtstrebe befestigt sein.

3.15 Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage

Die Scheibenwischer, deren Antriebssystem und die Waschanlage sind freigestellt. Falls eine Wind-
schutzscheibe vorhanden ist, muss auch mindestens ein funktionstiichtiger Scheibenwischer vor-
handen sein.

3.16 Heizungsanlage

Die Heizungsanlage bzw. Klimaanlage inkl. dessen Kompressor und Antrieb darf ganz oder teilweise
entfernt werden. Entstehende Leitungsoffnungen mussen verschlossen werden. Falls der Warmetau-
scher im Fahrzeug verbleibt, muss er sich im serienmé&l3igen Gehause befinden.

3.17 Unterbodenschutz

Karosserieseitig durfen unter dem kompletten Fahrzeug Schutzvorrichtungen angebracht werden, wel-
che nicht iber die Kontur der Karosserie hinausragen diirfen. Ein Olwannenschutz ist verpflichtend
vorgeschrieben, der jedoch max. bis an den Kuhler verlaufen darf. Die Halterungen durfen die Rohrab-
messungen von 42mm x 2,6mm bzw.40 x40mm x 2,5mm nicht Uberschreiten. Ein Unterbodenschutz
fur Serientanks wird empfohlen.

3.18 Leitungen

Die Verlegung von elektrischen Leitungen und Flussigkeitsleitungen z.B. durch den Fahrgastraum ist
zulassig. Flussigkeitsleitungen dirfen durch den Innenraum verlaufen, wenn sie aus Metall bestehen
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oder vollstandig durch Metall bzw. Metallgeflecht geschutzt sind, dort keine Verbindungen aufweisen
(mit Ausnahme der Bremsleitungen) und so nahe wie mdglich am Fahrzeugboden verlegt sind.

Falls Kuhlwasserleitungen durch den Fahrgastraum verlaufen, missen sie sich auf der Beifahrerseite
befinden, dirfen innerhalb des Fahrgastraumes keine Unterbrechungen haben und missen doppel-
wandig sein bzw. in einem separaten Kanal verlaufen.

Alle Leitungen innerhalb des Fahrgastraumes dirfen maximal 20 cm Uber Oberkante der Turschweller
verlaufen. Nicht serienmé&Rige aufRenliegende Kraftstoff- und Bremsleitungen sind gegen Steinschlag,
Korrosion, Bruch mechanischer Teile usw. zu schitzen. Auch wenn die serienmafiige Anordnung bei-
behalten wird, ist ein zusatzlicher Schutz der Leitungen empfohlen.

Im Tunnel des Antriebsstranges durfen keine Leitungen angebracht werden.

3.19 Kraftstoffbehalter

Die Verwendung von Sicherheitstanks, deren Zulassigkeitsdauer abgelaufen ist, ist nicht erlaubt. Bei
Verwendung von Verbindungs-/Abzweigsticken (z.B. T- oder Y-Form etc.) in Kraftstoffleitungen, ist
darauf zu achten, dass diese aus Metall bestehen oder alternativ Metallverschraubungen zur Anwen-
dung kommen.

Zugelassen sind folgende Kraftstoffbehdlter:

a) der Serientank in der originalen Einbauposition oder
b) ein Kraftstoffbehalter (ggf. Eigenbautank) mit maximal 26 Litern Volumen oder
c) ein FT3-1999-, FT3.5- oder FT5-Sicherheitstank Art. 253.14 Anhang J zum ISG.

Hinweis: ab 2025 sollen keine Eigenbautanks mehr zugelassen sein.

Kraftstoffbehalter mit max. 26 Litern Volumen miissen mit Sicherheitsschaum gemafl Norm MIL-B-
83054 oder mit D-Stopp-Material beflillt sein. Bei FT-Sicherheitstanks wird die Verwendung des vorge-
nannten Sicherheitsschaums oder D-Stopp-Materials empfohlen.

Ein Einflllstutzen gilt als Teil des Kraftstoffbehalters wird somit bei der Volumenermittlung mit einbe-
zogen. Der Anbringungsort von Kraftstoffoehaltern Artikel b) und ¢) und der Kraftstoffpumpe(n) ist
freigestellt, wobei folgendes beachtet werden muss:
- Unterbringung im Fahrgastraum/ Kofferraum fur FT- Tanks bzw. doppelwandige Eigenbautanks
ist zulassig.
- Eigenbautanks und Kraftstoffpumpe mussen dann in einen flissigkeitsdichten Behalter einge-
baut werden.
- in allen horizontalen Richtungen muss ein Mindestabstand von 30 cm vom Tank zur Au3enka-
rosserie vorhanden sein (nicht zum Fahrzeugboden).

Wenn das Tankeinfillrohr durch den Fahrgastraum verlauft, muss ein FIA-homologiertes Rickschlag-
ventil eingebaut sein. Dieses Ventil muss sich mdglichst nahe am Kraftstoffbehélter befinden.
Kraftstoffeinfulloffnungen auf dem Dach und/oder in den Fenstern bzw. Scheiben sind nicht zuléssig.
Ansonsten ist die Position der Einfulloffnung freigestellt. Wenn durch den Ausbau des Serientanks
eine Offnung entsteht, ist diese mit gleichem Material zu verschlieRen.

3.20 Sicherheitsausristung
3.20.1 Stromkreisunterbrecher

Ein Stromkreisunterbrecher ist vorgeschrieben. Er muss alle elektrischen Stromkreise, wie z.B. Kraft-
stoffpumpe, Batterie, Lichtmaschine, Zindung, elektrische Bedienungsvorrichtungen usw. und auch
den Motorlauf unterbrechen. Er muss eine funkensichere Ausfiihrung haben und von innen und auf3en
bedienbar sein.

Der &ufR3ere Auslosemechanismus muss auf der Fahrerseite unterhalb der Windschutzscheibe/Front-
gitter von aul3en gut erreichbar angebracht sein und ist durch einen roten Blitz in einem blauen Dreieck
mit weillem Rand und mindestens 12 cm Kantenlange zu kennzeichnen.
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3.20.2 Haubenhalter

Es sind zwei Haubenhalter fir jede Motor- und Kofferraumhaube vorgeschrieben. Die Originalver-
schliisse der Hauben missen unwirksam gemacht oder entfernt werden, damit ein Offnen ohne
Werkzeug oder andere Hilfsmittel, von auf3en moglich ist.

Serienméalige Gasdruckfedern, welche als Haubenhalter dienen, dirfen entfernt werden.

3.20.3 Trennwande - Feuerschutzwand

DichtabschlieRende und flammenhemmende Trennwéande zwischen Motorraum und Fahrgastraum/
Kofferraum sowie zwischen Kraftstoffoehalter / Kiihler und Fahrgastraum sind vorgeschrieben.

Ist die Trennwand zwischen Motorraum und Fahrgastraum/Kofferraum als schraubbare Leichtmetall-
konstruktion ausgelegt (z.B. div. VW Polo) so kdnnen Anderungen in diesem Bereich nur durchgefiihrt
werden, wenn die Trennwand durch Stahlblech mit einer min. Dicke von 1,5 mm ersetzt wird, anschlie-
Rend komplett und formschlissig auf der gesamten Anlageflache der Trennwand verschweif3t wird. Ist
der Windlauf ein Bestandteil der Karosserie und mit dieser verschweil3t, muss er im Original vorhanden
sein.

Die Abdichtung der Trennwand kann z.B. durch Schweil3en, Nieten oder Verkleben erfolgen. Alterna-
tiv ist das Abdichten auch mit Dichtband oder Dichtstoffen, wie z.B. Acryl 0.4. zulassig.
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4. Technisches Reglement Spezialtourenwagen Div. 3

Die technischen Bestimmungen treten am 01.01.2024 in Kraft. Anderungen gegeniiber dem Vorjahr
sind in blauer Schrift dargestellt.

Die nachfolgend aufgefuihrten Bestimmungen gelten fiir alle Fahrzeuge der Klassen 3a und 3b.

4.1 Mindestgewichte

bis 1400 650 700
1401 bis 1800 750 800
1801 bis 2000 850 900
2001 bis 2500 925 1080
2501 bis 3000 1000 1110
3001 bis 3500 1075 1140

ab 3501 1150 1170

Tabelle verlangert sich analog; d.h., fir jeweils 100 cm3 mehr Hubraum sind je 30 kg zu addieren.

Zugelassen sind geschlossene PKW (Tourenwagen und GTs), welche in mindestens 2500 technisch
identischen Einheiten fiir den 6ffentlichen Stral3enverkehr gebaut wurden und deren Serienhéhe 1600
mm nicht Gberschreiten darf. Fahrzeuge mit Softtops sind nicht erlaubt.

Serienméalige ab Werk vorhandene Hardtop Cabrioverdecke, Schiebe-, Targa- oder Falt-Dacher sind
zulassig, wenn sie durch SchweiRen oder Nieten verschlossen wurden.

Vorhandene Anhangerkupplungssysteme sind zu entfernen.

4.2 Motor

Der Motorblock darf durch einen beliebigen Pkw-Motorblock des gleichen Fahrzeugherstellers (nicht
des Konzerns) ersetzt werden, vorausgesetzt der Block (Kurbelgehduse und Zylinder) wurde in min-
destens 2500 Fahrzeugen des gleichen Fahrzeugherstellers in der Serie verbaut.

Es ist nicht erlaubt, zwei Motorblécke zu verwenden, es sei denn, dass es in dieser Form original ist.
Olkuhler mussen sich innerhalb der Fahrzeugkarosserie befinden.

Der Motor muss in seinem urspringlichen Raum verbleiben.

Der Motor darf in seiner Einbaulage/Achse gedreht werden. (quer zu langs und umgekehrt), um von
Front- auf Heckantrieb (Div. 3a.) oder auf Allradantrieb (Div. 3b.) zu wechseln.

Folgende Bauteile sind freigestellt:

- Motorblock (Kurbelgehause und Zylinder)

- Die ubrigen Teile des Motors, wie z.B. Kolben, Zylinderkopf, Lager, Motoraufhdngung, Luftfil-
terelement und Luftfiltergeh&use, Gemischaufbereitung

- Vorrichtungen zur Aufladung

- Zundunterbrechung und/oder eines Quickshifters

- Die Teile der Motoraufhdngung

- Befestigungssystem fiir Motorleitungen (fir Kiihlung, Warmetauscher, Ansaugtrakt, Ol etc.)

- Zundkerzen und Hochspannungskabel sind freigestellt.

- Wasserkiihler, Olkiihler, Kuhlerliifter, das Thermostat, der Luftfiltereinsatz und die Kraftstoff-
pumpe

- Der Wasserkiihler und Olkiihler sowie dessen Einbauort sind freigestellt, jedoch diirfen sie sich
nicht innerhalb des Fahrgastraumes und aul3erhalb der Karosserie befinden. Werden diese
Kihler im Kofferraum untergebracht, so muss eine abgedichtete fest verbaute Trennwand zum
Fahrgastraum vorhanden sein.

Die Abdichtung der Trennwand, kann z.B. durch SchweilR3en, Nieten oder Verkleben erfolgen. Alternativ
ist das Abdichten auch mit Dichtband oder Dichtstoffen, wie z.B. Acryl 0.a. zulassig.
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Die Drosselklappen-/Schieberbetéatigung muss, im Falle einer mechanisch betéatigten Drosselklappe
(z.B. mittels Bowdenzugs, Kugelkopfbetatigung, etc.), mit mindestens einer zusatzlichen Feder ausge-
rustet sein, die im Falle eines Defektes der Betatigung ein SchlieBen der Drosselklappen/Schieber
bewirkt. Des Weiteren darf das Ziindschloss ausgebaut und durch ein Startknopf ersetzt werden.

Motorabdeckungen aus Kunststoff und unter der Motorhaube befindliches Gerduschdammmaterial/
Verkleidungen dirfen entfernt werden.

Es ist erlaubt, den serienmalligen Gaszug zu ersetzen. Des Weiteren darf ein zusétzlicher, parallel
eingebauter Gaszug eingebaut werden.

Befestigungselemente (Schrauben, Muttern, Scheiben, Splinte etc.) durfen ersetzt werden, vorausge-
setzt die neuen Teile bestehen aus metallischem Material.

Olschleuderbleche und Olkihler dirfen nachgerustet werden.

4.3 Getriebe, Kupplung, Achsantrieb und Differential

Jedes Fahrzeug muss einen funktionstiichtigen Rickwartsgang besitzen.

Das Getriebe, die Getriebeaufhdngung, der Antriebsstrang wie u.a. Kupplung, Antriebswellen und Dif-
ferential sind freigestellt.

Ein Umbau von Front-Antrieb auf Heck-Antrieb oder umgekehrt ist zulassig. In Klasse 3b ist ein Umbau
von 2-Rad-Antrieb auf 4-Rad-Antrieb gestattet.

4.4 Abgasanlage / Gerduschbestimmungen

Ein bauartgeprifter Katalysator gemaf Anlage 1, der mindestens der jeweiligen Hubraumklasse ent-
spricht, ist vorgeschrieben.

Unter Beachtung der Katalysatorbestimmungen ist die Abgasanlage freigestellt; der Austritt der Ab-
gase kann seitlich oder nach hinten erfolgen. Der seitliche Austritt muss sich hinter der Mitte der
Radstandmitte befinden, in einem Abstand von 0 bis minus 100 mm, bezogen auf die untere Karosse-
rieauRenkante.

Die Abgasanlage darf durch den Innenraum gefiihrt werden, wenn die Oberkante des Tirschwellers
dabei nicht Uberschritten wird. In diesem Fall muss die Auspuffanlage gasdicht zum Fahrgastraum ab-
gedichtet sein.

Der Gerauschgrenzwert von maximal 98 + 2 dB(A) fur Fahrzeuge mit Frontmotor und maximal 98 + 2
dB(A) + 3% fur Fahrzeuge mit Mittelmotor oder Heckmotor muss eingehalten werden. Der Wert wird
gemal der DMSB-Nahfeldmessmethode ermittelt.

4.5 Radaufhédngung

Die Teile der Radaufhdngung wie Federn, StoRdampfer, Querlenker, Stabilisatoren usw. als auch der
Hilfsrahmen sind freigestellt. Die Verwendung von StoRdampfern mit externen Ausgleichsbehaltern ist
erlaubt. Alle Radaufhangungsteile als auch der Hilfsrahmen mussen jedoch aus einem metallischen,
homogenen Material bestehen, es sei denn, es handelt sich um Serienteile.

Verchromte Radaufhangungsteile sind verboten.

Es ist erlaubt, Radaufh&dngung durch Materialhinzufigung zu verstarken, weitere Befestigungspunkte
anzubringen oder die urspringlichen zu verandern.

4.6 Bremsanlage

Eine gleichzeitig auf die Vorder- und Hinterrdder wirkende Zweikreisbremsanlage, betétigt durch das-
selbe Pedal und eine funktionstiichtige Feststelloremse, welche auf beide Rader einer Achse wirkt, ist
vorgeschrieben. Im Ubrigen ist die Bremsanlage einschlieBlich Einrichtungen zur Bremskihlung frei-

gestellt.
Eine Antiblockiervorrichtung (z.B. ABS) darf stillgelegt und ausgebaut werden.

4.7 Lenkung

Das Lenkradschloss muss entfernt werden.
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Die Lenkung wie auch die Lenkubersetzung ist freigestellt. Eine nicht serienméfige 4-Radlenkung ist
nicht erlaubt. Der nachtragliche/zusétzliche Einbau einer elektrischen Lenkungsunterstiitzung ist zulas-
sig.

Das Lenkrad ist freigestellt. Es muss jedoch einen Querschnitts-durchgangigen geschlossenen Lenk-
radkranz aufweisen.

Die Lenkséaule muss der Serie entsprechen, sie darf auch durch ein Serienteil (Sicherheitslenkséaule)
eines anderen anerkannten Fahrzeugherstellers ersetzt werden.

4.8 Rader (Radschussel und Felge) und Reifen

Die Rader (Radschlussel und Felge) missen aus metallischem Material bestehen.

Zur Befestigung der Rader miissen eine des Rades entsprechende Schraube oder Mutter in der jeweilig
zum Rad passenden Ausfuihrung (Kegel - Kugel oder Flachbund) verwendet werden.

Ein Protest gegen die Profiltiefe ist nicht zuldssig.

Doppelrader sowie Traktionshilfsmittel, wie z.B. Spikes, Ketten und Hilfsglieder sind verboten.
Jegliche thermische Behandlung der Reifen, z.B. durch Heizdecken, Heizkammern oder anderen Hilfs-
mitteln zum Zwecke einer Erhdéhung der Reifentemperatur, ist verboten. Das Reifenprofil darf
geschnitten werden.

Reifen bei einer Leistungskontrolle:

Die Technischen Kommissare kénnen fur die Messung die Verwendung von geeigneten Reifen verlan-
gen. Jeder Teilnehmer muss, wahrend jeder Veranstaltung geeignete Reifen zur Verfliigung stellen
kénnen.

Falls bei einer Prufung der Motorleistung und/oder des Drehmomentes Zweifel an der Korrektheit des
Ergebnisses, bedingt durch die im Wettbewerb verwendeten Reifen aufkommen, so kénnen weitere
Messung vorgenommen werden.

Der Reifen inklusive Felgenhorn muss, wenn die Rader geradeaus gerichtet sind, senkrecht gemessen
oberhalb der Radmitte vom jeweiligen Kotfligel tGiberdeckt sein.

Das Ersatzrad, Radkappen und Auswuchtgewichte missen entfernt werden. Notrader und nach-tragli-
che Schweif3ungen an den Radern sind nicht erlaubt.

Kein Spalt zwischen zwei Gummistollen, gemessen (siehe Anlage 5) senkrecht oder parallel zum Profil,
darf 15 mm Uberschreiten. Im Falle von abgenutzten Ecken wird die Messung am Boden des Stollens
vorgenommen. Im Falle von runden oder ovalen Stollen wird die Messung an der Tangente vorgenom-
men. Diese Messungen beziehen sich nicht auf eine Breite von 30 mm vom

Rand jeder Seite des Profils, jedoch dirfen die Stollen nicht tiber die vertikale Flache der Reifen-Flanke
Uberstehen.

Handgeschnittene Profile sind zulassig.

Die Profiltiefe darf max. 15 mm betragen. Dariiber hinaus sind die Reifen, Felgendurchmesser und die
Rader freigestellt.

Das komplette Rad (Radschiissel + Felge + luftgeflillter Reifen) muss jederzeit in eine U-férmige Lehre
passen, deren Schenkel 250 mm Abstand aufweisen. Die Messung wird tber einem nicht belasteten
Reifenteil vorgenommen.

4.9 Karosserie und Fahrgestell

Die aul3ere Form der Originalkarosserie muss beibehalten werden (Ausnahme siehe hierzu Pkt. 4.9.2)
mit Ausnahme von den erlaubten Kotfliigeln und aerodynamischen Hilfsmitteln. Es dirfen aulRer der
Kameras und aerodynamischen Hilfsmitteln keine Bauteile aufR3erhalb der urspringlichen Karosserie
angebracht werden. Der serienmé&lRige Kuhlergrill muss beibehalten werden muss.

Die Gesamtbreite des Fahrzeuges ohne AulR3enspiegel, darf maximal 2 m betragen.

Erleichtern bzw. Verstarken der urspringlichen Struktur der Karosserie/des Fahrgestells durch Entfer-
nen und/oder Hinzufligen von Material ist erlaubt.

Aul3enliegende Zierleisten missen entfernt werden. Alle Teile, die der &ufReren Karosseriekontur folgen
und weniger als 25 mm breit sind, werden als Zierleisten angesehen. Rammschutzleisten dirfen ent-
fernt werden.
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Die Frontpartie darf durch ein Alu-Blech oder eine Kunststoffplatte in einer Materialstarke von maximal
2 mm ersetzt werden. Zur Verstarkung kénnen innen jeweils zwei Rohre in Quer- und Léangsrichtung
von maximal 30 x 2,5 mm oder 30 x 30 x 2,5 mm verwendet werden. Der Kihlergrill muss serienmafig
sein.

Vor dem Wasserkuhler darf, zu dessen Schutz eine Abdeckung, z.B. ein Metallgitter eingebaut werden.
Diese Abdeckung muss in die Kontur der serienméRigen Karosserie eingebaut werden und darf die
serienmafigen Abmessungen der Karosserie nicht tberschreiten.

Bleche im Bereich zwischen der Motorhaube und dem Bereich der Windschutzscheibe missen erhal-
ten bleiben. Auf der Motorhaube ist ein verschraubter Schmutzabweiser gemaf den nachfolgenden
Bestimmungen zulassig:

- Keine Sichteinschrankung fur den Fahrer

- Aufbau max. Uber die gesamte Breite der Motorhaube

- Hohe von max. 15 cm

- Ecken missen oben abgerundet sein und durfen keine scharfen Kanten aufweisen

Es ist erlaubt, die Kotfligelrander aus Stahlblech nach innen zu bérdeln und/oder die Kunststoffrander
der Kotfligel zu kirzen, welche im Inneren der Radlaufe Gberstehen. Bei einer Kotflligelverbreiterung
durfen die Stol3fanger der neuen Fahrzeugbreite angepasst werden.

Die Radhausschalen und Dammmaterialien dirfen entfernt, durch Aluminiumteile oder durch Kunst-
stoffteile gleicher Form ersetzt werden.

Die Stof3fanger dirfen durch andere Stof3fanger bzw. so genannte Spoilerstol3fanger ersetzt werden.
Die StoRRfangerbefestigung darf verstarkt werden, ohne dass die duf3ere Form und die Lage der Stol3-
fanger verandert wird, und dadurch nicht eine getarnte Rammvorrichtung entsteht.

Vorne dirfen aerodynamische Hilfsmittel (Frontspoiler) angebracht werden, die max. 10 cm Uber den
auReren Rand der Originalkarosserie nach vorne hinausragen dirfen. Die aerodynamischen Hilfsmittel
missen von vorne gesehen innerhalb der Frontalprojektion (evtl. mit Kotfligelverbreiterung) liegen.
Serienméalige Frontspoiler dirfen entfernt werden.

Die Materialdicke nicht serienmafiiger nichtmetallischer Stof3fanger und Frontspoiler darf max. 5 mm
betragen, bei metallischen Materialien max. 3mm. Frontspoiler und Front-Stofl3fanger dirfen nicht als
Rammschutzvorrichtung ausgelegt sein.

Hinter den angetriebenen Radern ist ein Schmutzfanger aus elastischem Material und einer Mindest-
starke von 3 mm vorgeschrieben.

Angebrachte Schmutzfanger sollten bei normaler Fahrzeugstellung einen max. Abstand von 10 cm zum
Untergrund haben. Sie diurfen gegen Umschlagen gesichert werden, z.B. mit Ketten. Jeder Schmutz-
fanger sollte mindestens die Radbreite abdecken.

Bei Fahrzeugen mit Heckmotor darf der Motor durch einen Motorkéfig geschiitzt sein. Dieser Auffahr-
schutz muss sich innerhalb des Motorraumes befinden. Maximaler Rohrdurchmesser auf3en 30 mm,
maximale Wandstarke des Rohres 2,5 mm

Querstreben zwischen gleichen Achs-Anlenkpunkten rechts und links dirfen oben und unten montiert
werden. Sie miussen dann an den Befestigungspunkten der Radaufhangung angeschweil3t oder ange-
schraubt sein.

Zum Einbau von Radaufhangungsteilen, von Hilfsrahmen oder eines Vierradantriebes dirfen notwen-
dige Anderungen durchgefiihrt werden.

Der Fahrzeugboden darf unter Beachtung der nachfolgenden Bedingungen geandert werden. Die Hohe
der Turschwelleroberkante darf dabei nicht tiberschritten werden (Ausnahme: Einbau des Kraftstoffbe-
halters bzw. Kihlers im Kofferraum):

Als Material fir den geanderten Boden ist Metall mit einer Mindeststarke von 1,0 mm vorgeschrieben.
Der Boden muss so ausreichend stabil ausgefiihrt sein. Ferner darf auch der Antriebstunnel tber die
Tarschwelleroberkante hinaus fiur andere Kraftibertragungsteile gedndert werden. Die Ersatzrad-
wanne darf entfernt werden. Die entstandene Offnung muss erschlossen werden. Boden und
Kofferboden muss geschlossen sein. Es durfen 6 Wasserablaufbohrungen mit 8mm Durchbesser er-
laubt.
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4.9.1 Fensteroffnungen und Windschutzscheibe

Der Fensterhebemechanismus ist freigestellt. Die Seiten- und Heckscheiben missen komplett entfernt
werden und kdnnen durch anderes bruchsicheres durchsichtiges Material ersetzt werden. Die hinteren
Seitenscheiben missen nicht durchsichtig sein. Die Scheibe der Fahrertiur muss ersetzt werden durch:

- ein Stahlgitter mit Drahtdurchmesser mind. 1 mm und max. Maschenweite 25 x 25mm oder

- ein Stahlgitter mit Drahtdurchmesser mind. 2 mm und max. Maschenweite 60 x 60mm oder

- Scheibe aus Polycarbonat mind. 3mm stark oder

- Zusatzlich kann ein NASCAR-Netz aus mind. 19mm breiten Gewebegurten mit Maschenweite

von mind. 25 x 25 mm und max 60 x 60mm angebracht werden

Die Windschutzscheibe kann im Original erhalten bleiben oder ersetzt werden durch:
- ein Stahlgitter mit Drahtdurchmesser mind. 1 mm und max. Maschenweite 25 x 25mm oder
- ein Stahlgitter mit Drahtdurchmesser mind. 2 mm und max. Maschenweite 60 x 60mm oder
- Scheibe aus Polycarbonat mind. 5mm stark

Die Befestigung der Scheiben oder Gitter muss grundséatzlich am Scheibenrahmen sowohl innen als
auch aulRen erfolgen. Sofern das Fahrzeug tber keinen Scheibenrahmen verfligt, muss eine adaquate
Befestigung sichergestellt sein. Bei der Verwendung eines Metallgitters muss die freie Sichtflache tber
die gesamte Fensterbreite mindestens 40 cm hoch vorhanden sein.

Fur Fahrzeuge mit Verbundglas-Windschutzscheibe, welche so beschadigt ist, dass die Sicht beein-
trachtigt, wird bzw. die Gefahr besteht, dass die Scheibe wahrend des Rennens zerspringt, kann die
Technische Abnahme verweigert werden.

4.9.2 Beluftungsoffnungen und aerodynamische Hilfsmittel

Fahrgastraum
Karosserie-Offnungen zur Belliftung des Fahrgastraumes sind gem. folgenden Bedingungen erlaubt:

- diese missen sich am hinteren Rand des Daches lUber dem Heckfenster in der maximalen
GroRRe von 10 cm x 30 cm und / oder im Bereich zwischen dem hinteren Seitenfenster und der
Heckscheibe befinden

- sie dirfen nicht aus der Originalform der Karosserie hervorstehen

Beluftungséffnungen

Die nachfolgend aufgefiihrten Offnungen sind nur unter der Voraussetzung zugelassen, wenn sich der
Wasserkuhler im Fahrgastraum oder Kofferraum befindet. In die seitliche Karosserie durfen zum Zwe-
cke der Beluftung rechts und links hinter der Fahrer- bzw. Beifahrertir Offnungen mit einer max.
Querschnittsflache von 600 cm? angebracht werden. Nach oben wird diese Anderungsmaoglichkeit be-
grenzt durch die Unterkante der hinteren Seitenfenster. Im Innenraum darf je Seite ein Luftkanal mit
einer Querschnittsflache von maximal 600 cm? angebracht werden. Im Fahrzeugheck dirfen Abluftoff-
nungen realisiert werden. Die Querschnittsflache beider Offnungen, darf maximal der Netzflache des
Wasserkuhlers entsprechen.

Des Weiteren sind Luftéffnungen (Ausschnitte) im Bereich der vorderen Hauptscheinwerfer unter den
folgenden Bedingungen zulassig: Die Offnung darf eine festgelegte GréRe von 12 x 12cm im Quadrat
oder einer individuellen Flache von 180 cm? nicht Gberschreiten. Alternativ zur vorgenannten Regelung
sind mehrere runde Offnungen/Bohrungen in der Abdeckung der Position des Scheinwerfers zugelas-
sen. Diese Offnungen/ Bohrungen diirfen max. einen Durchmesser von 20mm aufweisen und mussen
ein gitterartiges mit Stegen verbundenem Muster darstellen, welches eine max. Flache von 15x20 cm
aufweisen darf. Die durch eine Offnung evtl. entstandene Vertiefung muss durch ein engmaschiges
Gitter (Maschenweite: max. 5 mm x 5 mm), welches die Originalform wiederherstellt, abgedeckt wer-
den.

Aerodynamische Hilfsmittel sind freigestellt und missen — von oben und von der Seite gesehen — nicht
der Kontur der Karosserie folgen.

Aerodynamische Hilfsmittel dirfen jedoch den Fahrzeugumriss, von vorne gesehen, nicht tiberragen,
sie missen also innerhalb der Frontalprojektion (eventuell mit Kotflligelverbreitung) liegen. Ausgenom-
men sind aerodynamische Hilfsmittel, die bereits am Grundmodell vorhanden oder homologiert waren
bzw. sind. Aerodynamische Hilfsmittel an der Front des Fahrzeuges dirfen nicht mehr als 20 cm Uber
den aufReren Rand der Karosserie nach vorne hinausragen.

Aerodynamische Hilfsmittel am Heck des Fahrzeuges dirfen nicht mehr als 40 cm nach hinten tUber
den auRReren Rand der Karosserie hinausragen.
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Serienmé&Rige Spoiler dirfen entfernt werden.
49.3 Turen, Motorhaube, Kofferraumhaube

Mit Ausnahme der Fahrertur ist das Material der Turen, der Motorhaube und der Kofferraumhaube
freigestellt. Die auBere Originalform muss bei Anderungsarbeiten annahernd beibehalten werden.
Formveranderung durch Zusammenstd3e im Rennverlauf sind davon ausgenommen.

Es wird empfohlen, den Innenraum der Vorder- und gegebenenfalls Hintertlr auf der Fahrerseite mit
energieabsorbierenden und nicht brennbaren Materialien zu beflllen.

An der Fahrertir muss eine Turverkleidung vorhanden sein. Die Verkleidung kann der Serie entspre-
chen oder kann aus Metallblech mit einer Starke von mindestens 0,5 mm oder aus einem anderen
Material mit einer Mindestdicke von 2 mm bestehen. Die Verkleidung muss alle beweglichen Teile und
die fur die Tar, Scharniere, Schloss und Fensterhebefunktion erforderlichen Teile flachig und wirkungs-
voll abdecken.

Die Scharniere und die Betatigungseinrichtungen der Tiren sind freigestellt. Luftéffnungen (Aus-
schnitte) in der Motorhaube sind nur unter den folgenden Bedingungen zul&ssig:

Die durch eine Offnung eventuell entstandene Vertiefung muss durch ein engmaschiges Gitter (Ma-
schenweite: maximal 5 mm x 5 mm), welches die Originalform wiederherstellt, abgedeckt werden.
Nicht serienm&Rige, aufgesetzte Lufthutzen sind verboten.

Ein Aufstellen bzw. Anheben der Motorhaube vorn und/oder hinten ist verboten. Die Hauben miissen
der Originalform der serienméaRigen Karosserie folgen.

Abgeanderte Turen und Hauben missen gegen die serienmafigen Teile austauschbar sein.

Bei 4-tirigen Fahrzeugen dirfen die hinteren Tiren mit der Karosserie verschweildt werden. An den
hinteren Turen dirfen bei einer Verschweil3ung die SchlielBvorrichtungen ausgebaut werden.

4.9.4 Kotflugel

Material und Form, z.B. Kotfliigelverbreiterungen sind freigestellt. Die Form der Radausschnitte — nicht
deren Abmessungen - muss jedoch beibehalten werden.

Falls das Fahrzeug serienmaf3ig mit einer an der Karosserie hinzugefligten Radhausverbreiterung
ausgestattet ist, von der ein Teil an der hinteren Tir befestigt ist, so ist jenes Teil als Bestandteil des
hinteren Kotfligels anzusehen. Die Originalform der Tur muss darunter erhalten bleiben. Somit kann
dieses Teil in gleicher Weise wie der hintere Kotfliigel modifiziert werden. Die Kotfligel missen min-
destens 1/3 des Radumfanges und mindestens die gesamte Reifenbreite Giberdecken. Die Kotflligel
konnen mit Kuhloffnungen versehen werden. Luftschlitze, die sich in der Radabdeckung hinter den
Hinterrddern befinden, missen so gestaltet sein, dass die Reifen in horizontaler Ebene nicht sichtbar
sind.

4.10 Motorraum und Kofferraum
Karosserieseitige Verkleidungen und D&mmmaterialien sind freigestellt.
4.11 Fahrgastraum

Die Verkleidung der Fahrertur darf durch eine Verkleidung aus Metallblech mit einer Starke von min-
destens 0,5 mm oder durch Kohlefaser mit einer Starke von mindestens 1 mm oder durch anderes,
festes, nicht brennbares Material mit einer Starke von mindestens 2 mm ersetzt werden. Die Verklei-
dung muss alle beweglichen Teile und die fir die Tur, Scharniere und Schloss erforderlichen Teile
flachig und wirkungsvoll abdecken.

Verkleidungen inklusive Dachhimmel, Dammmaterial, Hutablage und der Teppichboden durfen entfernt
werden. Das Armaturenbrett und die Instrumente sind freigestellt, jedoch diirfen keine scharfen Kanten
entstehen. Airbag-Systeme mussen stillgelegt bzw. dirfen entfernt werden.

Der Beifahrersitz und die hinteren Sitze miissen entfernt werden. GleichermalRen missen die dadurch
entstehenden scharfkantigen Karosserieteile entfernt werden.

Falls im Fahrgastraum eine Servopumpe eingebaut ist, muss sie fllissigkeitsdicht abgeschottet werden.
Trennwénde zwischen Fahrgastraum und Motor-/Kofferraum, sowie zwischen Motorraum und Koffer-
raum, wenn sich der Kofferraum nach der Trennwand innerhalb des Fahrgastraums befindet, missen
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in ihrer urspriinglichen Lage, Material, Befestigung beibehalten werden. Der Einbau von Teilen an oder
durch eine dieser Trennwande ist erlaubt, wenn sie nicht weiter als 20 cm senkrecht zur Trennwand
gemessen, in den Innenraum hineinragen. Diese Freiheit gilt jedoch nicht fur den Einbau des Mo-
torblocks, der Olwanne und des Zylinderkopfs.

4.12 Uberrollkéafig

Die in diesem Punkt aufgefihrten Bestimmungen gelten uneingeschrankt fur alle Fahrzeuge der
Divisionen 3. Fr links gelenkte Fahrzeuge ist ein Uberrollk&fig mit mindestens einer Diagonalstrebe
(Abb.31 und 32) und einer Flankenschutzstrebe an der Fahrerseite vorgeschrieben. Der Hauptbiigel
muss die Rohrdimension von mindestens @ 40 mm x 2 mm oder @ 38 mm x 2,5 mm besitzen. Fir
rechts gelenkte Fahrzeuge missen die Diagonalstreben spiegelverkehrt angeordnet sein.

An Uberrollkafigen, welche nach den Eigenbauvorschriften gebaut wurden, sind an der Fahrerseite
mindestens zwei Flankenschutzstreben vorgeschrieben (Abb.33 und 34). Bei gekreuzten Flanken-
schutzstreben missen mindestens zwei gegeniiberliegende Knotenbleche vorhanden sein.

Abb.31 Abb.32 Abb.33

Die Verstarkungsplatten, aus Stahl, zwischen Kafigfuss und Karosserie missen eine Flache von min-
destens 120 cm2 und eine Dicke von mindestens 3 mm haben.
An der Fahrertir sind nach auf3en gebogene Flankenschutzstreben unter folgenden Bedingungen zu-
gelassen:

- max. Hohe: halbe Tlrausschnittéffnung

- Anzahl der Flankenschutz-Streben frei,

- Material min. @ 38 x 2,5 mm bzw. @ 40 x 2,0 mm

- Bohrungen im Hauptbiigel oder im vorderen Biigel sind nicht erlaubt,

- die hierzu notwendigen lokalen Ausschnitte in der Fahrertlr sind zugelassen, jedoch muss die

AulRenkontur der Tir beibehalten werden.

Stitzstrebe an der A-Séaule

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind und MaR A gro-
Ber als 200 mm ist, muss eine moglichst gerade Stitzstrebe auf beiden Fahrzeugseiten vorhanden
sein (Abb.35).

Abb. 35

Die untere Befestigung der Stitzstreben darf max. 10 cm Uber dem Kafigfuss und die obere Stutzstre-
benbefestigung max. 10 cm unterhalb des oberen Knotenpunktes erfolgen Die Stitzstrebe darf geteilt
und durch die Flankenschutzstreben gefiihrt sein.

Alternativ zu Stltzstreben kdnnen verkirzte Streben mit einer Mindestlange von 400 mm zur Verstei-
fung des A-Bugel-Knickpunktes verwendet werden zur Anwendung kommen.
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4.13 Sitze

Es ist ein FIA-homologierter Sitz gemaf FIA-Norm 8855-1999 vorgeschrieben.

Sitze konnen nach Ablauf der Giltigkeitsdauer weitere 5 Jahre zum Einsatz kommen (Gesamthomo-
logationszeit zehn statt funf Jahre).

Die Sitzbefestigung muss der Serie der FIA-Sitzhomologationen oder einer der nachstehenden Varian-
ten entsprechen:

Variante a):

Die Sitzhalterungen missen mit mind. 4 Schrauben M8 pro Sitz an Karosserie / Fahrgestell verbunden
sein. Der an der Halterung befestigte Sitz muss mit mind. je 2 Schrauben M 8 vorne und hinten am
Sitzverschraubt sein.

Die Mindestmaterialdicke der Halterungen und Gegenplatten betragt 3 mm fur Stahl und 5 mm fir
Leichtmetall. Die Mindestlange fur jede Halterung betragt 60 mm (Abb.29).
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Variante b):

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen und mit einem Durchmesser von mind. @ 38
X 2,5 mm bzw. @ 40 x 2 mm oder mit einem rechteckigen Querschnitt von mind. 35 x 35 x 2 mm
ausgefihrt sein. Der Sitz muss, wie bei Variante a befestigt werden.

Variante c):

Darlber hinaus sind adaquate, von den vorstehenden Mdglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen
zulassig, falls diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sitzeintrag in den Fahrzeugpapieren
oder von einem DMSB-Sachverstandigen abgenommen bzw. im Wagenpass eingetragen wurde.

Die serienméaRige Sitzbefestigung darf fir alle drei Varianten entfernt werden.

4.14 Sicherheitsgurt

Es ist ein homologierter 6-Punkt-Gurt gemal FIA-Standard 8853/98 oder 8853-2016 vorgeschrieben.
Gurte, deren 5-jahrige Giultigkeitsdauer abgelaufen ist, kénnen ab Ablaufdatum um weitere 5 Jahre
verwendet werden.

Die Gurte fur den Beifahrersitz und die Rucksitze dirfen entfernt werden.

Gurtbefestigung (siehe Anlage 8)

Separate Gurtbefestigungsstrebe an der Karosserie/dem Fahrgestell

Eine von der Uberrollvorrichtung unabh&ngige, mittig abgestiitzte Gurtstrebe aus nahtlosen, kaltgezo-
genen, unlegierten Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen @ 38 x 2,5 mm oder & 40 x 2,0 mm
und einer Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm? (analog Art. 253-8.3.3) darf hinter dem Hauptbtgel (B-
Séaule — bezogen auf die Fahrtrichtung) - an der Karosserie/dem Fahrgestell unter Einhaltung dieser
Bestimmungen angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemalR Abb. 30 mit einem mittig angeschweil3ten Rohr gleicher Materialspezifi-
kation in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrag nach unten (nach vorn oder nach
hinten gerichtet) zum Fahrzeugboden abgesttitzt werden.
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Abb. 30

An den Enden der Gurt- und Stiitzstrebe muss jeweils eine angeschweil3te Verstarkungsplatte aus
Stahl mit den Mindestabmessungen 100 x 100 x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein, welche entweder
mit der Karosserie/dem Fahrgestell verschweil3t oder mittels mindestens 4 Schrauben M8 (Festigkeits-
klasse 8.8 oder 10.9) mit dieser/diesem verschraubt werden muss.

Gurte durfen mittels Schlaufen oder Schrauben an der Gurtstrebe befestigt sein.

4.15 Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage

Die Scheibenwischer, deren Antriebssystem und die Waschanlage sind freigestellt. Falls eine Wind-
schutzscheibe vorhanden ist, muss auch mindestens ein funktionstiichtiger Scheibenwischer
vorhanden sein.

4.16 Heizungsanlage

Die Heizungsanlage bzw. Klimaanlage inkl. dessen Kompressor und Antrieb darf ganz oder teilweise
entfernt werden. Entstehende Leitungsoffnungen mussen verschlossen werden. Falls der Warmetau-
scher im Fahrzeug verbleibt, muss er sich im serienmaRigen Gehduse befinden. Falls der
Fahrgastraum rundum mit geschlossenen Fensterscheiben ausgestattet ist, wird fir die Innenseite der
Windschutzscheibe ein Geblase empfohlen.

4.17 Unterbodenschutz

Karosserieseitig durfen unter dem kompletten Fahrzeug Schutzvorrichtungen angebracht werden, wel-
che nicht tber die Kontur der Karosserie hinausragen dirfen. Ein Olwannenschutz ist verpflichtend
vorgeschrieben, der jedoch max. bis an den Kihler verlaufen darf. Die Halterungen dirfen die Rohrab-
messungen von 40 mm bzw.40 x40 mm nicht Uberschreiten. Ein Unterbodenschutz fur Serientanks
wird empfohlen.

4.18 Leitungen

Die Verlegung von elektrischen Leitungen und Flussigkeitsleitungen z.B. durch den Fahrgastraum ist
zulassig. Flussigkeitsleitungen durfen durch den Innenraum verlaufen, wenn sie aus Metall bestehen
oder vollstandig durch Metall bzw. Metallgeflecht geschiitzt sind, dort keine Verbindungen aufweisen
und so nahe wie moéglich am Fahrzeugboden verlegt sind.

Falls Kiuihlwasserleitungen durch den Fahrgastraum verlaufen, missen sie sich auf der Beifahrerseite
befinden, dirfen innerhalb des Fahrgastraumes keine Unterbrechungen haben und missen doppel-
wandig sein bzw. in einem separaten Kanal verlaufen.

Alle Leitungen innerhalb des Fahrgastraumes dirfen maximal 20 cm tber Oberkante der Turschweller
verlaufen.

Nicht serienmafiige aul3enliegende Kraftstoff- und Bremsleitungen sind gegen Steinschlag, Korrosion,
Bruch mechanischer Teile usw. zu schitzen. Auch wenn die serienmallige Anordnung beibehalten
wird, ist ein zusétzlicher Schutz der Leitungen empfohlen.

Im Tunnel des Antriebsstranges dirfen keine Leitungen angebracht werden.

4.19 Kraftstoffbehalter

Die Verwendung von Sicherheitstanks, deren Zulassigkeitsdauer abgelaufen ist, ist nicht erlaubt. Bei
Verwendung von Verbindungs-/Abzweigstiicken (z.B. T- oder Y-Form etc.) in Kraftstoffleitungen, ist
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darauf zu achten, dass diese aus Metall bestehen oder alternativ Metallverschraubungen zur Anwen-
dung kommen.
Zugelassen sind folgende Kraftstoffbehélter:

a) der Serientank in der originalen Einbauposition oder
b) ein Kraftstoffbehalter (ggf. Eigenbautank) mit maximal 26 Litern Volumen oder
c) ein FT3-1999-, FT3.5- oder FT5-Sicherheitstank Art. 253.14 Anhang J zum ISG.

Hinweis: ab 2025 sollen keine Eigenbautanks mehr zugelassen sein

Kraftstoffbehalter mit max. 26 Litern Volumen missen mit Sicherheitsschaum gemanr Norm MIL-B-
83054 oder mit D-Stopp-Material befillt sein. Bei FT-Sicherheitstanks wird die Verwendung des vorge-
nannten Sicherheitsschaums oder D-Stopp-Materials empfohlen.

Ein Einfullstutzen gilt als Teil des Kraftstoffbehéalters wird somit bei der Volumenermittlung mit einbe-
zogen. Der Anbringungsort von Kraftstoffbehaltern Artikel b) und c¢) und der Kraftstoffpumpe(n) ist
freigestellt, wobei folgendes beachtet werden muss:
- Unterbringung im Fahrgastraum/ Kofferraum fur FT- Tanks bzw. doppelwandige Eigenbautanks
ist zulassig.
- Eigenbautanks und Kraftstoffpumpe missen dann in einen flissigkeitsdichten Behélter einge-
baut werden.
- in allen horizontalen Richtungen muss ein Mindestabstand von 30 cm vom Tank zur Aul3enka-
rosserie vorhanden sein (nicht zum Fahrzeugboden).

Wenn das Tankeinfullrohr durch den Fahrgastraum verlauft, muss ein FIA-homologiertes Rickschlag-
ventil eingebaut sein. Dieses Ventil muss sich moéglichst nahe am Kraftstoffbehdlter befinden.
Kraftstoffeinfull6ffnungen auf dem Dach und/oder in den Fenstern bzw. Scheiben sind nicht zuldssig.
Ansonsten ist die Position der Einfull6ffnung freigestellit.

4.20 Sicherheitsausristung
4.20.1 Stromkreisunterbrecher

Ein Stromkreisunterbrecher ist vorgeschrieben. Er muss alle elektrischen Stromkreise, wie z.B. Kraft-
stoffpumpe, Batterie, Lichtmaschine, Zlindung, elektrische Bedienungsvorrichtungen usw. und auch
den Motorlauf unterbrechen. Er muss eine funkensichere Ausfiihrung haben und von innen und auf3en
bedienbar sein. Der auf3ere Auslésemechanismus muss auf der Fahrerseite unterhalb der Windschutz-
scheibe/Frontgitter von auf3en gut erreichbar angebracht sein und ist durch einen roten Blitz in einem
blauen Dreieck mit weiliem Rand und mindestens 12 cm Kantenlange zu kennzeichnen.

4.20.2 Haubenhalter

Es sind zwei, wenn die Scharniere entfernt werden, vier Haubenhalter fur jede Motor- und Kofferraum-
haube vorgeschrieben. Die Originalverschliisse der Hauben missen unwirksam gemacht oder entfernt
werden, damit ein Offnen ohne Werkzeug oder andere Hilfsmittel, von auRen mdglich ist. SerienmaRige
Gasdruckfedern, welche als Haubenhalter dienen, dirfen entfernt werden.

4.20.3 Trennwande - Feuerschutzwand

Dichtabschliel3ende und flammenhemmende Trennwéande zwischen Motorraum und Fahrgastraum/
Kofferraum sowie zwischen Kraftstoffoehdalter / Kiihler und Fahrgastraum sind vorgeschrieben.

Ist die Trennwand zwischen Motorraum und Fahrgastraum/Kofferraum als schraubbare Leichtmetall-
konstruktion ausgelegt (z.B. div. VW Polo) so kénnen Anderungen in diesem Bereich nur durchgefiihrt
werden, wenn die Trennwand durch Stahlblech mit einer min. Dicke von 1,5 mm ersetzt wird, anschlie-
Rend komplett und formschlissig auf der gesamten Anlageflache der Trennwand verschweif3t wird.

Ist der Windlauf ein Bestandteil der Karosserie und mit dieser verschweif3t, muss er im Original vorhan-
den sein.

Die Abdichtung der Trennwand kann z.B. durch Schweifl3en, Nieten oder Verkleben erfolgen. Alterna-
tiv ist das Abdichten auch mit Dichtband oder Dichtstoffen, wie z.B. Acryl 0.4. zulassig.
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5. Technisches Reglement Buggy Div. 5

Die technischen Bestimmungen treten am 01.01.2024 in Kraft. Anderungen gegeniiber dem Vorjahr
sind in blauer Schrift dargestellt Die nachfolgend aufgefiihrten Bestimmungen gelten sofern nicht an-
ders beschrieben, fir alle Fahrzeuge der Klassen 5a und 5b.

5.1 Mindestgewichte

Hubraum in cm3 Gewicht in kg

bis 650 425
651 bis 1150 475
1151 bis 1400 495
1401 bis 1600 525
1601 bis 1800 555
1801 bis 2000 575
2001 bis 2500 625
2501 bis 3500 675

ab 3501 725

Alle Klassen

Zugelassen sind ausschlielich einsitzige, speziell fur den Autocross-Sport gebaute Fahrzeuge mit 2-
und 4- Rad-Antrieb.

Maximal zulassige Gesamtbreite (inkl. Reifen usw.): 2100 mm

5.2 Motor

Alle Klassen

Die Drosselklappen-/Schieberbetatigung muss, im Falle einer mechanisch betétigten Drossel-klappe
(z.B. mittels Bowdenzugs, Kugelkopfbetatigung, etc.), mit mindestens einer zusatzlichen Feder ausge-
ristet sein, die im Falle eines Defektes der Betatigung ein SchlieRen der Drosselklappen/ Schieber
bewirkt. Die elektr. Wegfahrsperre darf entfernt werden.

Der Motor ist freigestellt.

Klasse 5a
Der Hubraum darf maximal 1600 ccm betragen.

5.3 Getriebe, Kupplung, Achsantrieb und Differential
Alle Klassen

Jedes Fahrzeug muss einen funktionstiichtigen Riickwartsgang besitzen.

Bei Verwendung von Motorrad-Motoren muss durch eigene Energiequellen des Fahrzeugs ein Rick-
wartsfahren gewahrleistet sein.
Darlber hinaus sind das Getriebe, Differential und der Antriebsstrang freigestellt.

5.4 Abgasanlage / Gerduschbestimmungen

Alle Klassen
Ein bauartgeprifter Katalysator gemaf Anlage 1, der mindestens der jeweiligen Hubraumklasse ent-
spricht, ist vorgeschrieben.

Unter Beachtung der Katalysatorbestimmungen ist die Abgasanlage freigestellt.

Der Gerduschgrenzwert von maximal 98 + 2 dB(A) fur Fahrzeuge mit Frontmotor und max. 98 + 2
dB(A) + 3% fir Fahrzeuge mit Mittelmotor oder Heckmotor muss eingehalten werden. Der Wert wird
gemal der Nahfeldmessmethode (siehe DMSB-Handbuch, blauer Teil) ermittelt.
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5.5 Radaufh&angung

Alle Klassen

Abgefederte Achsen sind vorgeschrieben. Die feste Anbringung von Achsen direkt am Fahrgestell ist
nicht erlaubt. Das Fahrzeug muss zwei Achsen haben.

Jede Radaufhangung muss gefedert und mit Stol3dampfern ausgestattet sein (keine Starrachsen). Dar-
Uber hinaus ist die Radaufhangung freigestellt.

5.6 Bremsanlage

Alle Klassen

Eine gleichzeitig auf die Vorder- und Hinterrader wirkende Zweikreisbremsanlage, betétigt durch das-
selbe Pedal und eine funktionstiichtige Feststelloremse, welche auf beide Rader einer Achse wirkt, ist
vorgeschrieben. Im Ubrigen ist die Bremsanlage einschlieR3lich Einrichtungen zur Bremskiihlung frei-
gestellt.

5.7 Lenkung

Alle Klassen

Eine 4-Rad-Lenkung ist nicht erlaubt. Das Lenkrad ist freigestellt, muss jedoch einen geschlossenen
Lenkradkranz aufweisen.

Die Lenksaule muss ein (ggf. verkirztes) Serienteil eines vom DMSB anerkannten Fahrzeugherstellers
sein und muss bei unfallartigen St6f3en durch bauliche Mal3nahmen (z.B. Teleskop, Gelenke, Verfor-
mungselement) axial um mindestens 100 mm nachgeben kénnen). Unter Einhaltung der oben
gennannten Bedingungen, ist der Einbau einer Servo- und/oder Elektr.- Lenkunterstiitzung erlaubt.

5.8 Rader (Radschussel und Felge) und Reifen

Alle Klassen

Die Rader (Radschlissel und Felge) missen aus metallischem Material bestehen.

Zur Befestigung der Rader missen Schrauben oder Muttern in der jeweilig zum Rad passenden Aus-
fuhrung (Kegel - Kugel oder Flachbund) verwendet werden.

Ein Protest gegen die Profiltiefe ist nicht zuldssig.

Doppelrader sowie Traktionshilfsmittel, wie z.B. Spikes, Ketten und Hilfsglieder sind verboten.
Jegliche thermische Behandlung der Reifen, z.B. durch Heizdecken, Heizkammern oder anderen Hilfs-
mitteln zum Zwecke einer Erhdéhung der Reifentemperatur, ist verboten. Das Reifenprofil darf
geschnitten werden.

Reifen bei einer Leistungskontrolle:

Die Technischen Kommissare kdnnen fur die Messung die Verwendung von geeigneten Reifen verlan-
gen. Jeder Teilnehmer muss, wahrend jeder Veranstaltung geeignete Reifen zur Verfiigung stellen
konnen. Falls bei einer Prufung der Motorleistung und/oder des Drehmomentes Zweifel an der Korrekt-
heit des Ergebnisses, bedingt durch die im Wettbewerb verwendeten Reifen aufkommen, so kdnnen
weitere Messung vorgenommen werden.

Der Reifen inklusive Felgenhorn muss, wenn die Rader geradeaus gerichtet sind, senkrecht gemessen,
oberhalb der Radmitte vom jeweiligen Kotfligel Gberdeckt sein.

Das Ersatzrad, Radkappen und Auswuchtgewichte missen entfernt werden. Notrader und nachtragli-
che SchweiRungen an den Radern sind nicht erlaubt.

Kein Spalt zwischen zwei Gummistollen, senkrecht oder parallel zum Profil gemessen, darf 15 mm
Uberschreiten (siehe Anlage 5). Im Falle von abgenutzten Ecken wird die Messung am Boden des
Stollens vorgenommen. Im Falle von runden oder ovalen Stollen wird die Messung an der Tangente
vorgenommen. Diese Messungen beziehen sich nicht auf eine Breite von 30 mm vom Rand jeder Seite
des Prdfils, jedoch durfen die Stollen nicht Gber die vertikale Flache der Reifenflanke tGberstehen.

Die Profiltiefe darf max. 15 mm betragen. Dartiber hinaus sind die Reifen freigestellt.

Der Felgendurchmesser darf maximal 18" betragen. Dartiber hinaus sind die Rader freigestellt.
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Das komplette Rad (Radschussel + Felge + luftgefiillter Reifen) muss jederzeit in eine U-férmige Lehre
passen, deren Schenkel 250 mm Abstand aufweisen. Die Messung wird Uber einem nicht belasteten
Reifenteil vorgenommen.

5.9 Schmutzfanger

Alle Klassen

Das Anbringen von Schmutzfangern aus einem elastischen Material mit einer Mindeststarke von 3 mm
ist hinter jedem angetriebenen Rad vorgeschrieben. Der Abstand des Schmutzfangers vom Boden,
gemessen bei geradestehendem Fahrzeug, darf nicht mehr als 10 cm betragen. Die Schmutzféanger
mussen die gesamte Radbreite abdecken und durfen max. der Reifenbreite plus 5 cm entsprechen.
Die Schmutzfanger durfen gegen Umschlagen gesichert werden, z.B. mit Ketten.

Wenn sie verstarkt werden mussen, dirfen nur Rundeisen Durchmesser max. 10 mm oder Rohr mit
Durchmesser max. 20 mm verwendet werden.

5.10 Karosserie und Fahrgestell

Alle Klassen

Die Karosserie muss in allen Teilen einwandfrei gefertigt sein und darf keinen provisorischen Charakter
haben. Vorne und an den Seiten muss sich eine Karosserie aus festem Material zum Schutz gegen
Steinschlag befinden. Vorne muss diese Karosserie mindestens bis zur Hohe der Lenkradmitte reichen
und mindestens 42 cm hoch sein, gemessen von der Ebene der Fahrersitzbefestigung. Die seitliche
Karosserie muss mindestens 42 cm hoch sein, gemessen von der Ebene der Fahrersitzbefestigung.
Der Fahrgastraum muss einen geschlossenen Boden aus Metallblech aufweisen. Zur Entwasserung
diurfen 6 Bohrungen D=8mm vorhanden sein.

Alle mechanischen Teile, die flr den Antrieb notwendig sind (Motor, Antriebsstrang), missen von der
Karosserie oder den Kotfliigeln Giberdeckt sein.

Von oben gesehen mussen alle Teile des Motors, mit Ausnahme der Ansaug- und Abgasanlage, von
einer stabilen, festen und undurchsichtigen Karosserie abgedeckt sein; die Seiten des Motors dirfen
unbedeckt bleiben.

5.10.1 Frontgitter und seitliche Offnungen

Alle Klassen
Ein Frontgitter aus Metall vorgeschrieben, das die gesamte vordere Fahrgastraumoffnung abdeckt. Die
Drahtstarke betragt dabei Imm - 6mm bei einer Maschenweite von 10 mm x 10 mm bis 25 mm x 25
mm. Teilbereiche des Frontgitters kdnnen zum Schutz vor Steinschlag oder Lichteinstrahlung abge-
deckt werden. Es muss jedoch ein Sichtbereich von mindestens 30 cm Hohe Uber die gesamte Breite
erhalten bleiben.
Fur die beiden Seitendffnungen am Fahrgastraum ist ein Schutz wie nachfolgend erlautert vorgeschrie-
ben: Diese Offnungen missen komplett geschlossen sein, um zu verhindern, dass die Hande oder
Arme hindurchgefiihrt werden. Dies muss ausgefuihrt werden:
- entweder durch Anbringung eines Gewebe-Netzes mit einer Maschenweite von max. 60 mm x
60 mm, welches einen Durchmesser von min. 3 mm haben muss, wobei dieses Netz oben oder
vorn oder hinten dauerhaft befestigt sein muss und von auf3en oder innen an der gegenuberlie-
genden Seite schnell gel6st werden kann oder
- durch ein Drahtgitter mit einer Maschenweite von maximal 60 mm x 60 mm, wobei der Draht-
durchmesser mindestens 2 mm betragen muss oder
- durch ein Drahtgitter mit einer Maschenweite von mindestens 10 mm x 10 mm und hdchstens
25 mm x 25 mm, wobei der Drahtdurchmesser mindestens 1 mm betragen muss.

- Vorgenannte Gitter sind durch zwei Scharniere oben oder vorn oder hinten zu befestigen und
mussen an der gegentberliegenden Seite eine auch von auf3en bedienbare Verrieglung auf-
weisen. Zu diesem Zwecke kann eine Offnung vorgesehen werden, so dass das Gitter
waagerecht aufgestellt werden kann oder durch Seitenscheiben, die aus klarem Polycarbonat
mit einer Mindeststarke von 3 mm gefertigt sind.
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5.10.2 Beluftungsdffnungen und aerodynamische Hilfsmittel

Alle Klassen

Aerodynamische Hilfsmittel sind freigestellt, durfen jedoch die Projektion der maximalen Fahrzeug-
breite und H6he nicht Gberragen. Beliftungsoffnungen an den Seitenteilen der Karosserie und im
Heckbereich sind freigestellt.

5.11 Uberrollkafig

Die folgenden Eigenbauvorschriften gelten fiir alle Fahrzeuge die nach dem 31.12.2022 gebaut wer-
den bzw. fur die nach diesem Datum ein DMSB-Wagenpass beantragt wird. Fur alle Fahrzeuge mit
Wagenpass-Ausstellungsdatum vor dem Stichtag 31.12.2022 gilt ein Bestandschutz nach den bisher
geltenden Bestimmungen bis zum 31.12.2030 (Anlage 7). Zugelassen sind auch Uberrollkafige mit
Zertifikat eines auslandischen ASN.

5.11.1 Definition

Der Uberrollkafig muss die Hauptkonstruktion einer Sicherheitszelle bilden, deren Funktion darin be-
steht, die Verformung des Cockpits im Falle eines Aufpralls zu verringern.

Das Design ist freigestellt, solange es alle in allen Punkten den folgenden Pflichtbedingungen und
Spezifikationen entspricht.

Zum Bau einer neuen Sicherheitszelle, welche nach den nachstehenden Eigenbauvorschriften kon-
struiert wird, muss die komplette Konstruktion aus Stahl bestehen.

Das Verchromen des gesamten Kéfigs oder eines Teils davon ist verboten.

Die Rohre dirfen keine Flissigkeiten oder andere Gegenstande im inneren fihren.

Die Sicherheitszelle muss eindeutig durch eine separat aufgeschweif3te Platte mit Bj. / Name des
Erbauers und laufender Nummer identifizierbar sein (Bsp.: Baujahr 2023,Erbauer: Heinz Miiller)

I 2023 H.M. 001 I

Schweif3nahte:

Das Schweil3en muss uber den gesamten Umfang des Rohrs erfolgen.

Aufnahmepunkte fur die Radaufhangung dirfen am unteren Teil des Hauptiiberrollbiigels und dahin-
ter angebracht werden. Ebenfalls am unteren Teil des Frontuiberrollbligels, am Pedalbox-Rahmen und
davor.

Hauptiberrollblgel (aAbb. 4 und 5)

Quer- und nahezu vertikaler (maximaler Winkel +/- 10 ° zur Vertikalen) einteiliger Rohrbtigel, der
sich direkt hinter dem Fahrersitz befindet. Die Rohrachse muss innerhalb einer Ebene liegen. Der
Biigel muss bis zur Basisebene reichen, bzw. direkt auf den Basistradgern angebracht sein. Der
Rohrblgel darf auf jeder Fahrzeugseite nur zwei Biegungen aufweisen.

10° 0 10°

Abb.4 Abb.5
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Frontuberrollblgel (Bezugzuviundv2)

Der Frontuberrollbligel kann wie der Hauptiberrollbtigel quer zur Fahrtrichtung angeordnet
werden und muss mit zwei eingesetzten Langsstreben mit dem Hauptlberrollbligel verbun-

den sein (Variante 1).

Alternativ kann der Fronttberrollbtigel mit zwei seitlichen halben Bligeln realisiert werden, die mit
einer eingesetzten Querstrebe verbunden sind (Variante 2).

Bei beiden Varianten dirfen die einteiligen Rohrbiligel maximal zwei Biegungen je Fahrzeugseite
aufweisen und der Winkel zwischen dem unteren Teil und dem Basislangstrager muss 90°+1°
betragen.

Eingesetzte Streben

Variante 1 Variante 2

Diagonalstreben Hauptiberrollbligel (Bezugzu Abb.6 und 7)

Zwei grade und sich kreuzende diagonale Elemente jeweils zwischen einer der oberen Ecken des
Haupttberrollbtigels und dem Montagepunkt auf dem Basistrager der gegentiberliegenden Seite. Die
Rohrachse muss in der Flucht des Haupttberrollblgels liegen. Die Befestigungspunkte dirfen jeweils
maximal 100 mm von den Knotenpunkten zwischen Basistrager und Haupttberrollbtgel, bzw. dem
Scheitelpunkt der oberen Rohrbiegungen entfernt liegen.

100mm

== 100mm

Abb.6 Abb.7

Querstrebe Hauptiberrollbligel (Bezug zu Abb. 8)

Die beiden Seiten des Hauptiuberrollbligels missen durch eine eingesetzte Querstrebe auf Hohe
(+/- 100 mm) der horizontalen Flankenschutzstreben verbunden sein. Da die Querstrebe in der
Rohrachse der Diagonalstreben verlauft, kann sie durch diese geteilt werden. An der Querstrebe
dirfen die Sicherheitsgurte oder Aufnahmepunkte fur die Sicherheitsgurte befestigt werden.
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Heckstltzbugel (Bezugzu Vi undVv2)

Zwei einteilige Rohre die in Langsrichtung den oberen Teil des Hauptuberrollbtgels nach hinten
abstlitzen. Sie kdnnen hinter dem Haupttberrollbligel in ca. halber Hohe enden und durch Flanken-
streben in einem Dreiecksverbund wieder zum Hauptiiberrollbiigel selbst abgestiitzt werden
(Variante 1) oder durchgéngig mit maximal zwei Biegungen pro Fahrzeugseite bis zur Basisebene
reichen. Dabei miissen sie mit zwei eingesetzten Streben in ca. halber Hohe mit dem Hauptiber-
rolibtigel verbunden werden (Variante 2).

Beide Seiten missen durch mindestens eine einteilige Querstrebe verbunden sein.

Variante 2

Variante 1

Querstrebe Frontiberrollblgel (Bezugzu Abb. 9)

Quer verlaufendes einteiliges Rohr, das die beiden Seiten des Frontiiberrollbiigels verbindet. Es
darf nicht in den fur den Fahrer vorgesehenen Platz hineinreichen. Es kann so hoch wie mdglich
platziert werden, aber seine Unterkante darf nicht unter der Lenkséaule positioniert werden.

Die Lenkséule muss an dieser Strebe befestigt werden.
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Verstarkungsstreben Frontiberrollbligel (Bezug zu Abb. 10 - 12)

Eingesetzte Streben auf jeder Seite des FrontUberrollbiigels. Das untere Ende muss sich weni-
ger als 100 mm entfernt vom Montagepunkt zum Basislangstrager befinden, das obere weniger
als 100 mm entfernt von der Verbindungsstelle zwischen dem vorderen (seitlichen) Uberrollbiigel
und dem Langs- (Quer-) Element entfernt.

Sie durfen unter der Bedingung gebogen werden, dass es in der Seitenansicht gerade sind (ma-
ximaler Winkel 30 ° zur Vertikalen). Der Winkel der Biegung darf 20 ° nicht Gberschreiten.

Wenn diese Verstarkungen die horizontalen Flankenschutzstreben schneiden, dirfen die Ver-
starkungsstreben geteilt werden.

-

Abb. 10 Abb. 12 Abb. 13

Basislangstrager (Bezugzu Abb.14)
Einteiliges Rohr in Langsrichtung, das die seitlichen unteren Elemente des Haupttberrollbigels und
des Frontiberrollbiigels aufnimmt und vor dem Pedalbox-Rahmen endet.

Basisquertrager (Bezugzu Abb. 15)

Quer verlaufende einteilige Rohre, die beide Basislangstrager im Bereich des Hauptuberroll-

blgels, Frontiberrollbiigels und der Pedal-Box verbinden.

Der Quertrager im Bereich des Hauptiiberrollbiigels darf Biegungen aufweisen, unter der Bedingung,
dass im Bereich der Biegungen zusétzliche Verstarkungsstreben nahezu vertikal gegen den
Haupttberrollbtigel oder die Diagonalstreben angebracht werden.
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Pedalbox-Rahmen (Bezug zu Abb.16)

Diejenige Rohrkonstruktion, die einen Schutz vor der Pedaleinheit bildet.

Horizontale Flankenschutzstreben (Bezug zur Abb. 17)

In Langsrichtung und nahezu haorizontal (maximaler Winkel +/- 10 ° zur Horizontalen) verlaufende
Flankenschutzstreben missen auf jeder Seite zwischen Hauptiberrollbigel und Frontiberrollblgel
angebracht werden. Sie missen so hoch wie mdglich positioniert sein, aber der obere Befesti-
gungspunkt darf nicht héher als die Halfte der seitlichen Cockpit6ffnung sein, gemessen von der
Basisebene.

Abb.17

Verstarkungsstreben Flankenschutz (Bezugzuviund v2)

Zwei auf jeder Fahrzeugseite identisch angebrachte diagonal verlaufende Streben zwischen horizon-
taler Flankenschutzstrebe, Basislangstrager, Hauptiberrollbiigel und Fronttberrollbugel.

Sie kdnnen im Verbund ein “V* bilden (Variante 1) oder in einer “A* Form angebracht werden (Vari-
ante 2). Die Befestigungspunkte dirfen jeweils maximal 100 mm von den jeweiligen Knotenpunkten
zwischen horizontaler Flankenschutzstrebe, Hauptiberrollbtgel, Basislangstrager und Frontlber-
rollbiigel entfernt sein.

Variante 1 Variante 2
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Rohrspezifikationen

Als Material ist fur sogenannte Eigenbaukonstruktionen ist nahtlos kaltgezogener, unle-

gierter Kohlenstoffstahl mit maximal 0,30% Kohlenstoffgehalt und einer Zugfestigkeit

von mindestens 350 N / mm2 vorgeschrieben.

Andere Konstruktionen, Stéhle oder Rohrdimensionen sind nur dann erlaubt, wenn ein Zertifikat
eines ASN (z.B. DMSB) vorgelegt wird. Bei der Auswahl des Stahls muss auf gute Dehnungseigen-
schaften und ausreichende Schwei3barkeit geachtet werden. Das Rohr muss durch
Kaltumformung gebogen werden und der Mittellinienbiegeradius muss mindestens das Dreifache
des Rohrdurchmessers betragen. Die Oberflache in Hohe der Biegungen muss glatt und eben
sein, ohne Wellen oder Risse. Es sind nur Rohre mit kreisférmigem Querschnitt zugelassen.

Rohrabmessungen (MindestmalR AuRendurchmesser und Wandstarke)
Fahrzeuge bis 1150 ccm

40 x 2 mm (in der Zeichnung i@l dargestellt)

- Hauptiberrollblgel

- Frontiberrollbigel und beide Langsverbindungsstreben zum Hauptiberrollbiigel
oder seitlicher halber Fronttberrollbligel mit eingesetzter Querstrebe

- Diagonalstreben Haupttberrollblgel

- Querstrebe Hauptiberrollbigel

30 x 2 mm (in der Zeichnung fgrun® dargestellt)

- Heckstiitzblgel in der Variante bis zur halben Héhe oder bis zur Basisebene
- Querstrebe Frontiberrollblgel

- Verstarkungsstreben Frontlberrollbigel

- Basislangstrager

- Basisquertrager

- Pedalbox-Rahmen

- Horizontale Flankenschutzstreben

- Verstarkungsstreben Flankenschutz

Fahrzeuge mit einem Hubraum von mehr als 1150 ccm bis 2500 ccm

41 x 2 mm (in der Zeichnung {8l dargestellt)
- Hauptiberrollbigel
- Frontlberrollbiigel und beide Langsverbindungsstreben zum Hauptiberrollblgel oder seitlicher
halber Frontiberrollbligel mit eingesetzter Querstrebe
- Diagonalstreben Haupttberrollblgel
- Querstrebe Hauptiberrollbigel
- Heckstutzbugel in der Variante bis zur halben Hohe oder bis zur Basisebene

30 x 2 mm (in der Zeichnung fgrun® dargestellt)
- Querstrebe Frontiiberrollbtigel

- Verstarkungsstreben Frontiberrollbiigel

- Basislangstrager
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- Basisquertrager

- Pedalbox-Rahmen

- Horizontale Flankenschutzstreben

- Verstarkungsstreben Flankenschutz

- Querstrebe zwischen Heckstutzbugel

- Flankenstreben zwischen Heckstutzbiigel und Hauptiberrollbigel

Fahrzeuge mit einem Hubraum von mehr als 2500 ccm

45 x 2.5 (in der Zeichnung - dargestellt)

- Hauptiberrollblgel

40 x 2 mm (in der Zeichnung li8l dargestellt)

- Frontlberrollbiigel und beide Langsverbindungsstreben zum Hauptiber-
rolibtigel oder seitlicher halber Frontiberrollbligel mit eingesetzter

Querstrebe

- Diagonalstreben Haupttberrollblgel

- Querstrebe Hauptiberrollbiigel

- Heckstiitzblgel in der Variante bis zur halben Héhe oder bis zur Basisebene
- Basislangstrager

- Basisquertrager bei Hauptiberrollbigel

30 x 2 mm (in der Zeichnung gfiin¢ dargestellt)

- Querstrebe Frontiuberrollblgel

- Verstarkungsstreben Frontiberrollbiigel

- Basisquertrager bei Fronttiberrollbtigel und Pedalbox-Rahmen

- Pedalbox-Rahmen

- Horizontale Flankenschutzstreben

- Verstéarkungsstreben Flankenschutz

- Querstrebe zwischen Hecksttitzbiigel

- Flankenstreben zwischen Heckstitzblgel und Hauptiberrollblgel
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5.11.2 Cockpit

Alle Klassen

Kein Teil des Cockpits oder ein darin befindliches Teil darf scharfkantig oder spitz sein. Die beiden
Uberrollbiigel miissen hoch genug sein, dass ausreichend Platz tiber dem Fahrerhelm vorhanden ist
und das Anschlagen mit dem Helm verhindert.

Es darf sich kein mechanisches Teil des Antriebssystems und der Radaufhangung im Fahrgastraum
befinden. Hiervon ausgenommen sind Kardanwellen bzw. Antriebsketten. Verlaufen diese durch den
Fahrgastraumes muissen sie Uber die gesamte Lange des Cockpits mit einem mind. 1,5 mm dicken
Stahlblech oder mit einem Stahlrohr von mindestens 3,0 mm Wanddicke abdeckt sein. Die Abdeckung
muss fest mit dem Fahrzeugboden verschraubt oder verschweifl3t sein.

Mindestabmessungen des Cockpits (Bezug zu Abb. 18 und 19)

Die minimale vertikale Hohe der Sicherheitszelle zwischen dem Cockpitboden und einer gedachten
Linie vom obersten Punkt des hinteren Blgels zum obersten Punkt des vorderen Bligels betragt
1000 mm, gemessen an einem Punkt 300 mm vor dem vordersten Punkt des Hauptlberrollblgels.
Die beiden Blgel miissen mindestens so hoch sein, dass die gedachte Linie mindestens 70 mm
Uber dem obersten Punkt des Fahrerhelms vorbeifiihrt, wenn der Fahrer sich in normaler Fahrposi-
tion befindet, den Helm aufgesetzt und

die Sicherheitsgurte angelegt hat.

70mm

/ 1000mm

Abb. 18

5.11.3 Dach

Eine starre Dachplatte aus Stahlblech mit einer Mindeststarke von 1,5 mm oder verschraubt aus

Alu mit einer Mindeststarke vom 3,0 mm tber dem Fahrer ist vorgeschrieben. Die Platte kann

durch Schweil3en an den Rohren des Sicherheitskafigs oder mit mindestens 6 Laschenhalterun-

gen und M6-mm-Metallbolzen befestigt werden. Die Halterungen zur Befestigung der Platte

mussen mit den Rohren des Sicherheitskafigs verschweif3t sein.

Die Breite des Cockpits muss in einem Bereich vom hintersten Punkt des Sitzes in einer horizon-
talen Ebene 500 mm nach vorne gemessen, mindestens 600 mm betragen.

Die Position fiir den Sitz muss unten eine Mindestbreite von 450 mm aufweisen (Abb.20).

Die Mindestbreite des FuRraums muss 250 mm betragen und auf einer Héhe von 250 mm gehalten
werden, gemessen horizontal und senkrecht zur Langsachse des Fahrgestells direkt Giber den Pedalen.
Daruiber hinaus muissen sich die Fu3e des Fahrers immer hinter der vertikalen Ebene befinden, die
durch die Mittellinie der Vorderachse verlauft.

;\/

Vorderachsvertikale

Qo

Abb.20 Abb.21
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Abnehmbare Elemente

Einzelne Rohre, die hinter dem Hauptuliberrollbligel montiert sind (ausgenommen Heckstitzbugel),
konnen als abnehmbaren Elemente ausgefihrt werden, um zum Beispiel den Ein- und Ausbau von
Motor oder Getriebe zu erleichtern. Die dabei verwendeten Schrauben oder Bolzen miissen min.
der Festigkeitsklasse 8.8 (min. ISO-Standard) und eine Mindestgréf3e von M10 entsprechen.

5.11.4  Zusatzliche Verstarkungen und Streben

Es dirfen zuséatzliche Streben zur Verstarkung oder auch fur die Befestigung von Motor, Tank,
Schaltung usw. an der Gesamtkonstruktion angebracht werden (min. 15 x 1,5 mm). Jedoch dirfen
diese nicht in den fur den Fahrer vorgesehenen Bereich hineinreichen oder den Ausstieg des Fah-
rers behindern.

Die eingesetzten Langsstreben zwischen Frontlberrollbiigel und Hauptlberrollblgel dirfen Bie-
gungen um maximal 20 ° aufweisen, unter der Bedingung, dass diese durch zusétzliche
Verstarkungsstreben (In der Zeichnung blau dargestellt, mit min. 40 x 2 mm) gegen den Haupt-
Uberrollbligel abgestiitzt werden (Abb.22).Verstarkungsstreben (In der Zeichnung blau dargestellt,
mit min. 40 x 2 mm) gegen den Hauptuberrollbligel abgestitzt werden (Abb.22).

Abb.22

Verstarkung fur eine Biegung oder Rohrkreuzung diirfen aus gebogenem Blech mit einer U-Form,
deren Dicke nicht weniger als 1 mm betragen darf hergestellt werden. Die Schenkellange der Kno-
tenbleche missen entlang der Rohre (an denen sie verschweil3t sind) gemessen, das 2- bis 4-fache
betragen, ausgehend vom gréf3ten Durchmesser der verbundenen Rohre.
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Abb.23



DMSB

Seite:56 von 73

5.12 Seitlicher Einfahrschutz

Alle Klassen

Ein seitlicher Schutz, bestehend aus einer Stahlkonstruktion, welche mit dem Uberrollkafig bzw. Fahr-
gestell verschweil3t sein darf und Abdeckplatten ist vorgeschrieben.

Verbindungsstrebe

Seitenschutzstrebe
Streben der Hauptstruktur

—_—
S —l

—— Ebene der Radnabenmitte
Abb.24

Verbindungsstrebe

Die Stahlkonstruktion muss aus kaltgezogenen Rohren bestehen, welche aus Kohlenstoffstahl gefer-
tigt sind und eine Zugfestigkeit von mindestens 350 N/mm?2 aufweisen. Die vorgeschriebenen
Mindestabmessungen betragen fir Fahrzeuge mit Baujahr vor 2016 20 mm fir den Durchmesser und
2 mm fur die Wandstarke. Der Mindestquerschnitt fir Fahrzeuge ab Baujahr 2016 betragt @ 30 x 2
mm. Die Konstruktion muss an den Enden auf beiden Seiten auf der Ebene der Radnabenmitte (+/-
10 cm) mit der Hauptstruktur verbunden sein und mindestens eine Lange von 60 % des Radstandes,
gemessen am aul3ersten Punkt auf Hohe Radnabenmitte, aufweisen. Auf3erdem sind an zwei weite-
ren Positionen, schrag angeordnete Verbindungsstreben vorgeschrieben (siehe Zeichnungen 24). Die
beiden Verbindungsstreben (Abb. 25) missen an beiden Seiten im Bereich des Hauptbligels bzw.
des vorderen Blgels angebracht sein. Zusatzliche Verbindungsstreben miissen einen Querschnitt
von mind. @ 15 x 1 mm oder 15 x 15 x 1 mm haben.

= e
_‘_\/[\‘ G KT : <<+
\ .

Hauptstruktur Seitenschutzstrebe

Abb.25

Die Abdeckplatten missen aus Metallblech mit einer Mindeststéarke von 0,7 mm oder aus festem
Kunststoff mit einer Mindeststéarke von 3 mm bestehen.

Die Konstruktionen missen, von oben gesehen, auf jeder Seite aul3en mindestens bis zu einer ge-
dachten Linie zwischen der Mittellinie der Vorder- und Hinterradreifenlaufflache (Strecke A-B) aber
nicht weiter als eine gedachte Linie zwischen der aul3ersten Flache der Vorder- und Hinterrader
(Strecke C-D), wenn sie geradeaus gerichtet sind, reichen (Abb.26). Der Raum muss vollstandig ab-
gedeckt sein, damit verhindert wird, dass sich ein Rad darin einh&ngt.

Alternativ zu vorstehender Regelung kann auch ein Einfahrschutz mit Abdeckungen aus Verbund-
werkstoffplatten verwendet werden.

Fahrzougmittellinie

g 3 E 3
Vorderiad ¢
o Hantecrad
Zewhnung 7

Abb. 26
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5.13 Sitze

Alle Klassen

Der Fahrersitz muss aus einem Stuick bestehen. Die Riickenlehne muss mindestens dabei bis in
Hohe der Ohren des Fahrers reichen, wenn dieser sich angeschnallt in normaler Sitzposition befin-
det. Der Fahrersitz muss sicher befestigt sein. Eine gepolsterte Kopfstlitze, muss hinter dem Helm
vorhanden sein. Sitzbefestigung

Ein von der FIA homologierter Sitz ist vorgeschrieben. Der Sitz darf in keiner Weise verandert werden.
Die Ruckenlehne darf maximal um 15 ° zur Vertikalen nach hinten gekippt werden.

Der Sitz muss mit daflir vorgesehenen Seitenkonsolen an Befestigungspunkten der Sicherheits-

zelle verschraubt werden. Dabei missen jeweils Schrauben mit Sechskantkopf, der Festigkeits-
klasse 8.8 (min. ISO-Standard) und der MindestgréRe M8 verwendet werden.

Die Konstruktion fur die Verankerungspunkte der Seitenkonsolen muss gemalf der unten gezeigten
“Variante 1" oder “Variante 2“ ausgefuhrt sein.

Einsatz M8 verschweil3t U-Profil Mindestdicke 2,5 mm

Quadratquerschnitt mind. 35 mm | | '} /1
Wandstarke mind. 2 mm

:‘ g ' Rohrdurchmesser mind. 30 mm
Wandstarke mind. 2,5 mm ‘

s

5.14 Leitungen

Alle Klassen

Kraftstoff-, Ol- und Bremsleitungen miissen gegen Zerstorung (Steinschlag, Korrosion, Bruch mecha-
nischer Teile usw.) und die Kraftstoffleitungen auch innerhalb des Fahrgastraumes gegen Brandgefahr
geschitzt sein. Innerhalb des Fahrgastraumes dirfen mit Ausnahme der Bremsleitungen die Leitungen
keine Verbindungen aufweisen.

5.15 Kraftstoffbehalter

Alle Klassen

Die Verwendung von Sicherheitstanks, deren Zuléassigkeitsdauer abgelaufen ist, ist nicht erlaubt. Bei
Verwendung von Verbindungs-/Abzweigsticken (z.B. T- oder Y-Form etc.) in Kraftstoffleitungen, ist
darauf zu achten, dass diese aus Metall bestehen oder alternativ Metallverschraubungen zur Anwen-
dung kommen.

Die Behélter missen durch eine Trennwand vom Fahrgastraum isoliert sein, damit im Falle eines Be-
halterdefektes keine Flissigkeit in den Fahrgastraum gelangen kann. Der Kraftstoffoeh&lter muss in
gleicher Weise auch gegenuber dem Motor und der Abgasanlage abgeschottet werden. Falls der Kraft-
stoffbehalter nicht durch eine feuerfeste und abgedichtet Trennwand gegentiber dem Motor und der
Abgasanlage abgeschottet ist, muss sein Abstand vom Zylinderkopf und von der Abgasanlage mindes-
tens 40 cm betragen. Zuldssig sind Sicherheits-Kraftstoffoehalter Typ FT3-1999, FT3.5 oder FT5 mit
max. 26 Liter Volumen. Auch Eigenbautank mit max. 26 Litern Volumen sind zuléssig. Diese missen
jedoch mit Sicherheitsschaum der Norm MIL-B-83054, MIL-F-87620 oder SAE-AIR-4170 befillt sein.
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Falls der Behélter aus Metall besteht, ist alternativ zu vorgenanntem Sicherheitsschaum auch die Ver-
wendung von D-Stopp-Material mdoglich. Sicherheitsschaum wird auch fir FT-Sicherheitstanks
empfohlen. Bei allen Behaltern missen die Einflllstutzen und die Verschlusskappen flissigkeitsdicht
sein. Die Verschlusskappen dirfen nicht tGiber die Karosserie hinausragen.

5.16 Sicherheitsausristung

5.16.1 Stromkreisunterbrecher

Alle Klassen

Ein Stromkreisunterbrecher ist vorgeschrieben. Er muss alle elektrischen Stromkreise, wie z.B. Kraft-
stoffpumpe, Batterie, Lichtmaschine, Zindung, elektrische Bedienungsvorrichtungen usw. und auch
den Motorlauf unterbrechen. Er muss eine funkensichere Ausfiihrung haben und von innen und auf3en
bedienbar sein.

Der auRRere Ausloser muss unterhalb der Windschutzscheibe/Frontgitter (auf der Fahrerseite/linke
Seite) gut erreichbar angebracht sein und ist durch einen roten Blitz in einem blauen Dreieck mit wei-
Rem Rand und mindestens 12 cm Kantenl&nge zu kennzeichnen.

5.16.2 Sicherheitsgurt

Alle Klassen

Es ist ein homologierter 6-Punkt-Gurt gemaR FIA-Standard 8853/98 oder 8853-2016 vorgeschrieben.

Gurte, deren 5-jahrige Gultigkeitsdauer abgelaufen ist, kénnen ab Ablaufdatum um weitere 5 Jahre
verwendet werden.

Gurtverlauf: siehe Anlage 8

5.16.3 Trennwande - Feuerschutzwand

Alle Klassen

Eine dichtabschlieBende Feuerschutzwand aus Metall muss zwischen den zwei hinteren senkrechten
Streben (hinterer Hauptblgel) des Uberrollkafigs angebracht werden. Sie muss Uber die gesamte
Breite des Uberrollk&figs reichen und die Oberkante muss mindestens 50 cm tiber dem Fahrzeugboden
liegen.

ANLAGEN

Anlage 1 Katalysator

Anlage 2  Starthummern und Werbung an Fahrzeugen

Anlage 3 DMSB-Bestimmungen fur Schutzhelme

Anlage 4 Tank

Anlage 5 Messung Stollenabstand DIV 2, 3, 4b, 5

Anlage 6  Profilmessung Div. 1 und 4

Anlage 7 Eigenbauvorschriften Sicherheitszelle Autocross-Buggys (Division 1, 4 und 5)

Anlage 8 Befestigung Sicherheitsgurte fur Div.2 und 3
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ANLAGE 1

zum DMSB Technik Reglement Autocross
Katalysator
1. Folgende Katalysatortypen sind zuléassig bzw. vorgeschrieben:

Alle verwendeten Katalysatoren missen aus einem Antriebskonzept fir Pkws stammen, welches min-
destens dem Hubraum des Motors im Wettbewerbsfahrzeug entspricht.

a) Katalysatoren, die auf dem Markt fur jedermann frei erhaltlich sind und in Verbindung mit einem
typgenehmigten Antriebskonzept fir Pkws die Euro-Schadstoffnorm nach Anlage XXV zur
StVZO nachgewiesen haben.

b) Katalysatoren mit ABE, wenn darin die Einhaltung der Euro-Schadstoff-Norm nach Anlage XXV
zur StVZO bestatigt ist.

c) Katalysatoren mit einem TUV-Prifbericht, wenn darin die Einhaltung der Euro-Schadstoff-Norm
nach Anl. XXV zur StVZO bestétigt ist.

d) ONS/DMSB-homologierte Katalysatoren
Ein eventueller Hubraumfaktor (z.B. fur Aufladung) ist fur die Katalysatorauslegung (GroR3e)
nicht zu bericksichtigen.

e) FIA-homologierte Katalysatoren (Vorlage der Homologationsunterlagen)

f) Nur Dieselfahrzeuge sind mit einem Oxydations-Katalysator gemafR vorstehenden Punkten a,
b, c oder d als auch mit einem vom DMSB homologierten Partikelfilter auszurtsten.

g) Bei Verwendung von Motorradmotoren in den Buggy-Klassen 1, 4 & 5 ist der serienmafiige
Motorrad-Katalysator ebenfalls zulassig.

Falls ein Katalysator nach Absatz d) oder €) zur Anwendung kommt, muss auch eine Kopie des betref-
fenden Homologationsblattes bzw. Testblattes, welches beim Katalysatorhersteller erhaltlich ist, bei der
Veranstaltung vorgelegt werden.

2. Abgasfiihrung
Bei Katalysatorfahrzeugen muissen alle Abgase durch den/die Katalysator/en gefiihrt werden.
3. Prifanschluss mit Verschlussstopfen

Bei Fahrzeugen mit Katalysator muss nahe vor dem Katalysator ein Prifanschluss mit Innengewinde
M 18 x 1,5 mm vorhanden sein, welcher durch einen Verschlussstopfen abgedichtet werden muss
(Prufanschluss-Buchsengewinde analog Anschluss fir Lambdasonde). Bei Verwendung eines Kataly-
sators gemaf Art. 1g) kann auf den vorgenannten Prifanschluss verzichtet werden, sofern die
Katalysatormatrix ohne Hilfsmittel oder Demontage der Abgasanlage sichtbar ist.

Anmerkung: Dieser Prifanschluss muss auch an Fahrzeugen angebracht sein, wenn eine Lamb-
dasonde vorhanden ist. Der Zweck dieses Anschlusses ist es, dass sowohl eine Funktionsprifung als
auch eine Sichtprifung des Katalysators moéglich sein soll. Aus diesem Grunde soll der Prifanschluss
so nahe als mdglich vor dem Katalysator gut erreichbar und mit demontierbaren Verschlussstopfen
angebracht sein. Durch Einbau des Prifanschlusses erldscht die ABE des Fahrzeugs nicht.
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4. Anpassung Katalysatorgehause

Fur den Einbau dirfen die Enden des Katalysatorgehauses (Konus) im erforderlichen Umfang lokal
angepasst bzw. gekirzt werden, jedoch darf grundsatzlich die Wirkungsweise des Katalysators hier-
durch nicht beeintrachtigt und der Monolyth (Matrix) nicht verandert werden. Darliber hinaus muss die
originale Kennzeichnung vorhanden bleiben. Der Kontrollstopfen muss vorhanden sein.
Vorgenanntes ist fir homologierte Katalysatoren, bei welchen der Konus Bestandteil der Homologation
ist, nichtzutreffend.

5. Proteste

Ein Protest gegen die Konvertierungsrate des Katalysators ist nicht zulassig.
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ANLAGE 2

zum DMSB Technik Reglement Autocross

Startnummern und Werbung an Fahrzeugen

1. Die Ziffern der Starthummern mussen schwarz auf einem weil3en Hintergrund sein. Bei Fahrzeu-
gen mit heller Lackierung ist ein schwarzer Strich von 5 cm Breite ganz, um den weifl3en rechteckigen
Hintergrund herum aufzubringen.

2. Die Zahlenausfihrung muss sein: 1234567890

3. Startnummern mussen in allen Tourenwagenklassen auf beiden hinteren Seitenscheibendffnun-
gen, an Fahrer- und Beifahrertur oder an den C-Séaulen angebracht werden. Die Startnummern
mussen zu jeder Zeit der Veranstaltung an den vorgeschriebenen Stellen in den vorgeschriebenen
GroRRen vom Teilnehmer am Fahrzeug angebracht sein. Der Teilnehmer ist weiterhin verpflichtet, eine
genligende Anzahl der vom Veranstalter zugestellten Starthummer als Reserve bereitzuhalten.

Bei den Buggys muss die Startnummer auf jeder Seite einer aufgesetzten Dachtafel angebracht sein.
Das Fahrzeug darf nicht mit anderen Nummern, die zur Verwechslung mit der Startnummer flihren
kobnnten, ausgestattet sein. Die Nummer auf dem Dach muss auf einer senkrechten Tafel ohne
scharfe Kanten in einer Linie mit der Fahrzeuglangsachse dauerhaft befestigt sein. Die Tafel muss
mindestens 20 cm x 20 cm grof3 sein. Die HOhe der Ziffern muss mindestens 20 cm, die Strichstarke
3-4 cm betragen. Alternativ zur Dachtafel ist eine aufrecht angebrachte Startnummern-Tafel in glei-
cher GroRRe auf einer eventuell vorhandenen Motorabdeckung erlaubt.

4. Die Mindesththe der Ziffern muss 20 cm betragen bei einer Strichbreite von mindestens 4 cm. Der
Hintergrund muss einfarbig und kontrastreich zur Wagenfarbe sein und an allen Stellen mindestens 5
cm Uber dem Umriss der Startnummern Uberstehen.

5. Es wird empfohlen, auf beiden vorderen Kotfliigeln die Nationalflagge des Fahrers sowie dessen
Name sichtbar anzubringen. Die Mindesthéhe von Flagge und Namen sollte 4 cm betragen.

6. Die Heckscheibe und die vorderen Seitenfenster miissen von Werbung frei bleiben. Hiervon aus-
genommen ist ein maximal 18 cm hoher Streifen im oberen Bereich der Heckscheibe. Die hinteren
Seitenfenster durfen fur die Anbringung von Werbung genutzt werden. An der Windschutzscheibe

muss ein 40 cm breites Sichtfeld, welches parallel zur Windschutzscheibe gemessen wird, frei blei-
ben.

7. Keine politische, religitse, soziale oder beleidigende Werbung.

8. Die Werbung darf keine Verdnderungen der Karosserie bewirken und darf den Sicherheitsvor-
schriften nicht widersprechen.

9. Werbung fur Tabak-Produkte ist nicht erlaubt.

10. Werbung fur Waffen ist nicht erlaubt.
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ANLAGE 3
zum DMSB Technik Reglement Autocross

DMSB-Bestimmungen fur Schutzhelme

Fur Autocross-Wettbewerbe in Deutschland sind Schutzhelme geméaR nachstehenden Normen zulas-
sig:

- Standard 8860-2010 (FIA)

- Standard 8859-2015 (FIA)

- Standard 8860-2018 oder 8860-2018-ABP (FIA)

- Snell Foundation SA2010 (USA) (nur bis 31.12.2024)

- Snell Foundation SAH2010 (USA) (nur bis 31.12.2024)
- Snell Foundation SA2015 (USA) (nur bis 31.12.2024)

- Snell SA2020 (nur bis 31.12.2024)

Fahrer von Buggys dirfen offene Helme (z.B. Jet-Helme) tragen.
Weitere Erlauterungen, wie z.B. Kennzeichnung, sieche DMSB-Handbuch, blauer Teil.

Hinweis: Bei Wettbewerben mit FIA- Pradikat sind ausschlief3lich folgende Normen zulassig:
- Standard 8860-2010 (FIA) (zulassig bis 31.12.2028)

- Standard 8859-2015 (FIA)

- Standard 8860-2018 oder 8860-2018-ABP (FIA)
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ANLAGE 4
zum DMSB Technik Reglement Autocross
Unterbringung des Tanks aufR3erhalb der Hauptkonstruktion

Anbringung und Schutz des Tanks:
== S =

-~ i
i
.
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——

Der Tank muss an mindestens 3
Punkten befestigt sein
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ANLAGE 5

zum DMSB Technik Reglement Autocross

Messung Stollenabstand DIV 2, 3, 5:
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ANLAGE 6

zum DMSB Technik Reglement Autocross

Profilmessung Div. 1 und Div. 4

Die StollengréBe der Reifen darf max. 45 mm x 45 mm betragen.

Bei einer Stollengré3e von max. 15 mm x 15 mm darf der Stollenabstand max. 25
mm betragen.

Bei einer Stollengré3e von tber 15 mm x 15 mm bis max. 45 mm x 45 mm darf der
Stollenabstand max. 35 mm betragen.

Dariiber hinaus sind die Reifen freigestelit.

je nach StollengréBe darf der Abstand zwischen den einzelnen Stollen 20 bis 30 mm
| |betragen. Gemessen wird in Umlaufrlchtung und rechtwinklig dazu

ANLAGE 7

zum DMSB Technik Reglement Autocross
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Uberrollkafige fur Fahrzeuge bis B;j.
31.12.2022

Alle Klassen

Die in diesem Punkt aufgefihrten Bestimmungen gelten fur alle Fahrzeuge, die vor dem 01.01.2023
gebaut bzw. zugelassen wurden oder flr die vor diesem Datum ein DMSB-Wagenpass beantragt
wurde.

Division 2 und 3

Fur links gelenkte Fahrzeuge ist ein Uberrollkéfig mit mindestens einer Diagonalstrebe (Abb.1 und 2)
und einer Flankenschutzstrebe an der Fahrerseite vorgeschrieben. Der Hauptbligel muss die Rohrdi-
mension von mindestens @ 40 mm x 2 mm oder @ 38 mm x 2,5 mm besitzen. Fir rechts gelenkte
Fahrzeuge muissen die Diagonalstreben spiegelverkehrt angeordnet sein.

An Uberrollkafigen, welche nach den Eigenbauvorschriften gebaut wurden, sind an der Fahrerseite
mindestens zwei Flankenschutzstreben vorgeschrieben (Abb.3 und 4). Bei gekreuzten Flanken-
schutzstreben missen mindestens zwei gegeniiberliegende Knotenbleche vorhanden sein.

Abb.1 Abb.2 Abb.3

Die Verstarkungsplatten aus Stahl, zwischen Kéfigfuss und Karosserie missen eine Flache von min-
destens 120 cm? und eine Dicke von mindestens 3 mm haben.
An der Fahrertir sind nach aul3en gebogene Flankenschutzstreben unter folgenden Bedingungen zu-
gelassen:

- max. Hohe: halbe Tlrausschnittéffnung

- Anzahl der Flankenschutz-Streben frei,

- Material min. @ 38 x 2,5 mm bzw. @ 40 x 2,0 mm

- Bohrungen im Hauptbiigel oder im vorderen Bigel sind nicht erlaubt,

- die hierzu notwendigen lokalen Ausschnitte in der Fahrertir sind zugelassen, jedoch muss

die Aul3enkontur der Tur beibehalten werden.

Stitzstrebe an der A-Séaule

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind und MaR A gro-
Ber als 200 mm ist, muss eine moglichst gerade Stiutzstrebe auf beiden Fahrzeugseiten vorhanden
sein ( Abb.5).

s

/ ; -\.\\‘

Abb.5
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Die untere Befestigung der Stutzstreben darf max. 10 cm Uber dem Kafigfuss und die obere Stltzstre-
benbefestigung max. 10 cm unterhalb des oberen Knotenpunktes erfolgen Die Stitzstrebe darf geteilt
und durch die Flankenschutzstreben gefihrt sein.

Alternativ zu Stltzstreben kdnnen verkirzte Streben mit einer Mindestlange von 400 mm zur Verstei-
fung des A-Bigel-Knickpunktes verwendet werden zur Anwendung kommen.

Division 1 und 4a

Vorgeschrieben sind Stahlrohre mit kreisrundem Querschnitt von @ 38 mm x 2,5 mm oder @ 40 mm X
2 mm fur den Hauptbtgel und @ 30 mm x 2 mm fir die Gbrigen Rohre. Als Material ist nahtlos kaltge-
zogener, unlegierter Kohlenstoffstahl mit maximal 0,30% Kohlenstoffgehalt und einer Zugfestigkeit von
mindestens 350 N/mm2 vorgeschrieben. Andere Konstruktionen, Stahle oder Rohrdimensionen sind
nur dann erlaubt, wenn ein Zertifikat eines ASN (z. B. DMSB) vorgelegt wird. Der Uberrollkafig muss
mindestens wie in Abb.6 dargestellt ausgefiihrt sein. Die daran anschliel3enden Streben werden dem
Fahrgestell zugeordnet. Der Hauptblgel (fett schwarz) muss wie in Abb. 7 und 8 ausgeflihrt sein.

AbD. 8 Abb. 10 [

Die in Abb. 7 und 8 fett schwarz dargestellten Streben zeigen den Hauptblgel und missen durchlau-
fend sein. Die mit einem "A" gekennzeichnete Strebe ist eine eingesetzte Strebe und wird dem
Hauptbligel zugeordnet. Die mittels Kreises markierten Streben/Befestigungen missen bis zur Ebene
des Fahrzeugbodens reichen. Wenn sich der Fahrer in normaler Sitzposition befindet, muss senk-
recht tiber dem obersten Punkt des Helms und dem unteren Punkt des Uberrollkafigs bzw. des Dachs
ausreichend Kopffreiheit gegeben sein. Die in den Abb. 9 und 10 fett schwarz dargestellten Streben
werden dem Fahrgestell, die anderen Streben werden dem Uberrollkafig zugeordnet. An Strebe Nr. 1
darf die Halterung fir das Lenkrad befestigt werden. An Strebe Nr. 2 dirfen die Sicherheitsgurte be-
festigt werden, wenn der vorgeschriebene Gurtwinkel von 0° bis max. 45° eingehalten wird. An der
Strebe Nr. 3 darf die Halterung fir die Getriebeschaltung und die Handbremse angebracht werden.
Es muss auch die Kafigstrebe Nr. 4 und/ oder 5 beriicksichtigt werden, wenn die vordere Strebe oder
der vordere Buigel nicht bis zur Ebene des Fahrzeugbodens reicht. Die Abb. 9 und 10 zeigen die
rechte Seite der Konstruktion. Die linke Seite ist analog zu betrachten.

Division 4b und 5

Der Uberrollkéﬁg muss mindestens der Abb. 11, 12, oder 13 entsprechen.

Fur den Uberrollkafig und eventuelle zusétzliche Streben innerhalb des Uberrollkafigs sind Stahlrohre
mit kreisrundem Querschnitt und den Mindestabmessungen von @ 38 mm x 2,5 mm oder @ 40 mm X
2 mm (AuBendurchmesser und Wandstéarke) vorgeschrieben.

Als Material ist nahtlos kaltgezogener, unlegierter Kohlenstoffstahl mit maximal 0,30% Kohlenstoffgeh-
alt und einer Zugfestigkeit von mindestens 350 N/mm2 vorgeschrieben. Andere Konstruktionen, Stéhle
oder Rohrdimensionen sind nur dann erlaubt, wenn ein Zertifikat eines ASN (z.B. DMSB) vorgelegt
wird.

Abb. 12 Abb. 13
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Der in Abb. 7 oder 8 fett schwarz dargestellte Hauptbtigel muss wie in durchlaufend ausgefihrt sein.
Die mit einem ,A“ gekennzeichnete Strebe ist eine eingesetzte Strebe und wird dem Hauptbtigel zuge-
ordnet. Die mittels Kreises markierten Streben/Befestigungen missen bis zur Ebene des
Fahrzeugbodens reichen. Wenn sich der Fahrer in normaler Sitzposition befindet, muss senkrecht tiber
dem obersten Punkt des Helms und dem unteren Punkt des Uberrollkafigs bzw. des Dachs Kopffreiheit
von mindestens 5 cm gegeben sein.

Die in den Abb. 9 und 10 fett schwarz dargestellten Streben werden dem Fahrgestell, die anderen
Streben werden dem Uberrollkafig zugeordnet. An Strebe Nr. 2 dirfen die Sicherheitsgurte befestigt
werden, wenn der vorgeschriebene Gurtwinkel von 0° bis max. 45° eingehalten wird. An Strebe Nr. 1
darf die Halterung fur das Lenkrad befestigt werden. An der Strebe Nr. 3 darf die Halterung fir die
Getriebeschaltung und die Handbremse angebracht werden. Es muss auch die Kafigstrebe Nr. 4
und/oder 5 berticksichtigt werden, wenn die vordere Strebe oder der vordere Biigel nicht bis zur Ebene
des Fahrzeugbodens reicht. Die Abb. 9 und 10 zeigen die rechte Seite der Konstruktion. Die linke Seite
ist analog zu betrachten.

Dach

Uber dem Fahrer ist ein geschlossenes Dach aus Metall mit einer Mindestdicke von 2 mm (Division 1-
4a = 1mm) vorgeschrieben. Das Dach muss an mindestens 16 Stellen mit dem Uberrollk&fig verbunden
sein. Jede Schweil3naht muss mindestens 2 cm lang sein. Das Dach darf direkt mit dem Rohr ver-
schweil3t oder an angeschweildte Laschen mit selbstsichernden Muttern verschraubt werden. Bei der
Anbringung mit Schrauben missen diese eine Mindestqualitat 8.8 haben und mindestens M6 sein.
Siehe dazu Abb. 14 (Dach).

Abb. 14

Alternativ zu vorstehender Regelung kann das Dach auch nach FIA-Bestimmungen ausgefiihrt sein.
Die Dachplatte muss aus mind. 3mm Stahlblech bestehen oder aus einer mind. 3mm starke Alumini-
umlegierung bestehen. Die Platte muss mit mindestens 6 Schrauben M6 aus Stahl an den Rohren
befestigt sein. Die Plattenbefestigungswinkel missen mit den Sicherheitskafigrohren verschweil3t wer-
den.
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ANLAGE 8

zum DMSB Technik Reglement Autocross

Befestigung Sicherheitsgurte flr
Div.2 und 3

(gem. gemal Anhang J zum ISG - Art. 253)

1. Einbau

Es ist verboten die Sicherheitsgurte am Sitz oder an den Sitzbefestigungen anzubringen.
Es muss darauf geachtet werden, dass die Gurte durch Reiben an scharfen Kanten nicht bescha-

digt werden kénnen.
1.1 Schrittgurte

Sie missen durch die dafir vorgesehenen Schrittgurtschlitze des Sitzes gefiihrt werden.
Empfohlene Montagewinkel sind in der Abb. 1 angegeben.

30°

rearaad

o

Forwerd

Abb.1
1.2 Beckengurte

Sie dirfen nicht seitlich entlang der Sitze gefiihrt werden, sondern durch den Sitz hindurch, damit
eine groRtmogliche Flache des Beckenbereichs abgedeckt und gehalten wird.

Sie missen fest in der Grube zwischen dem Beckenkamm und dem Oberschenkel sitzen und sie
durfen auf keinen Fall Gber dem Bauchbereich getragen werden. Die empfohlenen Einbauwinkel
werden durch den griinen Bereich in Abb.2 dargestellt.

Abb.2
1.3 Schultergurte

Sie missen gemaf Abb.3 und 4 eingebaut werden.

Der Anlenkpunkt der Befestigung des Gurtes muss sich in dem griinen Bereich befinden.

Der 90 mm Abstand muss von der Innenseite der Riickenlehne bis zum Anlenkpunkt gemessen
werden (Abb.3). Der Schulterwinkel zur Horizontalen wird gemessen, indem man die Oberseite der
Schulter des Fahrers oder die Oberseite der Gurtauflageflache der vorderen Kopfhaltevorrichtung

(FHR) als Bezug nimmt.
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Abb.3
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Zeichnung mit Schlaufentyp Beispiele von Anlenkpunkten der Gurtbefestigung
(Anlenkpunkt bei Rohrmitte

Die Befestigungspunkte der Schultergurte missen symmetrisch sein, bezogen auf die vertikale Ebene
und die Langsebene, die durch die Mittellinie des Sitzes verlauft.

Von oben gesehen darf der Winkel zwischen den Gurten nicht au3erhalb eines Bereichs von 10 - 25°
liegen und es wird empfohlen, dass dieser etwa 20 - 25° betragt (Abb.4).

Die Gurte durfen sich bertihren oder, bei Bedarf, sogar kreuzen.

Es ist wichtig, ein seitliches Verrutschen der Befestigung der Schultergurte zu verhindern.

N2

Abb. 4

1.4 Befestigungspunkte

Sicherheitsgurte kdbnnen an den Befestigungspunkten des Serienfahrzeugs angebracht werden.

Falls die Schulter- und/oder Schrittgurte nicht an den Serienbefestigungspunkten angebracht werden
kénnen, missen neue Befestigungspunkte an der Karosserie oder dem Fahrgestell angebracht wer-
den.

Durch den ASN homologierte Befestigungspunkte am Fahrgestell/Monocoque:

Sie durfen verwendet werden. Ihr Design ist freigestellt.

Das Homologationszertifikat muss bestatigen, dass die Festigkeit den Bestimmungen des Art. 253-
6.2.4.3 entspricht, und es muss angegeben sein, fur welchen FIA-Standard die Sicherheitsgurte homo-
logiert worden sind.

Dies muss durch statische Belastungstests oder arithmetische Nachweise nachgewiesen werden
(durchgefiihrt von einem vom ASN zugelassenen oder einem in den Technischen Listen der FIA Nr. 4
bzw. Nr. 35 aufgefiihrten Unternehmen).

Unter den genannten Lastfallen muss das Spannungsniveau der Werkstoffe von Fahrzeugkomponen-
ten unter Last unterhalb ihrer jeweiligen Zugfestigkeit bleiben.

Darlber hinaus sollte es nach dem Entlasten zu keinem strukturellen Versagen eines Teils kommen.
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Befestigungen am Fahrgestell / Monocoque
1) Allgemeines Befestigungssystem: Abb.5
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Abb.5

2. Befestigung der Schultergurte: Abb. 6
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Die Schultergurte dirfen auch durch eine Schlaufenbefestigung am Uberrollkafig oder einer Verstar-
kungsstrebe befestigt sein; ebenso diirfen die Schultergurte an den oberen Befestigungspunkten der
hinteren Gurte oder an der, zwischen den hinteren Abstiitzungen des Uberrollkafigs verschweillten,
Querstrebe oder Querstreben-Verstarkung befestigt werden (fett schwarze Streben).
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In diesem Fall ist die Verwendung einer Querstrebe unter folgenden Bedingungen erlaubt:

— Die Querstrebe muss aus einem Rohr mit den Mindestabmessungen 38 x 2,5 mm oder 40 x 2
mm aus nahtlos kaltgezogenen Kohlenstoffstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm?2
bestehen

— Die Hohe dieser Querstrebe muss so bemessen sein, dass der Einbau der Schultergurte den
Anforderungen des Artikels 253-6.2.3 entspricht

— Die Gurte kdnnen mittels Schlaufen oder Schrauben befestigt sein, jedoch muss bei einer Ver-
schraubung fir jeden Befestigungspunkt ein Einsatz (Hulse) verschweil3t werden (siehe Abb.7
fur die Mal3e)
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3.Befestigung der Schrittgurte: Abb.8

]
B —

Mrshmephiie am Chase |
belestint '

“,

Abb. 8



DMSB

Seite:73 von 73

Anderungen

Datum

Artikel

Anderung




