AnhangJ \Q ‘ \ \Q N\

Fahrzeug-Bestimmungen

Einteilung, Begriffsbestimmung und Erlduterung der Fahrzeuge
(Anhang «J» des Internationalen Automobil-Sportgesetzes)

Bet den in «Kursivschrift» gesctzten Absitzen handelt es sich um
Ergiinzungen und Erlduterungen der CSI.

Abschnitt | _

Einteilung der Fahrzeuge

Artikel 251 Kategorien und Gruppen:

: Die bei Wettbewerben eingesetzten Kraftfahrzeuge werden in die
. f folgenden Kategorien und Gruppen unterteilt:

Kategorie A homologierte Wagen:
_..u. (Die Zah] in Klammer gibt dic Mindestanzahl der in 12 aufcinander-
folgenden Monaten hergestellten Wagen an)
o3
f Gruppe 1 Serien-Tourenwagen (5000)
Gruppe 2 Spezial-Tourenwagen (1000)
Gruppe 3 Serien-Grand-Tourisme-Wagen  (1000)
Gruppe 4 Spezial-Grand-Tourisme-Wagen  (500)

=
&

S

,_u. ; Gruppe 5 Sportwagen (25)
_.sw m Kategoriec B Prototypen (ohne Homologation):
K i ; Gruppe 6 Sport-Prototypen

e

£ Kategorie C Rennwagen:
Gruppe 7 Zweisitzige Rennwagen
Gruppe 8 Formel-Rennwagen

Gruppe 9 Formelfreie Rennwagen
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Abschnitt i

Allgemeine Begriffsbestimmungen und Vorschriften fiir die Wagen
der Kategorien A und B.

Artikel 252 Begriffsbestimmungen

a) Homologierte Wagen:

b)

274
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Wagen, fiir die in einem gegebenen Zeitraum die Serien-Her-
stellung einer bestimmten Anzahl einander gleicher (identischer
— 5. dort) Wagen festgestellt worden ist und die fiir den nor-
malen Verkauf an die Kundschaft (s. diesen Begriff) bestimmt
sind.

Dieser Zeitraum betriigt zwdlf aufeinanderfolgende Monate.

Die Feststellung der Mindestserie erméchtigt den ACN des Her-
stellerlandes, die Homologation (s. dieses Wort) bei der FIA
zu beantragen.

Anmerkung der ONS:
Eindeutige Feststellbarkeit der Herkunft eines Serienteiles.

Die Originalwerksteilnummer ist die sicherste ldentifikations
moglichkeit eines Teiles. Wird diese Nummer aus irgendwelchen
Griinden entfernt, so mull besonders darauf geachtet werden,

daB ein derartg verdndertes Teil noch die Mdglichkeit eines)

Vergleiches und der ldentifikation mit einem unveriénderten
Originalteil bietet, sei es durch MaBvergleiche oder Formver
gleich. Mit anderen Worten ist derjenige, der ein Teil verander
oder ein dhnliches Teil benutzt, nachweispllichtig und tréigt das
Risiko, falls eine zu weitgehende Anderung die Identifizierung
des Teiles in Bezug auf das Serienteil erschwert oder gar unmog
lich macht. Insofern ist dringend anzuraten, nach gegebener
Maéglichkeit die Originalteilnummer beizubehalten.

Prototypen:
Wagen, die nicht oder nicht mehr die Bestimmungen der Serien-
wagen erliillen, da sie als Einzelmedell oder in geringerer An-
zahl als fir die Gruppe gefordert, gebaut worden sind. Die
Mindestanzahl der hergestellten Einheiten ist auch dann nicht
erreicht, wenn zwar ein Serienwagen zugrunde liegt, dieser aber
so verdndert oder mit neuen Bauteilen in einem solchen Umfang
ausgeriistet wurde, daB er die Eigenschaft als Serienwagen ver
loren hat.

c)

d)

e)

Rennwagen:

Wagen, die nur fiir Geschwindigkeitsrennen auf Rennstrecken
oder aul gesperrten Strecken ausgelegt sind. Diese Wagen miis-
sen grundsitzlich den internationalen Rennformeln entsprechen,
deren Einzelheiten von der FIA fiir cinen bestimmten Zeitraum
festgelegt sind.

Einsitzige Rennwagen, dic keiner internationalen Formel der
FIA ecntsprechen, werden «formelfreic Rennwagens genannt.
Die sic betreffenden Vorschriften missen von dem Veranstalter
im Einzelnen erliutert und in der Ausschreibung fir den Wett-
bewerb aulgefiihrt werden.

1dentisch:

Unter einander gleichen (identischen) Wagen versteht man
solche, die der gleichen Fabrikationsserie angehdren und folglich
die gleiche Karosserie (innen und auBcn), die gleiche maschinelle
Ausstattung und das gleiche Fahrgestell haben, wobei dieses Fahr-
gestell ein wesentlicher Bestandteil der Karosserie bei Fahrzeugen
mit stelbsttragender Karosscrie scin kann.

Die «maschinelle Ausstattung» umfaBt alle fiir den Antrieb not-
wendigen Teile, dic Aufhingung, dic Lenkung und das Brems-
systeni, sowie alle beweglichen und unbeweglichen Zubehdorieile,
die zur normalen Funktion erforderlich sind (z. B. elektrische
Ausriistung).

Unter Fahrgestell ist der Teil des Wagens insgesamt zu verstehen,
der die maschinelle Ausriistung und die Karosserie verbindet,
einschlieBlich jedes festen Teiles dieses Bauteiles, welches sich
unterhalb einer durch die Radmittelpunkte gezogenen horizon-
talen Linie befindet.

Mindestanzahl der Herstellung:

Diese Mindestanzah] der Herstellung, unterschiedlich je nach der
in Betracht gezogenen Wagengruppe, versteht sich fiir untercin-
ander vollig gleiche (identische) Wagen, deren Herstellung nach
Ablaul eines Zcitraumes von zwdalf aufeinanderfolgenden Mona-
ten vollstdndig beendet ist.

Unter Mindestserie ist eine Anzahl vollig fertiggestellter Wagen
wmm.c\mw&mwnz. d. h. fahrbereite Fahrzeuge, auslieferungsbereit fiir
dufer,

275




L

| LPFr e

CvSipivei S

=

- —— 5

(LT e,

276

f) Normaler Verkauf; _

Hier handelt es sich um den Vertrieb an dje Einzelkundschaf

Q.E.or den Verkaufsdienst des Herstellers, der normalerweise fij
diesen Zweck vorgesehen ist.

2) Homologation:

Homologation ist dje offizielle Feststel]
em Wagenmodell in ausreichender Ser

tine n_nﬂ Gruppen 1, 2, 3, 4 oder 5 der vorliegenden Bestimmun
&en eingestuft zu werden.

Der Antrag auf Homologation mul bej der FIA durch den ACN
des Imamn:n_._m_._mnm des Wagens gestellt werden und zur Aus|
stellung eines Testblattes ﬁIoBo_ommaoamEmE fiihren (s. unten)

Die Eoio&mm:..e: muf erteilt werden in Q.w.mwﬁ.:u:___xh_:znm miy]
den Spezig] vorschriften, genannt aﬁaﬂ&omﬁH‘ozmwnm:.i.ﬁ::wmae
?ﬂw&mmu durch die FIA. Ein Hersteller, der die Homologatior
seines Modells erhalten mdchte, muf sich diesen Vorschrifier
unterwerfen. Die Homologation gilt nur fiir Modelle, weichdh

noch am 1. 1, 1969 in Fertigung waren odey deren Fertigung na, H
diesem Datum angelaufen ist. ..wm:n

~

r.&.w Homologation einer in
fallig 4 Jahre nach der endgiil
der besagten Type.

Serie hergestellien Type wird hin
tigen Aufgabe der mn_.mn:.ra_.wﬁ:_.ﬁm

m=mmm~:.wm m_.:m“m:zam der Serien-
produktion:

Bestimmung des Begriffes «Wagenmodells:

Unter «Wagenmodells werden alle Wagen verstanden, die zu
einer Fertigungsserie gehoren und die gekennzeichnet sind durch
eine spezielle Konzeption, spezielle dufere Karosseriemerkmale
und durch dus gleiche Kon= ‘pt dus Motors und des Radaniriebes,

Ein Wagenmodell kann in verschiedenen Varianten existicren
(z. B. unterschiedliche Leistung oder Motorhubraum). welche
maglicherweise Gegenstand verschicdener Homologationen sind.
Um jedoch den Artikel 252g als Grundsatz =u nefimen, muf
darauf hingewiesen werden, dafl, wenn dig Unterkommission fiir
Homologationen die Méglichkeit hat, aus praktischen Griinden
die Homologation von bestimmten Varianten des gleichen Wagen-
modells in verschiedenen Gruppen anzuerkennen, der Grund-
satz einer gleichzeitigen Homolagation von Varianten des glei-
chen Modells in Gruppe 1 und 2 einerseits und Gruppe 3, 4, 5
andererseits nicht erlaubt ist.

Testblitter (Homologationsblitter) ;

Alle von der FIA homologierten Wagen erhalten ein Testhlat,
auf dem die Einzelheiten angegeben sind, die es erméglichen,
jedes Modell in seinen Eigenheiten zu bestimmen (zu identifi-
zieren). Zu diesem Zweck werden von allen ACN's nur die
Vordrucke fiir Testblitter verwendet, chenso das Zusatzblan
«normale Entwicklung der Types und «Variantes (Abweichung),
wie sic von der FIA festgelegt sind,

Die Vorlage der Blitter bei der technischen Abnahme und/oder
vor dem Start kann von den Veranstaltern verlangt werden,
Die Veranstalter haben das Recht, dem Bewerber die Teilnahme

bei Nichtvorlage der Testbliitter oder Zusatzbliitter ZU verwei-
gern.

Fiir den Fall, daB beim Vergleich eines Wagenmodells mi
seinem Testblatt cine Angabe nicht ausreichend ist, konnen die

Technischen Kommissare die wn&nzcam%\»:_n:c:mn:. dic Werk-
statt-Handbiicher oder dic Ersatzicil-Kataloge heranzichen,

Es obliegt dem Bewerber, sich das Testblatt und ggf. das oder
die

Zusatzblitter fiir seinen Wagen vom ACN des Hersteller-
landes des Wagens zu beschaffen.
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Wenn die Abnahme eines Wagens die vollige Ubereinstimmung
mit dem Homologationsblatt, so weit es fiir die jeweilige Gruppe,
in welcher das Fahrzeug zugelassen ist, zeigt, ist es nicht erforder-
lich, sich um das Herstellungsjahr zu kiimmern. Die Fahrgestell-
und Motornummern, welche auf dem Homologationsblait er-
wiihnt sein kénnen, sind dann nicht zu beriicksichtigen.

Hubraumklassen:

Die Wagen werden gemiB dem Gesamthubraum des Motors in
folgende 13 Klassen eingeteilt:

1. Gesamthubraum bis 500 ccm

2 . iiber 500 ccm bis 600 ccm
3 " , 600ccm ,, 700ccm
4. » , 7T00ccm , 850ccm
5. ” ,, 850ccm ,, 1000ccm
6. v ,, 1000 ccm ,, 1150 ccm
7. . ,, 1150ccm ,, 1300 ccm
8. » ,, 1300 ccm ,, 1600 ccm
9. M ,, 1600ccm ,, 2000 ccm
10. " ,, 2000 ccm ,, 2500 ccm
11. 2, ,, 2500 ccm ,, 3000 ccm
12. " ,» 3000ccm ,, 5000 ccm
13. » ,» 5000 ccm

Die Ausschreibungen kénnen eine oder mehrere Unterteilungen
der Klasse 13 vorsehen. Keine andere Klasse darf unterteilt

werden.

Die obige Klasseneinteilung gilt nur fiir Wagen mit Motoren
ohne Aufladung. Falls von der EIA fiir eine bestimmte Art von
Wettbewerben nicht anderslautende Vorschriften ergehen, sind
diec Veranstalter nicht verpllichtet, alle Klassen in ihre Aus-
schreibungen aufzunehmen. Es steht ihnen jedoch frei, zwei

oder mehrere aufeinanderfolgende Klassen gemdl den beson-

deren Umstanden ihrer Wettbewerbe zusammenzufassen.

der neue ®
=1 " 1=
Schalensitz

mit integrierter Nackenstutze

fur sportliches und
sicheres Fahren

Prospekt anfordern bei
KAMEI-AUTO-KOMFORT
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j) Vergleichsformeln zwischen Hubkolbeu-Motoren und speziellen

Antrichsaggregaten

Rotationskolbenmotoren: Wagen mit Rotationskolbenmotoren,
die durch NSU-Wankel-Patente geschiitzt sind, werden auf einer
Vergleichsbasis zu Kolbenmotoren zugelassen; das ist zweimal
das Kammervolumen, bestimmt durch den Unterschied zwischen
der maximalen und der minimalen Kapazitit der Arbeits-
kammer.

Turbinen: Durch Turbinen angetrichene Wagen werden auf der
Basis einer Vergleichsformel zugelassen, die sich auf Hub-
kolbenmotoren bezieht; die Formel lautet:

i € X 009625 :
~ (3,10 X R) — 7,63

A = Die Hochdruckdiisenfliche, ausgedriickt in Quadratzenti-
metern, d. h. die Fliche des Luftstroms am Ausgang der
Verdichterschaufeln (oder am Ausgang der ersten Stufe,
wenn es ein Mehrstufenverdichter ist). Die Messung wird
auf Grund der kleinsten Fliche zwischen den festen Blat-
tern der ersten Stufe der Hochdruckturbine festgelegt.

In Fillen, wo die Turbinenschaufeln verstellbar sind, wird
die groBte Uffnung als Ma fiir A genommen.

Die Fliche des Hochdruckstrahls ist also das Produkt —
ausgedriickt in Quadratzentimetern — von Hohe mal
Breite mal der Anzahl der Leitschaufelzwischenrume.

C = Der Hubraum eines Kolbenmotors, ausgedriickt in ccm.

R = Das Verdichtungsverhiltnis, d. h. das Verhiltnis des Ver-
dichters der Turbine. Das Verdichtungsverhiltnis erhilt
man durch Multiplikation mit einem Wert fiir jede Stufe
des Verdichters wie hier angegeben:

Subsonischer Axialverdichter = 1,15 je Stufe
Transsonischer Axialverdichter = 1,5 je Stufe
Radialverdichter = 4,25 je Stufe.

Ein Verdichter mit einer Radial- und sechs Axialstufen hat
ein rechnerisches Verdichtungsverhiltnis von:

4,25X1,15X1,15X1,15X1,15X1,15X1,15 oder 4,25X1,15°,

Die CSI behilt sich das Kecht vor, diese Vergleichsbasis, die
zwischen herkémmlichen und neuen Motortypen besteht, zu
modifizieren. Dies muB jedoch ein Jahr zuvor bekannt gegeben
werden, wobei das Jahr am 1. Januar nach dem Datum beginnt,
an dem diese Entscheidung gefillt wurde.

Aufladung:

Falls der Motor einecs Wagens eine besondere Vorrichtung auf-
weist, deren Funktion darin besteht, den Motor aufzuladen,
wird der Gesamthubraum mit dem Faktor 1,4 multipliziert.

Der Wagen wird neu in dic Klasse eingestuft, die dem Inhalt
entspricht, der sich aus dicser Multiplikation ergibt.

Der Wagen wird so behandelt, als wenn der so vergroBerte In-
halt des Motors der wahre Gesamthubraum wire. Das gilt
namentlich fiir seine Wertung nach Hubraum-Klassen, seine
Innenabmessungen, seine Mindestzahl von Pldtzen usw.

Eine Luftansaugvorrichtung, die den Fahrtwind zur Ansaugofi-
nung des Motors leitet, wird nicht als Aufladevorrichtung be-
trachtet. :

Wagenaufbau (Karosserie):
Unter Wagenaufbau ist zu verstehen:

— auBen: alle Teile des Wagens, die vom Luftstrom beriihrt
werden und die sich oberhalb einer Ebene befinden,
die durch die Radnaben-Mitte gedacht ist.

— im Fahrgastraum: alle sichtbaren Teile.
Folgende Karosserietypen sind zu unterscheiden:

1. Wagen mit vollstindig geschlossener Karosserie;

2. Wagen mit vollig offener Karosserie;

3. Wagen mit wandelbarer Karosserie — mit weichem oder
vmwﬁa Verdeck, verstellbar oder mit unbeweglichem Ober-
tell. —

Die Nw_,ommmln: ein und dersclben Mindestserie miissen alle
untereinander gleich (identisch) sein mit der einzigen Aus-
nahme des «Schiebedaches».

mm:m cin Modell, dessen Karosserie einc bestimmte Anzahl
Tiiren aufweist, auf der Grundlage einer bestimmten Mindest-
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m) Verwe

serie homologiert worden ist, ke
fiir eine andere Karosserié mit einer a

Tiiren von dem Zeitpunkt an gelten, sobald die

der Herstellung die Hilfte

derer

Homologation der Grundserie notwendig waren

Bedingung, daB die Karosserie
1. die gleiche Form hat, deren Grun

nicht weitergehend gedndert io_..aos ist Em
von einem 4-tiirigen Modell zu einem 2-tirigen Modell (und

umgekehrt) zu gelangen;.

2. die gleichen technischen Bauteile hat;

3. den gleichen Radstand, gl

Plitze hat;

4. zumindest das gleiche Gewicht hat;

und wenn ein von der FIA

Variante vorliegt.

Wagen mit wandelbarer Karosserie miissen

kann diese Homologation auch

bweichenden Anzahl von

Mindestanzahl

arreicht hat, die fir die

und unter der

dziige gleich sind und die

notwendig, um

eiche Spurweite und Anzahl der

anerkanntes Zusatzblatt fir die

den Vorschriften fiir die Wagen mit geschlossener Karosserie

entsprechen,

nehmen oder den Vorschriften fiir Wagen mit
rie, wenn sie mit offenem Verdeck oder mit

Dach fahren.

Formeln

ndung von aerodynamisch
gen der Gruppen 5, 6, 7 und de

Bei der Deutung des Artikels 252 9 werden

iuBeren Wagenteile als

Karosseriec betrachtet,

héchsten Punkt der Vorder- oder Esﬁ_..nmn_
Reifen) hinausgehen, mit Ausnahme der Teile,

bar mit dem Funktionieren
Verbindung stehen und des

Jedes spezifische Teil eines Wagens,

des Motors und
Uberrollbiigels.

welches einen

namischen Einflufll auf die Stabilitat des Fahrzeugs ausiibt, muf

wenn sie in dieser Form an Wetthewerben teil-

offener Karosse-
abgenommenem

en Vorrichtungen bei Fahrzeu-
¢ Internationalen Rennwagen:

unbestreitbar alle
die iiber den
er (einschlieBlich
welche unbestreit-
des Getriebes in

aerody-

obligatorisch auf dem vollstindig abgefederten Teil des Wagens
montiert und wirksam befestigt sein, wahren:

in Fahrt betindet.

d sich der Wagen

Weder der Uberrollbiigel noch cines der Teile, die mit dem

Funktionieren des Motors oder des Getriebes in Verbindung
stehen, dirfen einen aerodynamischen Effekt herbeifiihren; in-
dem sie einen vertikalen Druck ausiiben.

Alle HuBeren Projektionen auf ho
Mindestradius von 1,5 cm aufweisen. Die AuBenkante jeder am
Vorderteil des Fahrzeugs befestigten acrodynamischen Vorrich:

ntaler Ebene miissen einen

tung darf nicht scharfkantig sein.

Mindestgewicht:

Mindestgewicht ist das tatsachliche Gewicht des leeren Wagens
(ohne Besatzung und ohne Gepdck) mit der vollstindigen Aus-
riistung, wie er an den Kunden geliefert wird.

Er muB ausgeriistet sein mit einem Ersatzrad (s. dort), Reifen
W:m__dmmr denen, die sich auf mindestens 2 Ridern des Wagens
efinden;

cbenso der gesamten Ausriistung, mit der die Wagen der Stan-
dardausfiihrung der betreffenden Serie serienmaBig versehen
sind, ausgenommen das serienmiBig gelieferte Bordwerkzeug
(Wagenheber, Werkzeugtasche).

Alle Fliissigkeitsbehilter (der Schmierung, der Kiihlung, des
Bremssystems, der Heizung — soweit vorhanden —) mit Aus-
nahme des Kraftstoffbehilters miissen gefiillt sein.

Das Mindestgewicht des Wagens, wie auf dem Testblatt an-
gegeben, muB einwandfrei eingehalten werden.

Jede Gewichtsverminderung am Wagen durch Weglassen oder
acnmw Austausch irgendwelcher Teile, die zu seiner Ausrustung
gehoren, nur zu diesem Zweck ist untersagt.

Erléiuterung der CSI:

Es ist im .vm@o:mn«m: aufzufiihren, daf das im Testblatt ange-
gebene Mindestgewicht das des Wagens in der im Grund-Test-
blatt beschriebenen Ausfihrung ist.

Fusiitzliche Ausstatiung und Instrumente ( Tourcenzahler, Werk-
zeug, Uberrollbiigel. Zusatzlampen usw.), ob als Variante an-
gegeben oder nicht, zum Gebrauch fiir gewisse Weubewerbe in
den Wagen eingebaut, kdnnen nicht in das im Homologations-
blatt angegebene Mindestgewicht einbezogen werden.
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Wihirend einer Nachpriifung des Wage..gewichts, miissen daher
vorgenannte Ausstattungsieile und Instrumente entfernt werden.
Wenn sich in der Praxis der Ausbau als schwierig erweist, ist es
statthaft, daf der Veranstalter vom Teilnehmer eine detaillierte
Aufstellung von simtlichen zusdtzlich eingebauten Ausstattungen
und Instrumenten unter Angabe des tatsichlichen Gewichtes, ver-
langt. Fiir die technische Nachpriifung miissen diese Gewichte
zum im Testblatt angegebenen Mindestgewicht addiert werden.

1577

Artikel 253 Vorschrifien, die fiir alle Wagen
<% Jer Kategorien A und B gelten:

a) Fahrgestell, Bodenfreiheit, Wendekreis

Der Wagen, aufgetankt mit der Kraftstoffmenge, die zum Wett-
bewerb bendtigt wird und mit allen anderen Flissigkeitsbehal-
tern vollgefiillt — mit Motorkraft und vom Fahrer im Fahrer-
sitz gelenkt — muB eine Lehre von 80 x 80 cm und eine Hdhe
von 10 cm iiberfahren knnen.

Anmerkung der ONS:
Hierbei ist es nicht erlaubt, die Karosserie durch besondere Ele-
mente anzuheben.

Der Wendekreis-Halbmesser darf héchstens 6,75 m betragen,
d. h., daB der Wagen nach beiden Seiten vollstindig wenden
kann, ohne daB die Rider zwei im Abstand von 13,50 m parallel
auf dem Boden gezogene Linien iiberfahren.

b) Karosserie
Mindest-InnenmaBe und Mindest-Anzahl der Sitzplitze

Je nach der Gruppe, in die der Wagen eingestuft werden soll
und innerhalb der Hubraumklasse, miissen dic Wagen minde-
stens 4 bzw. mindestens 2 Sitzpldtze aufweisen.

Die Mindestanzahl der Sitzplatze ist im folgenden fiir jede der
im vorliegenden Reglement festgelegten Gruppen angegeben,
und weiter unten sind die Mindest-Innenmalie fiir die beiden
Fille angegeben.

1. Fall (s. Abb. 1)
Wagen mit 4 Sitzpldtzen (oder mehr).

Die Hohe vorn (B) wird gemessen zwischen der durch om.n. Stan-
dardgewicht von 60 kg (s. Abb. 2) eingedriickten Sitzfldche des
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Abblidung 1

Vordersitzes und dem Dach (Bespannung, soweit vorhanden, ange-
driickt) . Sollten die Riickenlehnen der Vordersitze nach hinten ge-
neigt sein, so muB die «geschiitztes Hohe im selben Winkel gemessen
werden, wie die Neigung der Riickenlehne. Wenn die Vordersitze
getrenat sind, wird in der Lingsachse des jeweiligen Sitzes gemessen.

<& =30cm

|
<
|

N -

/'\\ Abblidung 2

Belastungs-Priifmal
= 60 kg * 0kg 200

Bei verstellbaren Vorder-
sitzen wird der Sitz in
Mittelstellung gebracht.

Wenn der Vordersitz eine
Bank ist, wird 25 cm von
der Wagenlidngsachse ge-
messen.

Die Hohe hinten (D) wird
zwischen derdurch das Stan-
dardgewicht eingedriickten
Sitzfliche und dem Dach
(Deckenbespannung, soweit
vorhanden, angedriickt) ge-
messen und 2zwar 25 cm
auflerhalb der Wagenlings-
achse.

Die Breite der Vordersitze
(C) wird in der senkrech-

ten O:o._.ovmna durch die Mitte des auf dem Sitz ruhenden Stan-
dardgewichtes 30 cm oberhalb der eingedriickten Sitzfliche und der
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senkrechten Tangente zum oberen Rahmen .der Vordertiir ge-
messen (s. Abb. 4).

Die Breite der Riicksitze (E) wird in der senkrechten Querebene
durch die Mitte des auf dem Sitz ruhenden Standardgewichtes
30 cm oberhalb der eingedriickten Sitzfliche und den senkrechten
Tangenten zum oberen Rahmen jeder Hintertiir gemessen oder in
derselben Hohe wie die oberen Rinder der Vordertiren fir die
Wagen ohne Hintertiiren.

Anmerkung: Definition der Breite C und E ab 1. 1. 1972
Die beiden obigen MaBe werden am 1. 1. 1972 wie folgt gedndert:

Die Breite iiber den Frontsitzen (C) ist lings der senkrechten Ebene
durch die Mitte des auf den Sitz gestellten Standardgewichtes zu
messen. Sie muB frei iiber eine Hohe von mindestens 25 cm einge-
halten sein.

Die Breite iiber den Riicksitzen (E) ist léngs der senkrechten Ebene
durch die Mitte des Standardgewichtes zu messen. Sie muB iiber
eine Hohe von mindestens 25 cm frei eingehalten sein.

Die MindestmaBe in Zentimetern, sind folgende:

Zylinderinhalt B C D E
Bis 700 ccm 85 100

Giber 700 bis 2000 ccm 85 110 85 110
iiber 2000 ccm 90 120 85 120

Uberdies muB ein iomm:. um als Viersitzer zu gelten, gewisse Vor-
aussetzungen hinsichtlich der Riicksitzkapazitdt erfiillen. Es sind
dies folgende (siche Abb. 3):

1. 1 muB mindestens 90% von L betragen

m , » 85% , M »”

P » 80% , ktm

Anmerkung: das MaB p wird auf 85% von k-+m ab 1. 1. 1972
angehoben.

2. k muB mindestens 15 cm betragen. Das MindestmaB fiir den
hinteren PassagierfuBraum muf 32 cm Lénge, 5 cm Hohe und
(fiir jeden der zwei Passagiere) 25 cm Breite betragen.

3. Der verfiigbare Raum fiir die hinteren Passagiere muB folgende
Voraussetzungen erfiillen: k+1+m = 95 cm Minimum.

4. Fahrzeuge, bei denen der Riiu..teil des Riicksitzes nach vorne,
iiber den rechten Winkel, geneigt ist, konnen nicht als Vier-
sitzer gelten.

Das MaBnehmen der obengenannten Dimensionen muB8 unter fol-
genden Umstinden vorgenommen werden:

Wenn der Vordersitz verstellbar ist, muB er in normale Fahrposi-
tion gebracht werden, also K + L + M miissen mindestens 120 cm
ergeben.

Wenn die Vordersitze in ihrer Neigung verstellbar sind (entweder
durch mechanische Vorrichtung oder durch ihnliches) miissen sie
auf 15° nach hinten eingestelit werden.

K wird horizontal gemessen, vom Bremspedal aus zum vordersten
Punkt des Vordersitzes. k wird horizontal gemessen in der Hdhe 1
vom Riicken des Vordersitzes zum vordersten Punkt des Riicksitzes.

Abbildung 3

L und | werden vertikal gemessen, vom hochsten Punkt der Sitz-
fliche bis zum Wagenboden. Vorne muB3 L bis dahin gemessen
werden, wo normalerweise der Absatz des Fahrers ruht.

M und m werden horizontal gemessen, vom vordersten Punkt des
Sitzes bis zum Riicken in der Hohe von L und L
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Zwei besondere Fille miissen unterschieden werden:

1. Schalensitze, wobei das MaBnehmen in der Mitte der Sitze vor-
genommen wird,

2. Normale Sitze, wobei das MaBnehmen 25 cm seitlich der Wa-
genlingsachse erfolgt.

\.||.I\f.||J
N |, N

<

: 0|

<!E:n§m5ﬂnu

C

80 bel geschl. Wagen
80 bel oftenen Wagen

N
N :
LN R..

10

Abblildung 4 Mabe in cm

N + N! = 45 c¢cm min.

Wagen-Langsachse
N = N!

Auf alle Fille muB das MaBnehmen fiir die Wm.nrmmﬁo in derselben
vertikalen Ebene erfolgen wie das der Vordersitze.

p wird in derselben vertikalen Ebene wie m gemessen, aber. hori-
zontal vom hintersten Punkt der Riickenlehne des Vordersitzes bis

zur Riickenlehne des Riicksitzes.

Das Sitzkissen muBl, wenn es in der Hohe verstellbar ist, in der
Mitte des Verstellbereichs fixiert sein.

Fir das Obengenannte gilt, daB dic Sitze dabei nicht besetzt sein
diirfen.

Anmerkung: Definition des Begriffes «Sitz»

Unter «Sitz» werden die zwei Flichen verstanden, die durch das Sitz-
kissen und die Riickenlehne gebildet werden.

Unter Riickenlehne wird die Fliche nach oben verstanden, die vom
Beginn der Wirbelsdule eines Menschen in normaler Sitzposition
nach oben gemessen wird.

Unter Sitzkissen wird die Fliche verstanden, die vom Beginn der
Wirbelsaule derselben Person nach vorn gemessen wird.

Diese beiden Hauptteile des Sitzes miissen eine homogene Konstruk-
tion bilden und villig gepolstert sein (z. B. mit organischen oder
enorganischen Textilgeweben).

Bei der Abnahme cines bestimmten Wagens kann der hintere fiir die
Passagiere bestimmite Raum nur in Ubereinstimmung mit dem Be-
wm:.& «Sitz» gebracht werden, wenn er dhnlichen Komjfort bietet wie
d

er Vordersitz, d. h. die Polsterung muf annihernd die gleiche Dicke

und dieselbe Geschmeidigkeit wie der Vordersitz haben. Praktisch
qusgedriickt: Wihrend der Messung muf das Standardgewicht
(60 kg) das hintere Sitzkissen etwa gleich weit eindriicken wie bei
den Vordersitzen.

2. Fall (s. Abb. 4 und 5)
Wagen mit mindestens 2 Sitzplitzen,

Die beiden Sitzpldatze missen beiderseits der Lingsachse des Wa-
gens und in derselben Hohe angeordnet sein, abgesehen von den
ro_._.:m_nz Verstellmoglichkeiten zur Anpassung an dic KoérpergroBe
wwm Fabrers. Die Fliche, die zum Auf- oder Einsetzen der zwei Vor-
m_n_.mmﬁn vorgeschen ist, muB eine Mindestbreite von je 40 cm durch-
chend iiber die Gesamttiefe des Sitzes haben.

ie «geschiitzte Hohe» fiir Wagen mit geschlossener Karosserie ist
cm zwischen der durch das Standardgewicht eingedriickten Sitz-
dche und der Decke (Bespannung, sofern vorhanden, angedriickt)
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und fiir Wagen mit offener Karosserie 80 cr. zwischen der durch
das Standardgewicht eingedriickten Sitzfldche und dem oberen Rand
der Windschutzscheibe.

Die innere Mindestbreite der Vordersitze (s. MaB «C») ist 100 cm fiir
Wagen mit einem Gesamthubraum bis 700 ccm, 110 cm fir die
Wagen mit einem Gesamthubraum iiber 700 bis 2000 ccm und
120 em fiir die Wagen mit einem Gesamthubraum iiber 2000 ccm.
Die Mindestbreite des FuBraums (fiir jede Person) mufl 25 cm im
rechien Winkel zur Lingsachse des Fahrgestells gemessen in der
Lotebene der Pedale sein.

Beifahrersitz und -raum miissen wihrend des gesamten Wettbewerbs
frei bleiben und diirfen durch keinerlei zur Wagenausstattung ge-
horende Teile belegt oder versperrt werden, ausgenommen, wenn
jiir einen besonderen Fall die Vorschrijt des Anhang ] anderweitig
lautet.

Raum und Beifahrersitz eines offenen Fahrzeugs diirfen auf keinen
Fall bedeckt sein, um welche Art es sich auch handeln mag.

Anmerkung: Ab 1. 1. 1972 wird der folgende Zusatz wirksam:

Der Abstand zwischen den Mittellingsachsen der beiden Sitze darf
nicht unter 50 cm liegen. Fiir den Fall, daf die beiden Mittelachsen
nicht parallel sind, soll das Map von der Sitzwdélbung aus genom-
men werden.

¢) Windschutzscheibe / Scheibenwischer

Eine Windschutzscheibe aus Sicherheitsglas ist Vorschrift.

Es muB mindestens ein automatischer Scheibenwischer vor dem

Fahrersitz angebracht sein, der eine geniigend groBe Fliche be-

streicht, so daB der Fahrer die Fahrbahn deutlich sehen kann.

Die Windschutzscheibe muB folgenden Forderungen entsprechen:

1. Sie muB symmetrisch zur Wagenlingsachse angebracht sein.

2. Sie muB eine senkrechte Hohe von mindestens 25 cm haben,
d.h. durchgehend zwischen zwel symmetrisch zur Lingsachse

des Wagens liegenden Punkten, von denen einer durch die
Senkrechte bestimmt ist, die durch die Mitte des Lenkrades

gelegt ist. Diesc beiden Punkte miissen in jeder Hinsicht
mindestens 45 ¢cm von einander entfernt sein. (ab 1. 1. 72 =
60 cm)

3. Sie muB eine Breite von mindestens 90 cm haben, gemessen
in der Abwicklung und auf der Hilfte der tatsachlichen
senkrechten Hohe. (ab 1. 1. 72 = 100 cm)

Als zur Windschutzscheibe gehorig wird nur der Teil der Scheibe
betrachtet, der den Blick nach vorn frei gibt, ohne durch cinen
duBeren, undurchsichtigen Vorsprung irgendwelcher Art be-
grenzt zu sein, mit Ausnahme der Wolbung der Kotfliigel iiber
den Vorderrddern.

d) Kotfliigel:

Die Kotfliigel der Wagen diirfen keinesfalls provisorischer Aus-
fihrung und miissen dauerhaft befestigt sein.

Die Kotfliigel miissen die Réder seitlich iiberragen und sie wirk-
sam abdecken, dadurch, daB sie mindestens ein Drittel ihres Um-
fangs und mindestens die gesamte Breite des Reifens umschlieBen.

Fiir den Fall, daB die Kotfliigel gidnzlich oder zu einem Teil
durch Karosserieteile tiberdeckt sind, miissen Karosserie und
Kotfliigel zusammen oder die Karosserie fiir sich allein die oben
erwahnten Schutzbedingungen erfiillen.

Die Kotfliigel miissen mit der Karosserie fest verbunden sein.
Zwischen der Karosserie und den Kotfliigeln darf kein Zwi-
schenraum bestehen.

g) Verdeck:

Die offenen oder wandelbaren Wagen miissen mit cinem Ver-
deck ausgeriistet sein, das unmittelbar und ohne Verwendung
eines Zwischenstiicks irgendwelcher Art mit der Windschutz-
scheibe, den Tiirscheiben oder Seitenwinden und dem riickwir-
tigen Teil der Karosserie einen dichten AbschluB8 bildet.

Das Verdeck darf in keinem Fall das Uffnen der Tiiren be-
hindern.

Es muB ein Riickfenster in den Mindestabmessungen (s. unter
Riickspiegel) aufweisen.
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Es muB geeignet sein, wihrend des Wettbew rbs zeitweise oder

dauernd benutzt zu werden. Die Ausschreibung muB angeben,

in welchem Zustand die wandelbaren Wagen fahren sollen (ge-

schlossen, offen oder nach Wahl des Teilnehmers), jedoch muf

das Verdeck, wenn es nicht aufgespannt ist, wahrend der Ge-

an._aﬁnn_. des Wettbewerbs immer am oder im Wagen vorhan-
en sein.

Das Verdeck kann durch ein abnehmbares Hardtop ersetzt wer-
den unter denselben Bedingungen, wie sie oben fiir das Verdeck
festgelegt sind.

Tiren:

Alle Wagen miissen auf jeder Seite mit mindestens einer festen
Tiir mit SchlieBvorrichtung und Scharnieren versehen sein.

Die Scharniere diirfen, in Fahrtrichtung gesehen, weder hinten
noch an der Schwelle der Tiirdffnung angebracht sein.

Der untere, normalerweise undurchsichtige Teil muB ein Recht-
eck von mindestens 50 cm Breite und 30 cm Hohe umfassen. Die
Ecken dieses Rechteckes diirfen bis zu einem Radius von
maximal 15 cm abgerundet sein.

Wagen mit Schiebetiiren werden nur zugelassen, wenn sie €ine
Sicherheitsvorrichtung aufweisen, die es im Ungliicksfall ermog-
licht, die Insassen schnell und leicht zu bergen.

Fiir die Wagen mit geschlossener oder wandelbarer Karosserie
miissen die Tiiren mit Scheiben aus dem vom Hersteller fiir das
betreffende Modell vorgesehene Material versehen sein, die sich
zumindest zu einem Drittel ihrer Oberfliche tffnen lassen, um
dic Liiftung zu erlauben und die je Fenster eine Mindestbreite
von 40 cm und eine Mindesthdhe von 25 cm aufweisen.

Die Tiiren miissen in gedffnetem Zustand freien Zugang zu den
Sitzen gewihren, Sie miissen so ausgefiihrt.sein, daf} sie niemals
die seitliche Sicht des Fahrers einschrinken.

Erliuterung der CSI:

Unter Tiir versteht man die Offnung in der Karosserie, die den
Zugang zu den Sitzen freigibt.
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Riickspicgel:

Die Sicht nach hinten mufB durch cinen Innenspiegel gesichert
sein, gerichtet auf cin Riickfenster mit einer Sichtéffnung von
mindestens 10 c¢m in senkrechter Hdhe tber eine Mindestbreite
von 50 cm gemessen (s. Abb. 5).

Wenn jedoch die geraden Verbindungslinien zum oberen und
unteren Rand des Riickfensiers mit der Horizontalen einen Win-
kel von weniger als 20° bilden, unter denselben Bedingungen,
wic sie fir dic Messung der Bodenfreiheit (s. Artikel 253) fest-
gelegt sind, mufd die Sicht nach hinten wirksam durch andere
Mittel sichergestellt werden (zwei Aufen-Riickspiegel oder jede
andere Vorrichtung, die eine Sicht nach riickwirts mit gleicher
Wirksamkeit sicherstellt).

Gepickraum:

Innerhalb der Karosserie, jedoch aufierhalb des Fahrgastraumes,
muB e¢in Gepickraum vorhanden sein.

Diecser Raum muB so beschaffen sein, daB3 es mdglich ist, ohne
besondere Schwicrigkeiten, wetter- und schmutzgeschiitzt, eine
Anzahl Koffer unterschiedlich je nach der Hubraumklasse des
Wagens unterzubringen. Der einzelne Koffer muB folgende Min-
destmalBe aufweisen: 60 cm x 40 cm x 20 cm.
tHubraumklassen bis 2000 ccm 1 Koffer.

Hubraumklassen iiber 2000 ccm 2 Kofler.

Sollten Fahrzeuge jedoch Innenabmessungen haben, die kleiner
sind als in Art, 253 b dargelegt, um als Viersitzer zu gelten,
jedach hinter den Vordersitzen einen Raum zur Aufnahme von
Passagicren huben, darf dieser Raum als Gepick-Raum ange-
sehen werden, gleich ob er dafiir vorgeschen war oder nicht,
ohne jedoch an Originalteilen Anderungen vorzunehmen.

Anlasser:
Die Wagen miissen mit einer AnlaB-Vorrichtung, die
Fahrersitz aus betitigt werden kann, versehen sein.

yom

Kraftstolf-Behalter:

Fs werden nur Wagen homologiert, deren Kraftstoffbehilter im
Gesamtfassungvermogen (Haupt- und Zusalzbehilter) folgende
Grenzen nicht iiberschreiten:

Wagen bis 700 can. Sesamthubraum 60 Ltr.
Wagen iiber 700 bis 1000 cem Gesumthubraum 70 Ltr.
Wagen iiber 1000 bis 1300 cem Gesamthubraum 80 Ltr.
Wagen tiber 1300 bis 1600 cem Gesaumthubraum 90 Ltr.

Wagen tiber 1600 bis 2000 cem Gesamthubraum 100 Litr.
Wagen {iber 2000 bis 2500 cem Gesamthubraum 110 Ltr.
Wagen tiber 2500 cem Gesamthubraum 120 Ltr.

Als Kraftstoffbehilter wird jeder Behiilter angeschen, der Kraft-
stoff enthalten kann, wobei dieser in jeder Art und Weise ent-
weder zum Haupttank oder direkt zum Motor hingelaiet wer-
den kann.

Der Einfiillstutzen und die Entliftung eines jeden Tunks mulB
immer auBerhalb des Passagicrraumes und absolut dicht sein.

Sicherheits-Kraftstoffbehalier:

Dic FIA hat mit groBem Interesse die Einftihrunyg von Sicher-
heits-Krafistoffanks auf dem Riz-ZubehOrmarkt verfolyt; so-
wohl in der Ausfithrung eines Tanks aus normalem Stablblech
mit ciner Linlage aus Kunststolf (genunnt Blasentank) als auch
vollig aus Kunststoff gefertipt.

Um den Einbau dieses Tanks — der eine wirkliche Verbesserung
fiir die Sicherheit der Fahirer bedeutet — zu forcieren, und um
jegliche Komplikationen zu vermeiden (Ubercinstimming der
Fulirzeuge mit den Homologationsblittern usw.) wird bei Anwen-
dung von Sicherheits-Kraftstofftanks erlaubt und' sopar emploh-
len tur alle Gruppen des Anhang ] bei simtlichen Motorsport-
wettbewerben.

Jedoch wird fir Wagen der Gruppen 1 und 3 des Anhung ]
der Linbau des Sicherheitstanks nur erlaubt, wenn der Her-
steller des Wagens denselben als solchen ancrkeant, und dicser
dus Fassungsvermogen des Originaltanks, wic im Testblatt an-
gegeben, nicht Uberschreitet.

Lage des Benzintanks:

Der vom Hersteller vorgesehene Anbringungsort des Tanks und
das Zubringersystem zum Motor, wie fur die Serienproduktion
vorgeschen, darl nicht verandert werden, wenn nicht ausdrick-
lich im Anhang ] gebilligt. Eine Minderung obiger Regel sollie
bei Wagen, in welchen der Hersteller den Benzintank in das
Innere des Fahrgastraumes gelegt hat, gemacht werden. Um der
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Sicherheit willen ist es moglich, gleich wi .elche Gruppe von
Wagen es sich handelt, cin Hindernis {ir ein eventuclles Leck-
sein zwischen Tank und Fahrgastraum einzubauen, oder den
Anbringungsort zu dndern und wenn nétig auch die Zubehdr-
teile (Einfiillstutzen, Benzinpumpe, AuslaBleitung).

Ersatzrad:

Alle Wagen miissen mindestens ein bereiftes Ersalzrad aufweisen.
Dieses mul} an dem fiir diesen Zweck bestimniten Platz unterge-
bracht sein und darf keinen Teil des oben nidher beschriebenen
Gepickraums in Anspruch nehmen. Das Ersatzrad mul3 mit
einem Reifen der gleichen Dimension bestiickt sein, wie sie auf
mindestens zwei Radern des Wagens montiert sind.

Anmerkung der ONS:

Beziiglich der Dimension wird prizisiert, daf die Feclgen den
gleichen Durchmesser haben miissen.

Wiederholt wird die Frage aufgeworfen, ob ein Ersatzrad ge-
brauchsfertig sein muf. Es wird deshalb klargestellt, daf ein
Ersatzrad jederzeit gebrauchsfihig mit Luft gefullt sein muf. Ist
das nicht der Fall, so muf im Fahrzeug eine Luftpumpe oder eine
Druckflasche mitgefiihrt werden.

Schalldampfer:

Falls die besonderen Vorschriften eincr Gruppe erlauben, den
Original-Schallddmpfer auszutauschen, missen die Wagen, die
an einem Welttbewerb auf offentlichen Straflen teilnechmen,
immer mit einem Schalldimpfer versehen sein, der den Polzei-
vorschriften des Landes oder der Lander entspricht, die im Ver-
lauf des Wettbewerbes durchl(ahren werden.

Fiir die ausschlieBlich auf einer abgesperrten Rennstrecke aus-
getragenen Wettbewerbe kann die Ausschreibung die Anderung,
den Austausch oder den Ausbau des Schallddmpfers erlauben.

Die Auspuffleitungen missen nach hinten oder nach der Scite
fihren. Sofern das Auspulfrohr nach hinten gerichtet ist, muly
die Unterkante von der Fahrbahn mindestens 10 ¢cm und darf
diec Oberkante von der Fahrbahn hichstens 45 em entfernt sein.
Dabei mul das Fahrzeug so belastet sein, wic bei der Messung
der Bodenfreiheit.

Das Auspuffrohrende darl dic Gesamtlinge des Fahrzeugs um
héchstens 15 cm iberragen.

—

n)
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Bei seitlichem Rohraustritt da.. dicser nicht vor der Radstand-
Mitte licgen. In keinem Fall darf das Rohrende die AuB3enhaut
der Kurosserie iberragen.

Zur Vermeidung von Verbrennungen missen dic Auspuffrohre
mit wirksamen Schutzvorrichtungen abgedeckt sein.

Sicherheits-Vorrichtungen:

Fir alle Fahrzeuge, die an Veranstaltungen teilnehmen, die im
Internationalen FIA-Sportkalender cingetragen sind: Eine zu-
sitzliche Befestigungs-Vorrichtung fir die Motorhaube und Kof-
ferraumhaube, sowic andere wichtige an Bord des Fahrzeuges
mitgefithrte Teile wie Ersatzrad, Werkzeug, Taschen usw.,

Ein zusitzlicher Schutz aller Kraftstoff- und Bremsleitungen, dic
aullerhalb der Karosserie liegen, gegen jedes Beschidigungsrisiko
(Steine, Korrosion, Brechen von mech hen Teilen usw.) und
im Fahrerraum gegen jedes Brandrisiko (nur Kraftstoffleitungen).

Befestigungspunkte fir Sicherheitsgurte.
Eine Windschutzscheibe aus Sicherheits-Verbundglas.

Wiihrend der Veranstaltung mul im Fahrzeug ein Trockenpulver-
Feuerloscher mit mindestens 1 kg Inhalt mitgefithrt werden. Er
mul} in dem fiér den Fahrer vorgeschenen Raum untergebracht
sein.

Die Montage eines Uberrollbiigels oder Kiifigs in Ubereinstim-
mung mit den FIA/ONS-Vorschriften (siche Seite 354 bis 360).

Stromkreisunterbrecher:

Alle Wagen, die an Rundstreckenrennen oder Bergrennen teil-
nchmen, missen mit cinem Stromkreisunterbrecher versehen
scin, welcher deutlich markiert scin muB3. Geschlosene Fabr-
zeuge miissen mit zwet solchen Schaltern versehen sein. Eincer
in Reichweite des Fahrers, der andere an ciner leicht entdeck-
baren Stelle an der WagenauBenscite. Die Anbringung  der
Stromkreisunterbrecher welche fir Rundstrecken- und Bergren-
nen zwingend  vorgeschrieben sind, wird auch bei Rallyes
emplohlen.

Anmerkung der ONS:

Der Strombkreiswnterbrecher muf auch ber luufendent Motor den
Batterie- und  Zindstrom unterbrechen und evtl. eingebuute
elekrr. Benzinpumpen aufier Betrieb scizen,
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Olsammler:

Jeder Wagen, der an einer im FIA-Kalender eingetragenen Ver-
anstaltung teilnimmt, muB mit einem Qmm.ﬁﬂ_n_. ausgeriistet sein,
in den die Motorgehduse-Entliiftung mundet. Der .O_m.u?_._,__m..
muf fiir Motoren bis 2000 ccm Gesamthubraum ein Mindest-
fassungsvermégen von 2 | und fiir Motoren iiber 2000 ccm ein
solches von 3 1 haben.

Mindestanforderungen an die Beleuchtungsanlage:

Bei allen Wettbewerben miissen die Fahrzeuge mindestens zwel
Bremsleuchten haben.

Bei Nachtveranstaltungen miissen die Wagen mml.&o}.m:u.ﬂ._m mit
mindestens zwei Scheinwerfern von gleicher ma._.ro wie fiir von
der FIA homologierte Touren- und qu:a.,_,oc:man.//Smmq vor-
geschricben sowie mit zwei hinten am Fahrzeug montierten

Blinkleuchten versehen sein.

Bei Veranstaltungen auf offener StraBe (Rallyes) miissen die
Wagen den behérdlichen Bestimmungen mmm <nﬂmam.ﬁ:n1u:mmm
voll entsprechen; auslandische Wagen missen mm_.nmm den Vor-
schriften der Internationalen Konvention ausgerusiet scin.

Abgrenzung der erlaubten Anderungen:

Gewisse Anderungen an den Originalteilen, gewisse Ergdnzun-
gen und/oder Entfernung von Bauteilen, dic normalerweise vom
Hersteller vorgesehen sind, werden durch die nachstehenden Be-
stimmungen ausdriicklich erlaubt.

Der Umfang dieser Anderungen ist fiir jede der 6 Gruppen der
Kategorien A und B genau angegeben. All jene, &_.n ::.”E in
aller Form als zulissig fiir die Gruppe angegeben sind, in n__.a
der Wagen eingestuft scin soll und ,.:a — selbst auch nur ,u.E.
liufig — die Leistung des Motors, die Lenkung, die ﬂqmm:_un?
tragung, die Strafienlage und/oder das Bremssysiem beriihren,
ziehen die Umstufung des Wagens in eine andere Gruppe nach
sich. Wenn diese Anderungen oder Ergiinzungen vorher angegeben
worden sind, kann der Wagen an dem Wetthewerb teilnehmen
__ in einer anderen Gruppe, die etwa in der Ausschreibung
vorgesehen ist und mit deren Vorschriften er iibereinstimmt.

4lls jedoch die betriigerische Absicht des %m:ﬂmr:ﬁﬁm offen-
sichtlich ist, darf der Teilnehmer zum Start nicht zugelassen

oder er mufd ausgeschlossen werden, wenn er hercits gestartet
ist mit einem Antrag an den zustindigen ACN auf eine Be-
strafung von mindestens 12 Monaten Lizenzentzug.

r) Kraltstoff:

(fur Rundstrecken- und Bergrennen definiert in Artikel 298)
fur Rallyes: Der Kraftstolff mull von handcelsiiblicher Qualitit
sein und scine Ausgabe muld normalerweise durch die Straden-
Tankstellen des Landes oder der Linder, wo der Wettbewerb
stattfindet, gesichert scin. Fulls es sich um c¢in Land handelt, in
dem der handelstbliche Kraftstoff bester Qualitiit schicchter ist
als derjenige Kraftstoff, welcher dic niedrigsie Oktan-Zalil in
cinem der drei folgenden Linder: Frankreich, GroBbritunnien
und lalien hat, so kann dem Veranstalier mit Zustimmung der
CSt cine besondere Ausnahme gewiihrt werden.

Die Verwendung von Obenschmicrolen oder Zweitaktgemischen
ist erlaubt unter der Vorausscizung, daf3 ihre Beimischung zum
Kraftstoff nicht dessen Oktan-Zahl crhiht.

s) Anwendung der allgemeinen Vorschrifien:

Die allgemeinen Vorschriften mussen erfiillt werden, wenn die
besonderen Vorschriften der Wagengruppen A und B sie nicht
criassen oder keine andere, strengere Vorschrift auferlegen.

Artikel 254 Einzelhciten der erlaubten Gruppeninderungen
und Umgruppierungen:

Dic Wagen, die urspriinglich ciner bestimmten Gruppe angehdrten,
die jedoch ordentlich angegebene Anderungen und Ergiinzungen
erfahren haben, die die Grenzen tberschreiten, die fir die in Frage
stchende Gruppe vorgeschen sind, kénnen in dicjenige der in der
Ausschreibung vorgeschenen hoheren Gruppen cingestuft werden,
mit deren Vorschriften sie sich in Ubercinstimmung befinden, und
zwar unter folgenden Bedingungen:

Gruppe 1 tritt titber in Gruppe 2
Gruppe 3 v om . 4
Gruppe 4 (oder 3+4) I w3
Gruppe 5 (oder 3+4+5) " RN " 6
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Abschnitt 1l

Serien-Tourenwagen (Gruppe 1)

Artikel 255 Begriffsbestimmung:

Serien-Tourenwagen sind Tourenwagen, die in grofler Serie herge-
stellt werden, Diese Wagen miissen an den Wettbewerben teilneh-
men, ohne daf} sie in irgendeiner Weisc geiindert wurden mit dem
Zweck, die Leistungen oder die Fahreigenschaften zu verbessern.
Die einzigen erlaubten Arbeiten bestchen in der normalen Wartung
oder dem Austausch von Teilen, die durch Verschlei oder Be-
schiidigung unbrauchbar geworden sind. Die Grenzen an.n_._.m:g.o:
Anderungen und Einbauten sind weiter unten in Art. 257 im cin-
zelnen erlautert. Mit Ausnahme dieser erlaubten Anderungen kann
jedes durch Verschlei oder Beschddigung unbrauchbar gewordene
Teil nur durch ein Original-Teil, das genau demjenigen entspricht,
das es ersetzt, ausgetauscht werden.

Artikel 256 Mindestanzahl und Anzahl der Sitzplitze:

Bei Serien-Tourenwagen miissen in zwolf aufeinanderfolgenden
Monaten mindestens 5000 vollig identische Wagen hergestellt wor-
den sein. Sie miissen mindestens 4 Sitzpldtze aufweisen. Wagen mit
einem Gesamthubraum von weniger als 700 ccm konnen vom Her-
steller auch als Zweisitzer geliclert werden.

Artikel 257 Erlaubte Einbauten und Anderungen:

a) Beleuchtungseinrichtungen: Alle Beleuchtungseinrichtungen und
Leuchten miissen den gesetzlichen Bestimmungen mnm..rmmmmm.
in dem die Veranstaltung stattfindet, entsprechen. Auslédndische
Fahrzeuge miissen in dieser Hinsicht der Internationalen Stra-
Benverkehrsordnung entsprechen (Genfer Konvention), Die zur
scricnmiBigen Ausrtistung gehorende Beleuchtungseinrichtung

mufl die vom Hersteller vorgeschene Ausfiihrung aufweisen.

Dic Funktionsweise muB unverindert so bleiben, wie dies vom

Hersteller fiir das betreffende Modell vorgeschen wurde. <<m.::

also die Umschaltung vom Fern- auf Abblendlicht durch eine

cinfache Anderung des Winkels des En:%::mm_m.:d Inneren
des gleichen Scheinwerfers erreicht wird, darf dieses System
nicht gedndert werden.

b)

c)

Beziiglich der Scheinwerferstreuscheibe, des Scheinwerferspiegels

und der Birnen bestchen keine Einschriinkungen.

Mit den serienmiBig vorgesehenen und im Testblatt crwithnten
Lichtquellen dirfen an der Frontscite insgesamt 6 Leuchten
angebracht sein (Stand- und/oder Begrenzungsleuchten nicht cin-
geschlossen) .

Ausnahmen von dieser Vorschrift sind nur durch susdrickliche
Bestimmung der Ausschreibung maglich.

Ein Rickfahrischeinwerfer kann, falls notwendig, in dic Karos-
scrie cingelassen werden, vorausgescetzt, daf3 er nur bei Benutzung
des Rickwirtsgangs funktionicrt.

Das Anbringen von Zusatz-Scheinwerfern darf keinerlei Ande-
rung der Karosseric zur Folge haben. Dachscheinwerfer sind
grundsitzlich verboten.

Erlduterung der CSI:

Um sich den Polizeivorschriften in bestimmten Lindern anzu-
passen, ist es erlaubt, die Gehiuse der vorderen Leuchien so
anzupassen, daf diese gleichzeitig Blink- und Positionsleuchten
enthalten. Das Fabrikar der Beleuchtungsvorrichtungen ist frei-
gestellt.

Kraftstoff- und Olbehalter: Miissen denjenigen  entsprechen,
die serienmiiBig vom Hersteller in das betreffende Modell ein-
gebaut sind und deren Fassungsvermogen im Testblatt ange-
geben ist. Werden verschicden grolle Beliilter hergestellt, so
sind nur diejenigen zugelassen, die in der erforderlichen Min-
destanzahl gefertigt und homologiert sind.

Die Art und Anordnung des Einfiillstutzens des oder der Kraft-
stoffbehalter darf nicht gedindert werden.

Die Verwendung eines Kraftstoffbchilters mit gréBerem Fas-
sungsvermogen kann von dem ACN in Ubecreinstimmung mit
der FIA fiir Wettbewerbe genchmigt werden, die unter beson-
deren geographischen Bedingungen veranstaltet werden  (zum
Beispicl Wiisten- oder Tropenfahrten).

Kiihlsystem: Sind fir den Wagentyp verschicden groBe Kihler
vorgesehen, so werden nur dicjenigen zugelassen, mit denen die
geforderte Mindestanzahl Wagen ausgeriistet worden sind.
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Die Anbringung ciner Kikler-Jalousi. uder -Abdceckung ist er-
laubt.

Die Verwendung eines Kiihlers mit vergroBertem Fassungsver-
mégen kann von dem ACN in Ubercinstimmung mit der FIA
fiir Wettbewerbe erlaubt werden, die unter besonderen geo-
graphischen Bedingungen veranstaltet werden (zum Beispiel
Wiisten- oder Tropenfahrten).

Fabrikat und Typ des Thermostals sind freigestellt, es darf je-
doch weder weggelassen noch versetzt werden.

Erliuterung der CSI:
Die Kiihler-Jalousie kann als feste Platte hinter der Kihlerver-
kleidung befestigt sein.

Vergaser/Einspritz-System: Der oder die Vergaser oder dic Ein-
spritzpumpe(n), die serienmiiBig in den homologierten Wagen-
typ eingebaut und auf dem Testblatt vermerkt sind, dirfen
nicht ausgetauscht oder verdindert werden. ,

Es ist jedoch erlaubt, die Teile zu 4dndern, die die Kraftstoff-
menge regeln, nicht aber die fir Luftzufuhr und Luftmenge.

Elektrische Ausriistung: Die Spannung der elektrischen Anlage
darf nicht gedndert werden.

Der Hersteller kann jedoch fiir ein- und dieselbe Mindestserie
die Verwendung einer Lichimaschine oder Wechselstrom-Licht-
maschine (Alternators) unter der Bedingung vorsehen, daB
diese auf dem Testblatt der neuen Type oder auf einem Zusatz-
blatt als «Variante» angefiihrt wird. Die urspriingliche Batterie
kann — nach dem Ermessen des Herstellers oder des Teilneh-
mers — durch eine stiarkere Batterie ersetzt werden, jedoch
unter der Bedingung, daB der urspringliche Standort (Unter-
bringung) gewahrt bleibt. Unter Standort der Batterie versteht
man den Karossericteil, in den sie urspriinglich eingebaut ist.

Die Ziindspule, der Kondensator, der Verteiler, der Spannungs-
regler sind freigestellt unter der Bedingung, daB das Ziind-
system unveriindert bleibt, wie es vom Hersteller fiir den be-
treffenden Wagentyp vorgesehen ist. Der Austausch darf keiner-
lei Anderung der vom Hersteller vorgesehenen Einbauart zur
Folge haben.

Zindkerzen: Fabrikat o Jd Typ sind freigestellt
Erliuterung der CSI:

Bei einer 12-Volt-Anlage kann die Spannung entweder durch cine
12-Volt-Banterie oder zwei 6-Voli-Batierien, hintereinander  ge-
schalret, errcicht werden, witer der Bedingung, daf der Anbrin-
gungsort der Batteric(n) unverindert bleibt und dafy kein Ge-
winn hinsichtlich des Gewichts gegentiber dem normulerweise
vom Hersteller angewendceten System erzielt wird.

Kraftiibertragung: Fiir cin- und dicselbe Seric von 5000 Wagen
ist folgendes erlaubt unter der ausdriicklichen Bedingung, duB
es sich um unterschiedliche Moglichkeiten der Sericnfertigung
und des normalen Verkaufs an dic Kundschaft handelt und daB
dics auf dem Testblatt vermerkt ist.

entweder 2 verschiecdene Gangabstufungen
ohne diec Auflage einer Mindestfertigung

— Getricbe:

oder 2 verschiedene Getriebe sowohl hinsichtlich
der Abstufung als auch der Gangzahl unter
der Bedingung, daf jedes dieser 2 verschicde-
nen Getriebe in 50%% der geforderten Mindest-
anzahl von Wagen cingebaut ist.

Dic Anbringung einer Schncellgang-Untersetzung aubBen
an dem Getriebe ist zugelassen.

— Hinterachse: 2 verschicdene Achsantricbs-Uberscizungen.

Wenn der Hersteller mehr als zwel verschiedene Getricbe- und
Kupplungsaus{ihrungen liefert, dann ist fir deren Homolo-
gation notwendig, daf8 der Hersteller nachweist, dafl von jeder
Ausfiihrung die entsprechende Mindestanzahl eingebaut worden
ist. Unabhiingig davon ist dic Verwendung ciner automatischen
Kupplung, und cine entsprechende Ubersetzung des Getricbes
zusitzlich zu den zwei handgeschalicten Getriebelibersctzungen
zuldssig.

Der Hebel fur die Gangschaltung muB sich an der Stelle oder
an den Stellen befinden, wie sie vom Hersteller vorgesehen und
auf dem Testblatt vermerkt sind. Form und Lidnge sind [rei-
gestellt.
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Erliuterung der CSI:

Die Verwendung eines automatischen Getriebes ist statthaft unter
der Bedingung, daf dieses vom Hersteller vorgesehen und auf
dem Homologationsblatt vermerkt ist. Irgendwelche Auflagen an
die Mindestproduktion werden hier nicht gestellt.

Es wird daran erinnert, daB bei einer Grundseric von 5000
Exemplaren der Hersteller 2 Getriebegehdiuse und 2 Endantriebs-
iberserzungen vorsehen kann. Der Hersteller kann daher fir
jede zusdizliche Serie von 5000 Wagen, um die Homologation
von 2 neuen Gelriebegehiusen und von 2 Endantriebsiiber-
setzungen nachsuchen, wenn er beweisen kann, daf in jeder
Serie die erforderliche Mindestanzahl der Wagen tatsichlich ge-
liefert wurde mit der Ausrisiung, fiir die die Homologierung
beantragt wird.

StoBdampfer: Fabrikat und Typ sind freigestellt. Jedoch darf
nichts hinzugefiigt werden und es ist nicht erlaubt, ihre ur-
spriingliche Bestimmung, wie von Hersteller vorgeschen, ihre
Anzahl und ihr Funktionsprinzip zu #ndern. Unter Funktions-
prinzig ist zu verstehen: hydrauliche oder Reibungs-StoBdamp-
fer, Teleskop- oder Hebelarm-Stofdédmpler. lhre urspriingliche
Aufhingung darf nicht gedndert werden.

Rider und Reifen: Die Rider miissen die gleichen scin, die
der Hersteller an dem infrage kommenden Modell vorgesehen
hat. Sie werden bestimmt durch den Durchmesser, die Breite
der Felge und der Spurweite, die sie erzeugen. Réder, die durch
Ausschen und MaBe differieren, konnen unter folgenden Be-
dingungen homologiert werden:

daB3 geniigend Fahrzeuge damit bestlickt sind, um die Homolo-
gierung zu rechtfertigen,

daB sic in Ubereinstimmung mit dem Paragraphen «Kolfltigel»,
Art. 253d angebracht sind.

In jedem Falle missen die 4 Rédder eines Wagens zu ein- und
demselben Satz homologicrter Rider gehodren.

Fabrikat und Typ der Reifen sind unter der Bedingung freige-
stellt, daB es sich um Reifen handelt, wie sie vom Hersteller

vorgeschen sind, um oine Zwischenlage auf die Originalrider
aufgezogen werden zu konnen. Zugelassen sind alle Sonder-
oder Zusatzvorrichtungen wice Reifenschutz gegen Platzen, gegen
Schnee oder Eis.

Bremsen: Missen dic vom Hersteller vorgeschenen sein. Der Er-
satz der Belige, die abgenutzt sind, ist erlaubt und ihre Anbrin-
gungsart ist {reigestellt, jedoch unter der Bedingung, daB sich
dadurch die Bremsfliache nicht vergréBert. Scheibenbremsen sind
nur crlaubt, wenn sie in der entsprechenden Mindcestanzahl ein-
gebaut und homologiert sind.

Es ist erlaubt, Zweikreisbremsen unter der Bedingung anzubrin-
gen, daBl sie vom gleichen Fabrikat wie das des hydraulischen
Hauptbremszylinders ist, oder vom Hersteller des Fahrzeuges
vorgesehen sind.

Erlduterung der CSI:

Die Wahl des Materials fiir die Bremsbelige ist freigestellt, unter
dem Vorbehalt, duf die neuen Beldge Reibeflichen gleicher Ab-
messungen haben, also — in den Abmessungen den urspriing-
lichen Reibeflichen entsprechen. Fiir die Kupplungsbelige gilt
das gleiche.

Sofern fiir ein Fahrzceug serienmdfig ein Bremsverstirker vorge-
sehen ist, darf diese Einrichiung nicht aufer Betrich gesetzt wer-
den. Lin Bremsausgleichsaggregat zwischen den Vorder- und
Hinterradbremsen darf nicht eingebaut werden, sofern der Her-
steller den Einbau cines solchen nicht in der Serienproduktion
vorgesehen hat.

Zusatzliches Zubehor, das durch dic Homologierung nicht er-
faBBt ist:

Ohne Einschrinkung ist all jenes Zubehor erlaubt, das keinerlei
EinlluB auf das Fahrverhalten des Wagens ausiibt. Zum Beispiel
Zubchor, das der VerschOnerung und der Bequemlichkeit im
Wageninneren dient (Beleuchtung, Heizung, Rundfunk usw.).
Zubehor, welches ein leichteres oder sichereres Fahren erlaubt
(Faubrtschreiber, Scheibenwasch-Vorrichtung, zusiitzlicher Schei-
benwischer an der Heckscheibe, zusiitzlicher AuBenspiegel usw.)
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ist unter der Bedingung zulidssig, dal <s nicht sclbst -.i:m:?ﬂ
die mechanische Leistung des Motors, die Lenkung, n_:..... Kraft-
iibertragung des Bremssystems oder die Straenlage beriihrt.

Alle Kontrolleinrichtungen und deren Funktionen miissen blei-
ben, sofern sie vom Hersteller vorgeschen sind. Es ist aber
erlaubt, daB man sie verlegt, um sie besser zu erkennen oder
sie besser zu erreichen, zum Beispiel Verlingern des Hand-
bremshebels, zusitzliche Uberziige auf die Pedale aufzuzichen
usw. Das Lenkrad darf sich links oder rechts befinden, voraus-
gesetzt, daB keine anderen Anderungen vorgenommen werden
(Verzweigungen eic), auBer einer einfachen Umlegung der
Lenkgestinge wie dies vom Hersteller vorgeschen und geliefert
wird.

Erliuterung der CSI:
Folgendes ist statthafi:

1. Die Original-Windschutzscheibe kann durch eine andere vom
gleichen Material ersetzt werden, die mit einer Heizungs-
und Entfrostungseinrichtung ausgestattet ist.

2. Die urspriinglich eingebaute Heizung kann durch jede an-
dere, vom Hersteller ebenfalls vorgesehene und im Katalog
als auf Anjorderung lieferbar aufgefiilirte, ersetzt werden.

3. Ein elektrisches Wasser-Thermometer kann durch ein nor-
males Rohren-Thermometer und ein Manometer vom iib-
lichen Typ durch ein anderes von héherer Prazision ersetzt
werden.

4. Die Warnanlage kann ausgetauscht oder durch eine zusiiz-
liche erginzt werden (evtl. zur Bedienung durch den Bei-
fahrer).

n

. Die Feststellvorrichtung des Handbremshebels kann so aus-
gefiihrt werden, daB eine sofortige Losung der Blockierung
moglich ist.

Die elektrischen Unterbrecher kénnen frei ausgetauscht wer-
den, sei es in Bezug auf ihren Zweck, ihren Anbringungsort
oder — bei zusitzlichen Zubehérteilen — ilre Anzahl.

10.

1].

12,

13.

Es ist statthaft, am Stroinkreis Reluis oder Sicherungen hin-
cuzufiigen, die Batterie-Kabel zu verlingern, an den Leitun-
gen des Bremskreises einen Schutz in Form einer Metallhiille
0. d. unzubringen, dus Seil des Gaspedals durch ein anderes
auszutauschen, gleichgiiltig, ob dies vom Hersteller vorge-
selien ist oder nicht.

Der Original-Geschwindigkeitsmesser kaun durch ecinen an-
deren ersetzt werden, unter der Bedingung, dab der Ersatz
genaw in die wrspriinglich vorgeseliene Einfussung hinein-
papt.

Dic Sitz-Hualicrung kann gedndert werden. Die Verwendung
von Sitz- (Schon-)beziigen jeder Art ist statthaft, einschlicf-
Lich solcher, durch die eine Sitzschale gebildet ﬁ__.i.

Die Stiitzpunkte des Wagenhebers kénnen verstirkt, verset=t
oder vermehrt werden.

Den Scheinwerfern kénnen Schutzkappen aufgesetzt werden.
die keinen anderen Zweck zu erfiillen haben, als dus Schein-
werferglas zu bedecken, ohne die Aerodynamik des Fahr-
zeugs zu beeinflussen.

Beziiglich des Anbringungsortes und der Ausfithrung des
Nummernschildes sind keine Beschrinkungen auferlegt, an-
gesichis der in den verschiedenen Lindern unterschiedlichen
Polizeivorschriften.

Die Anbringung von zusditzlichen Befestigungsvorrichtungen
an Kiilllerhaube und Kofferraum, zur Erhdlung der Sicher-
heit ist statthaft (z. B. Riemen). Auch kénnen diese Riume
zur besseren Unterbringung der transportierten Gegenstinde
ausgestattet werden (z. B. mit Riemen zur Befestigung des
Werkzeugkastens,  Schutzumbhiillungen  fiir  den  Reserve-
kanister und ein zusdtzliches Reserverad, usw.). Dus Be-
festigungssystem fiir das normule Reserverad kann gedndert
werden unter der Bedingung, daf dasselbe am vorgesehenen
Platz verbleibt.

Zusditzliche Unterteilung des Handschuhkastens und die An-
bringung weiterer Taschen in der Tiirverkleidung sind statt-
haft.
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14. Isolierplatten konnen an jeder belie. .gen Stelle zum Schutz
der Insassen gegen Brand angebracht werden.

15. Die Montage eines Auffangbehdlters fir iiberflieBendes Ul
oder Kiihlwasser ist staithaft.

16. Der Kiihlerverschlup kann auf jede Art gesichert werden.

Karosserie: Kein Teil der Karosserie (Armaturenbrett, alle Aus-
stattungen, ganz gleich, an welcher Stelle) darf entfernt oder
gedndert werden. Kein Zubehdr, das in dem homologierten Wa-
gentyp in der einfachsten Ausstattung vom Hersteller eingebaut
wird, darf entfernt werden. Es sind jedoch alle Anpassungsar-
beiten erlaubt, die fiir den Einbau des unter j) erwihnten zu-
Jassigen Zubchors notwendig sind. Zum Beispiel fiir den Einbau
ciner Scheibenwaschanlage, das Durchbohren der Motorhaube

oder fiir den Einbau eine$ Drehzahlmessers, das Einfiigen in
das Armaturenbrett.

Fiir ein-und dieselbe Mindestserie konnen mehrere verschiedene
Werkstoffe fiir die Sitze und die Innenverkleidung vorgesehen
werden (Stoff, Leder, Kunststoff usw.). Fir ein- und dieselbe
Mindestserie kénnen zwei Arten von Vordersitzen vorgesehen
werden (Sitzbank oder getrennte Sitze). Diese Varianten miissen
auf dem Testblatt vermerkt werden und cbenso im besonderen
die unterschiedlichen Gesamtgewichte, die sich aus der Anwen-
dung unterschiedlicher Vordersitze ergeben.

Alle durchsichtigen Wagenscheiben miissen im Falle der Beschi-
digung durch andere aus dem gleichen Material wie das ur-
spriinglich verwendete und im Testblatt vermerkte, ersetzt wer-
den. Sie miissen mit den urspriinglich eingebauten austauschbar
sein, in ihre urspriinglichen Fassungen eingebaut und wie ur-
spriinglich vorgesehen, beweglich sein.

Erliiuterung der CSI:

Bolzen und Schrauben konnen beliebig ersetzt und durch Splinte
und Draht gesichert werden.

Die Hérner der Stofstangen konnen entfernt werden.

Wenn die Ausschreibung einer bestimmten Veransialfung die
Anbringung einer Schutzverkleidung gestattet, diirfen die Kraft

—

)

stoff- und Bremsleitungen ebenjalls in jeder Weise geschiitzt
werden.

Dagegen sind folgende Anderungen und Einrichtungen verboten:

1. Anderung des Neigungswinkels der Steuersiule,

2. Mﬁ\mw:::w der Radabdeckungen, die Teile der Karosserie
ilden,

3. Anbringung einer zusitzlichen Verriegelung an der Tiir,
4. Anbringung von zusditzlichen Positionsleuchten,
5. Versetzung des Uffnungshebels der Motorhaube,

6. Austausch der Befestigungsbolzen an der Kiihlerverkleidung
gegen andere, die cine sofortige Demontage erméglichen.

StoBstangen, Radkappen, Verkleidung: StoBstangen sind fir alle
Wagen vorgeschrieben, sofern sic vom Hersteller normalerweise
vorgesehen sind. Bei Rundstreckenrennen oder Bergrennen kon-
nen die Zusatzbestimmungen ein Entfernen der StoBstangen zu-
lassen. Ohne diese Zusatzbestimmung miissen die StoBstangen
am Emmma verbleiben. Bei Rallyes miissen die StoBstangen an
allen Wagen verbleiben, die mit solchen geliefert werden, und
deren Homologationsblatt solche enthalten. '

Radkappen diirfen entfernt werden. Dic Anbringung von irgend-
welchen mnrcﬁ.gwmmn_.:c:wn: unter dem Fahrzeug ist untersagt
es sei denn, dies ist auf dem Homologationsblatt des m:?umm
kommenden Wagens vermerkt, oder die Zusatzbestimmung
schreibt dies vor oder erlaubt es.
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Abschnitt IV
Spezial-Tourenwagen (Gruppe 2)
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Artikel 258 Begriffsbestimmung:

In begrenzier Seric hergestellte Wagen, die verbessert werden
konnen mit dem Ziel, sie fir den sportlichen Wettbewerb geeigneter
zu machen. Dic erlaubten Anderungen und Ergiinzungen sind nach-
stehend in Artikel 260 aufgefiihrt. Diese Gruppe nimmt aullerdem
die Wagen der Gruppe 1 auf, diec Anderungen oder Erginzungen
iiber die [iir die Gruppe 1 zuldssigen Grenzen hinaus aufweisen.

Artikel 259 Mindest-Herstellung und Anzahl der Plitze

Die Speczial-Tourenwagen miissen in mindestens 1000 Exemplaren
gebaut sein und mindestens vier Plitze aufweisen, auller wenn ihr
Hubraum gleich oder weniger als 700 cem betrigt, wobei der Her
steller sie in diesem Fall in der zweisitzigen Ausfithrung liefern
kann.

Artikel 260 Zulissige Veranderungen und Ergdnzungen

AuBer den fiir Wagen der Gruppe 1 zugclassenen Anderungen sind
fiir Wagen der Gruppe 2 die zusitzlich nachstehenden erlaubt:

a) Veranderungen der mechanischen Ursprungteile

Die mechanischen Originalteile, die simtliche von dem Her-
steller fiir die Serienfertigung vorgesehenen Bearbeitungsvor-
ginge durchlaufen haben, konnen Gegenstand aller Vorgiinge zur
Uberarbeitung durch Veredelung oder Nachbehandlung sein, je-
doch nicht ausgetauscht werden. Ausgenommen hiervon sind die-
jenigen Teile, fiir die der vorlicgende Artikel eine Anderungs-

freiheit vorsieht. Mit anderen Worten: Serienteile konnen nach-

gearbeitet, ausgewuchtet, erleichtert, verkleinert oder in ihrer
Form verindert werden. Es muB aber jederzeit moglich sein, die
Herkunft der Serienteile eindeutig festzustellen. Es darf kein
Material hinzugefiigt werden, jedes mechanische Strecken oder
jede Behandlung die eine Anderung der Eigenschafterr (Ande-
rung des Molekulargefiiges oder der Metalloberfldche) zur Folge
hat, sind verboten.

b)

c)

d

~—

€)

Motor: Zylinderkople une vYentile

AuBler den Arbeiten, dic gemill vorstehendem Absatz @) an den
Zylinderkdpfen durchgefithrt werden diirfen, besteht vollige Frei-
heit hinsichtlich der Ventile, der Ventilfihrungen und der Ventil-
sitze. :

Die Anzahl der Ventile pro Zylinder darf nicht geiindert werden.

Line Zylinderkopfjausfiihrung fiir Doppelziindung, die¢ cin neues
Gubteil erforderlich machen wiirde, kans nur entsprechend den
Vorausser=ungen des Artikels 260aa homologicrt werden, Wenn
es jedoch moglich ist, eine 2weite Zindkerze fiir jeden Brenn-
ratn un cinem Originalzylinderkopf cinzubauen, der alle durch
den Hersteller fir die Serienproduktion vergeschenen Fabrika-
tionsginge durchlaufen hat, und in volliger Ubereinstimmung it
Artikel 260 a ist, wird Doppelziindung gencehiniigt.

Es ist erlaubt, Scheiben unter die Ventiljedern zu legen,

Motor: Kraftstoffzufuhr und deren Bauteile

Dic Art der Kraftstoffzufuhr — Vergaser, Einspritzung — ist
freigestellt. Eine direkte Kraftstoffeinspritzung ist jedoch nur fir
solche Motoren zulissig, fiir dic cin solches System bercits ur-
spriinglich in der Serienproduktion vorgesehen ist. Das gleiche
gilt {iir jede Art ciner Aufladung,

Mit der Formulierung «urspriinglich in der Serienproduktion vor-
geschens ist gemeint: Scrienmdafiger Einbau in Fahrzeugen, die
an Kiufer gelicfert werden unter Erwihnung im Homologations-
blatt oder im Herstellerkatalog.

Motor: VergrofBerung der Bohrung

Das Aulbohren oder der Austausch der Zylinderbuchsen des
Motors ist bis zum Grenzwert der Original-Hubraumklasse, in
die das Modell gehort, erlaubt.

Motor: Auspuffsammler, Auspuffrohre und Auspulftopf

Dic Auspuffanlage ist freigestellt. Bei Veranstaltungen auf &ffent-
lichen Straficen indessen muB dic Dimpfung des Aufpuffgerdu-
sches in den Grenzen liegen, die in dem betreffenden Land, in
dem die Veranstaltung stattfindet, gesetzlich vorgeschricben sind.
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f) Motor: Lagerungen
Gleit- oder Rollenlager diirfen durch andere von gleicher Aus-

5 fithrung ersetzt werden, unter der Voraussetzung, r_mm.&o Ori-
., | ginal-Kurbelwelle sowie die Original-Lagerdeckel beibehalten
4 werden.

t g) Motor: Dichtungen
b Dichtungen konnen durch andere ersetzt oder weggelassen wer-
den.

h) Motor: Schmiersystem

Diec Olwanne kann geindert oder ersetzt werden durch cine

andere von unterschiedlicher Form und unterschiedlichem Fas-

sungsvermogen. Die Olpumpe darf gedndert oder durch eine

andere ersetzt werden, indessen nicht die vorgeschene Anzahl

der Olpumpen.

Anzahl, Fassungsvermégen und Art der Olkihler und Ulfilter

sind {reigestellt.

Olkiihier-Einbau auferhalb der Karosserie ist nur dann erlaubt,
_ wenn er unterhalb einer durch die Radnabenmitte gedacliten
| horizontalen Ebene liegt. Sie diirfen jedoch nicht mit einer aero-
dynamischen Verkleidung umgeben sein.

i) Motor: Nockenwellen und Ventilantrieb
Freigestellt. Lage, Anzahl und Antriebssystem der Z.onrnm.w
welle(n) diirfen indessen nicht verindert werden. Die Ventil-
federn unterliegen keinerlei Beschriinkungen hinsichtlich ihrer
Anzahl und ihrer Art, unter der Bedingung, daB die notwendigen
{1 Anderungen an den mechanischen Teilen nicht die im Absatz a)
] dargelegten Grenzen iiberschreiten.

j) Motor: Kolben, Kolbenbolzen und Kolbenringe
! Freigestellt.

. k) Motor: Sonstige Bauteile

" A Keine Vorschriften fiir die Aufhingungen.

Der Ventilator und die Wasserpumpe kénnen geédndert, ersetzt
oder weggelassen werden.

Die Kraftstoffpumpe unterliegt keinerlei mm:wnrqm.:rc:mo:._umNmm.
lich der Anzahl, der Art, der Lage und der Leistung. m_o. darf
indessen nicht im Inneren des Fahrgastraumes angebracht sein.
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Der Schalier der clektrischen genzinpumpe (sofern vorgeschen)
Kann innerftadb des Fahrgastraumes angebracht werden.

Die Lage des Motors innerhalb des vomm Hersieller flir ifin vor-
geschienen Motorratmes ist freigestellt wnter der Voraussetzung,
daf die damit verbundenen Anderungen niclit iiber dic Grenzen
dessen hinausgehen, was in Artikel 260a, k, L und m erlaubt ist.

1) Kraftiibertragung: Getricbe

Keine Beschriinkung fiir die Aufhidngung.

Dic Anzahl der Getricbegiinge darf nicht geindert werden. Dic
Ubersetzungen sind  freigestellt. Lage und  Ausfihrung  des
Schalthebels sind freigestellt.

Dic Freistellung der Abstufung bezicht sich sowohl auf Jie
Haupi- und Nebamwelle als auch auf die Zahorider und Lager.

m) Kraftiibertragung: Ausgleichsgetricbe

Keine Beschrinkung der Aufhingung.

Dic Uberscetzung der Antriebsachsc ist freigestellt.

LCin selbsthemmendes Differential ~— kein Sperrdifferential —
kann c¢ingebaut werden, vorausgescizt, daf3 es in das vorhan-
dene Antricbsgehiuse paflt, ohne dald Veriinderungen, die iiber
den Absatz a) hinausgchen, vorgenommen werden miissen. Dic
Antriebswelle zwischen Getricbe und Differentiul ist freigestelit.

n) Fahrwerksaufhingung

Es ist zuldssig, die Originalteile der Aufhingung gemill den
Angaben in Absatz a) zu veriindern. Der Einbau eines Stabili-
sators ist zuldssig, oder der urspriingliche Stabilisator kann durch
cinen anderen ersetzt werden.

Gelenkverbindungen unterschicdlicher Ausfihrungen und * oder
Materialicn gegeniiber der Originalausfiihrung konnen cingebaut
werden.

Bei ciner starren Hinterachsaufhiingung ist ¢s erlaubt, Fihrungs-
elemente und ihre Verankerungspunkte hinzuzufigen.

Der Stabilisator darf ausgetauscht werden, auch wenn er andere
Funktionen in der Aufhangung (Rad und Achsfithrung) iber-
nimmt. Die Anzahl der Stabilisatoren ist freigestellt.
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0)

p)

a)
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Aufhiangung: Federn und Stofdar.  :r

Beziiglich der Federn besteht vollige Freiheit unter der Bedin-
gung, daf} die Ausfihrung der Federn beibehalten wird. In-
dessen darf die Montage keine Anderung von mechanischen
Teilen iiber dic in Artikel 260a erwihnien Grenzen hinuus nach
sich zichen, ebenso keine Verinderung der Karosserie oder des
Fahrgestells. Zusatzfedern sind erlaubt.

Die nicht sichtbaren Teile der Karosserie kénnen gemill den
in Artikel 252 gegebenen Definitionen von Fahrgestell und Ka-
rosserie gedndert werden.

Beziiglich der StoBdidmpfer werden hinsichtlich ihrer Anzahl,
ibrer Art und ihrer Montage keine Vorschriften erlassen unter
der Bedingung, daf} kein mechanisches Teil tber die in Art. 260a
erlaubten Grenzen hinaus gedndert wird.

Es ist jedoch erfaubt, Stiitzpunkte am Fahrwerk und an den Auf-
hiangungselementen hinzuzufiigen.

Lenkung

Die Lenkiibersetzung ist freigestellt, vorausgesetzt, dal das Ori-
ginallenkgehduse verwendet wird. i

Rader und Felgen

Keine Beschrinkung, vorausgesetzt, daB ihre Montage in jeder
Hinsicht in Ubereinstimmung mit Artikel 253 d) erfolgen kann.
Desweiteren miissen alle vier Rader des Wagens stets den glei-
chen Durchmesser haben.

Unter Rad versteht man Felge und Schiissel, Reifen nicht einbe-
griffen. Jedoch sei im Hinblick auf Artikel 253d (Kotfliigel) er-
widhnt, daf die Ausfithrungen dieses Artikels das Maf des Rades
mit aufgezogenen Reifen bezeichnen. Der Anbringungsort des
Reserverades ist freigestellt, vorausgesetzt, es wird nicht inner-
halb des Fahrgasiraumes placiert. Der dufiere Anblick der Karos-
serie mufl unverindert bleiben.

Festigkeitsgarantien

Die Aufmerksamkeit der FIA wurde durch einige Unfille, her-
vorgerufen durch Brechen von Felgen, geweckt. Die vollige Frei-
heit, besonders in den Gruppen 2 und 4, hatte sehr oft Amateur-
Felgenkonstruktionen zur Folge, welche auch nicht annihernd
die erforderlichen Herstellungsqualitiiten und die entsprechende
Ermiidungsfestigkeit hatten.
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r)

s)

t)

Deshalb ist jeder Nationalen Sportbeli. -de empfohlen, eine Liste
von Felgen-Herstellern ilires Landes aufzustellen, deren Produkte
alle notwendigen Sicherheitsgarantien besitzen.

Jede Nationale Sportbehirde ist ermichtigt, von den Bewerbern
zu fordern, daf sie nur Felgen beniitzen, die die Anerkennung
einer Nationalen Sportbehorde besitzen.

Elekirische Anlage — Beleuchtungseinrichtung

Keine Beschrinkung. Fir Veranstaltungen auf Sffentlichen Stra-
Ben muB das Fahrzeug jedoch den polizeilichen Vorschriften
des Veranstaltungslandes oder dem internationalen Abkommen
iber den StraBenverkehr geniigen.

Der Standort der Batterie ist freigestellt; sie darf jedoch auf
keinen Fall im Fahrgastraum untergebracht werden.

Die Freigabe der Beleuchtungseinrichtung umjaffit deren Lage
oder Verinderung, nicht jedoch den gesamten oder teilweisen
Ausbau. Die Anzahl der Scheinwerfer ist frei (StVZO bzw.
Genjer Konvention beachten).

Fiir den Fall, daf die Batterie serienmdfig im Fahrgastraum
untergebracht ist, muf sie dort selbst verbleiben.

Elektrische Anlage — Motorzubehor

Es ist zuldssig, eine Lichtmaschine gegen eine Drehstrom-Licht-
maschine zu ersetzen. Die Befestigungspunkte und die Riemen-
scheibe auf der Kurbelwelle sind freigestellt.

Keine Beschriankung fiir das Zindsystem, aufler, dall die damit
im Zusammenhang vorgenommenen Verdnderungen nach Ab-
salz a) zuldssig sein miissen.

Die Lichtmaschine kann aufer Betrieb gesetzt oder ausgebaut
werden. Jedoch mufl die vorgeschriebene Beleuchtungseinrich-
tung wiihrend des gesamien Rennens funktionsfihig bleiben. Hier-
bei sei auch erwdhnt, duff in fast allen Rennen das Anlassen der
Motoren ohne fremde Hilfe vorgenommen werden mup.

Kraftstoffbehilier und Wasserkiihler

Das Fassungsvermdgen des Kraftstoffbehdliers ist bis an die in
Artikel 253j) festgelegte Grenze freigestellt.

u)

Die Lage und die Gréle der Einliullofinung sowie der Verschlul-
kappe am Tank kdnnen geilindert werden unter der Bedingung,
dall es keine Karosserieveranderung zur Folge hat und jede
Garantic gegeben ist, daB Kraftstoffverluste inncrhalb des
Innenraums des Wagens ausgeschlossen sind.

In den Fillen, wo der Tank und scine Einfiilléffnung im Koffer-
raum vorgesehen sind, muld eine BenzinabfluBoffnung fir even-
tuell in diesem Raum ausgeflossenen Kraftstoff vorhanden sein.

Jegliche Freiheit verbleibt hinsichtlich des Kithlers — Fassungs-
vermbgen eingeschlossen. Scine Unterbringung kann geiindert
werden unter der Voraussetzung, daB keinerlei Verinderung am
AuBeren oder im Inneren (Fahrgastraum) der Karosserie vorge-
nommen wurde.

Bremssystem

Der Einbau einer Zweikreisbremse oder anderen Vorrichtung,
dic es erlaubt, entweder gleichzeitig auf alle vier Riider oder
unterschiedlich auf zwei Réder einzuwirken, ist erlaubt.

Scheiben und Trommeln konnen durch anderc ersetzt werden
unter der Bedingung, daf} dic Bremsflichen nicht verindert wer-
den. Dic Belidge sind freigestellt. Befestigungsilunsche und Schutz-
abdeckungen konnen geindert und mit Luftschlitzen verschen
werden. Die Schutzabdeckungen kdnnen gedindert oder wegge-
lassen werden. Kihlschlitze kénnen hinzugefigt werden unter
der Bedingung, daB die Karosserie nicht verindert wird.

Die Montage einer Bremshilfe ist erlaubt.

Der Umbau von Trommielbremsen auf Scheibenbremsen oder
wumgekehrt ist nicht zuldssig, ausgenommen eine derartige Ver-
anderung stelit in Ubercinstimmung mit Artikel 260 bb.

Leitungen und Kabel

Es sind erlaubt, simtliche Anderungen hinsichtlich der Ausfih-
rung, der Anordnung und des Materials aller Rohre und Leitun-
gen fir den Durchflufl von Flissigkeiten, Luft, Wasser, Kraft-
stoff, Strom usw.; die Art der Befestigung ist cingeschlossen.




w)

x)

Y)

Federn

Jede Feder, die in einem Fahrzeug verbaut wurde, darf veréindert
oder gegen eine andere ausgetauscht werden.

Bautcile der Karosscrie

Das Lenkrad und die Vordersitze diirfen ausgetauscht werden
mit der Einschrinkung, daB die Ersatzsitze zumindest dasselbe
Gewicht wic die Original-Sitze haben.

Fiir den Fall, daf} die Originalsitze ausgetauscht werden, muf
das Gewicht der beiden neuen Sitze mindestens dem im Homo-
Jogationsblutt angegebenen entsprechen. Es ist jedoch nicht not-
wendig, daf jeweils beide Sitze dasselbe Gewicht haben. Die
unsichibaren Teile der Tiiren, die der Motorhaube und die der
Kojjerraumdeckel diicfen entfernt oder erleichiert werden (aufier
den dazugehirigen Verschlufeinrichtungen).

Unter «sichtbaren Teilen der Karosserie» wird verstanden, alle
Teile der Karosserie, die vom Luftstrom beriihrt werden und
oberhalb einer durch die Radnabenmitte gedachien horizontalen
Ebene liegen, sowie auch alle Teile des Fahrgastraumes.

Dimm-Matten oder soistige Dimm-Materialien wnter der sicht-
baren Verkleidung im Koffer-, Motor- oder Fahrgastraum, die
nicht aus Sicherheitsgriinden vorgesehen sind, diirfen entfernt
werden.

Wahlweise Ausriistung — Begriffsbestimmung

Eine unterschiedliche Ausfithrung gegeniiber der Serienproduk-
tion. Auf ausdriicklichen Wunsch des Kunden gelieferte Zubehor-
teile oder Ausriistungen. Unter wahlweiser Ausriistung versteht
man folglich jegliche Ausriistung, die zusitzlich oder im Aus-
tausch gegen das lieferbare Grundmodell auf Anfrage geliefert

wird, auch wenn diese Ausfilhrung normalerweise scrienmiiblig
bei bestimmten Fahrzeugen verbaut ist, wic dics z. B. bei den
fiir den Export bestimmten Wagen der Fall ist.

z) Homologation einer wahlweisen Ausristung

Die Homologation wird ciner wahlweisen Ausriistung nur erteilt,
wenn diese ohne weiteres bei dem Hersteller oder seinen Nieder-
lassungen fiir jedermann, der cs erwerben méchte, verfigbar und
kiauflich zu erwerben ist. Sie muB} in der Ersatzteilliste des Her-
stellers fiir das betreffende Modell aufgefihrt und cindeutig ge-
kennzeichnet sein.

aa) Wahlweisc Ausriistungen, die mit einer gesamten Mindest-
Jahresproduktion von 100 Einheiten zur Ausstattung von
100 Fahrzeugen homologiert werden kdnnen:

— Verstirkte Aufhingungsbauteile, wenn sie gegen das Origi-
nalteil vollstindig austauschbar sind und wenn diec Dreh-
punkte an ihrem urspriinglichen Platz verbleiben.

Eine starre Hinterachse wird als Teil der Aufhdngung an-
gesehen. Folglich kann eine verstirkte Achse als Variante
zugelassen werden aufgrund einer Jahresprodukiion dieses
Tetles von mindestens 100 Stiick.

— Verstiirkte Fahrgestell-Einzelteile.
Es wird prizisiert, daf unter Hil{-Chassis zu verstehen ist:

a) Jedes Falirgestellteil. das mittels Bolzen oder Nicten am
Fahrgestell oder Aufbau befestigt ist und durch ein ver-
stirktes Teil entfernt oder ersetzt werden kann ohne ub-
geschnitten oder gesclnwveifit zu werden.

b) Alle zusitzlichen Verstirlungen, die am Fahrgestell oder
Karosserieunterbau angebracht sind, unberiicksichtigt
ihrer Befestigungsmethode (sclnveifien, nicten, usw.). Es
diirfen jedoch in keinem Fall irgendwelche Originalieile
und wesentliche Bestandteile des Fahrgestelles deshalb
entfernt werden.

319

R L

¥

.F-[‘

i




b

S = T RSy Tl

— Schaltgetriebe einschlieBlich solcher mit ciner untérschied-
lichen Anzahl von Ubersetzungen.

— Untersetzungsgetriebe (overdrive).
— Unterschiedliche Lenkungsgehiuse.

— Unterschiedliche Antriebs- und Gelenkwellen einschlieBlich
deren Gelenke.

— Pleuelstangen, jedoch nicht solche aus anderem Material.

—— Verschiedene Kupplungen und verschiedene Schwungschei-
ben — Ausfiihrung und Abmessung — wenn die Montage
im Rahmen von Absatz a) moglich ist.

— Gehiuse fiir Kupplung, Differential und Getriebe (erforder-
liche Ergianzungsgehiuse eingeschlossen) aus anderm Mate-
rial.

— Zylinderkopf anderer Form und / oder aus anderen Materia-
lien, wenn die Anordnung und die Anzahl der Nockenwellen
sowie die Anzahl der Ventile pro Zylinder unverindert -
bleiben. Unter Anordnung ist zu verstehen: sowohl im
Motorblock wie auch im Zylinderkopf.

— Kurbelwellen aus dem gleichen Material, wenn Art und
Durchmesser der Lager die gleichen bleiben, wie auf dem
Testblatt eingetragen.

Jedoch muB diese wahlweise Kurbelwelle stets den Original-
Hub aufweisen.

N

— Andere Lagerdeckel.
— Einrichtungen fiir Trockensumpfschraierung.

— Erleichterte Karossericbauteile, wie Tiren aus Aluminium,

Seitenscheiben aus Plexiglas, Motorhaube aus Fiberglas usw.
Jedoch darf das auf dem Testblatt angegebene Grundge-
wicht des Fahrzeuges nicht gedindert werden. Die Homolo-

gation der Leichtbauteile ... lediglich dazu bestimmt, die
Toleranzen bei der Herstellung und beim Einbau bestimm-
ter wahlweiser Teile, die das Grundgewicht erhdhen, auszu-
gleichen.

bb) Wahlweisc Ausriistungen, die ohne eine Mindestproduktion
homologiert werden koénnen:

— Unterschiedliche Armaturenbretter.

— Unterschutzvorrichtungen, sofern diese nicht den aerodyna-
mischen Widerstand merklich verbessern.

— Kotfliigelverbreiterungen annehmbaren Aussehens, unter der
Voraussetzung, daB diese keine Verbreiterung der Kotfliigel
von mehr als 5 cm je Wagenseite zur Folge hat.

Zur Ermittlung dieser MaBe bezieht man sich auf die durch
die Achse der Radmitte verlaufende Vertikale.

— Unterschiedliche Bremsen, moglicherweise mit angepafiten
Radnaben.

cc) Jede andere wahlweise Ausstattung, die direkt oder indirekt
die mechanische Leistung und das Fahrverhalten des Fahrzeu-
ges beeinfluBt, kann nur homologiert werden, wenn mindestens
1000 identische Fahrzeuge mit dieser Ausstattung ausgeriistet
in 12 aufeinanderfolgenden Monaten hergestellt worden sind.

Wenn dieser Artikel fiir die Gruppe 4 Anwendung findet, muB
die erforderliche Mindestproduktion 500 Fahrzeuge betragen.

Anmerkung:

Aufgrund der umfangreichen Verdnderungen der vorliegenden Vor-
schriften fiir die Gruppe 2 werden die Technischen Kommissare
ersucht, den Hinweis «wichtig — important —» auf den Testblittern,
der angibt, welche Punkte (Nummern) bei der Abnahme zu priifen
sind, nicht mehr zu beriicksichiigen. —
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Abschnitt V
Serien-Grand-Tourisme-Wagen (Gruppe 3)

Artikel 261 Begriffsbestimmung:

In kleiner Serie hergestellte zweisitzige Wagen fiir den Gebrauch
durch eine Kundschaft, die die besten Leistungen und / oder das
HochstmaB an Bequemlichkeit ohne besondere Riicksicht auf die
Wirtschaftlichkeit sucht.

Artikel 262 Mindestanzabhl und Anzahl der Sitzplatze:

Bei Serien-Grand-Tourisme-Wagen miissen in zwdlf aufeinanderfol-
genden Monaten mindestens 1000 in jeder Hinsicht (es sei denn, es
ist im Einzelnen anders erlaubt; aufgefiihrt im Art. 263) vollig iden-
tische Wagen hergestellt worden sein. Sie miissen mindestens 2 Sitz-
plédtze aufweisen.

Artikel 263 Anderungen und/oder zugelassene Erginzungen:

Diese sind genau die gleichen wie fiir die Gruppe 1 (Serien-Touren-
wagen) .

Abschnitt VI
Spezial-Grand-Tourisme-Wagen (Gruppe 4)

Artikel 264 Begriffsbestimmung:

In kleiner Serie hergestellte zweisitzige Wagen, welche Anderungen
unterworfen werden konnen, deren Ziel es ist, sie besonders fiir
Wettbewerbe auszuriisten. Zu dieser Gruppe gehoren auch Wagen,
die aus Gruppe 3 stammen (Serien-Grand-Tourisme-Wagen) und
iiber die fiir Gruppe 3 erlaubten Grenzen hinaus abgeindert wurden.

Artikel 265 Mindestanzahl und Anzahl der Sitzplatze:

Die Wagen der Gruppe Spezial-Grand-Tourisme-Wagen miissen in
zumindest 500 Exemplaren gefertigt sein und mindestens 2 Sitzpldtze
aufweisen.

Artikel 266 Zugelassene Anderungen:

Diese sind genau die gleichen wie die fiir Gruppe 2 — Spezial-
Tourenwagen (siehe Artikel 260).
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_ Abschnitt VII

Sportwagen (Gruppe 5)

Artikel 267 Begriffsbestimmung:

Hochleistungswagen, die jedoch alle Bestandieile aufweisen miissen,
die normalerweise vorgesehen und gesetzlich fiir die Teilnahme am
offentlichen StraBenverkehr gefordert werden.

Artikel 268 Herstellung:

Mindestens 25 Exemplare pro Jahr mit einer Anzahl von mindestens
2 Sitzen pro Fahrzeug.

Anmerkung: 1971 missen die Veranstalter fiir Wettbewerbe, dic fiir
die Gruppe 5 ausgeschrieben sind, Fahrzcuge, die die folgenden tech-
nischen Spezifikationen erfiillen, zulassen, auch wenn sie nicht von
der FIA homologiert sind.

Artikel 269 Bedingungen fur die Homologation:

Die 25 Fahrzeuge miissen in folgenden Punkten einander véllig
gleich sein:

a) Karosserie: Linien[thrung, verwendete Werkstoffe, Form der
Kotfliigel und der Haube, Anzahl! der Tiiren.
Erlaubt sind Anpassungsarbeiten, die etwa erforderlich sind, ent-
weder fiir verschiedenartigen Gebrauch des Wagens (Wett-
bewerbe auf geschlossenen Rennstrecken oder Wettbewerbe auf
offentlichen StraBen) oder fiir den Einbau zusitzlicher Aus-
ristungen, die die Ausschreibung erlaubt,

b) Fahrgestell: Radstand und Spurweite
Erliuterung der CSI':

Darunter ist zu verstehen, daff die 25 identischen Wagen fiir die
moﬂe_omﬁm.au..a der Gruppe 5 alle dasselbe Spurmaf haben
miissen, mit einem Satz Rdder bestimmter Grofe. Jedoch mufB
wihrend der Abnahme fiir einen Wettbewerb folgendes in Be-
tracht gezogen werden: die Verdnderung der Spur, welche durch
den Anbau von anderen Radern oder die Verinderung der Auf-
hiingung undloder Bremsen, wie fiir diese Wagengruppe erlaubt,
hervorgerufen wird.
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c)

Die Anzahl der Frontlampen, ai. .bracht an Wagen der Grup-
pen 5 und 6 ist freigestellt,

Motor: Zylinderkopf, Zylinderblock, Anzahl der Zylinder, Boh-
rung, Hub, Anzahl und Anordnung der Kurbelwcllenlager, Art
der Kugellager und aller sich drehenden Teile, Anzahl, Lage und
Steuersystem der Nockenwellen.

Anzahl der Ventile und Steuersystem.

Anzahl und Anordnung der EinlaB- und AuslaBkaniile.

Freigestellt: Ziindung einschlieBlich Anzahl der Ziindkerzen.

~ Ein-und AuslaBfithrungen von Vergasern, Filtern und Kriimmern.

d

~—

€)

Das Aufbohren der Zylinder ist bis zur Obergrenze der ent-
sprechenden Klasse, der der Wagen angehdrt, zulassig.

Kaftiibertragung: Es ist nur ein Getriebe mit einer Gangzahl
zugelassen (also nicht wahlweise ein 5- oder 6-Gang-Getriebe).
Auferdem kann ein automatisches Getriebe mit der ihr zuge-
ordneten Ubersetzung verwendet werden. Es sind fiir alle Giinge
des Schaltgetriebes und den Achsantrieb die Ubersetzungen frei-
gestellt.

Radaufhingung: Thr Funktionsprinzip und die Funktion ihrer
Bestandteile.

Erlduterung der CS1:

4 Arten unabhidngiger Radaufhingungen missen unter-
schieden werden:

a) McPherson-Aufhingung;

b) unabhiingige Dreieckslenker (2 iibereinandergelagerte offene
Dreiecke oder 1 geschlossenes und 1 offenes dariibergelagertes
Dreieck);

¢) unabhiingige Aufhéngung eines nachgezogenen Lenkers fiir
jedes Rad; ihre Hauptmerkmale sind Achsen variabler Linge
und zwei Kardangelenke fiir jede Achse (Beispiel: Hinterrad-
aufhingung des BMW 1600);

n

g)

d) unabhiingige Senwingachsen-Aufhdngung, wobei die Rider an
der Antriebsachse befestigt sind, z. B. die Hinterradaufhdn-
gung des Renault Gordini R 1135,

Bremssystem: Duas  Bremssystem  (Trommwel, Scheiben  oder
Trommel und Scheiben) muB das gleiche sein fiir alle Wagen der
Mindestserie, die fir die Homologation gefordert wird. Das
Bremssystem muB 20 beschaffen scin, duld die Betdtigung des
Bremspedals normal auf dic 4 Rider wirkt. Im Falle ciner Un-
dichte an irgendeinem Punkt der Bremsleitung oder irgendeiner
Storung an einem Punkt der Bremsiibertragung muB die Be-
titigung des Bremspedals trotzdem auf mindestens zwei Rader
derselben Achse wirken.

Mindestgewicht: Die Sportwagen miissen mindestens das Ge-
wicht aufweisen, das durch ihre Hersteller auf dem Tuestblatt des
betreffenden Modells angegeben ist. Keinerlei Verringerung wird
zugelassen. Dicses Gewicht muB mindestens den nachstchend
aufgefiithrten unteren Grenzen entsprechen:

Gesamthubraum bis 500 ccm einschlicBlich 450 kg
Gesamthubraum von  500— 600 ccm 460 kg
Gesamthubraum von  600— 700 ccm 470 kg
Gesamthubraum von  700— 850 ccm 480 kg
Gesumthubraum von  850—1000 ccm 500 kg
Gesamthubraum von 1000—1150 ccm 510 kg
Gesamthubraum von 1150—1300 cecm 525 kg
Gesamthubraum von  1300—1600 ccm 550 kg
Gesamthubraum von  1600—2000 ccm 575 kg
Gesamthubraunm von 2000—2500 ccm 600 kg
Gesamthubraum von 2300—3000 ccm 630 kg
Gesamthubraum von 3000—4000 ccm 725 kg
Gesamthubraum von 4000—35000 ccm 800 kg
Gesamthubraum von 5000—6000 ccm 875 kg
Gesamthubraum von 6000—7000 ccm 930 kg

Gesamthubraum tber 7000 ccm

1000 kg
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Artikel 270 Zugelassene Anderungen und Erginzungen:
a) Karosserie
Von den Bewerbern vorgenommene Anderungen

Ausgehend von dem Wagen wie er auf dem Ausgangs-Testblatt
homologiert wurde, ist es den Bewerbern erlaubt, die folgenden
Anderungen an der Karosserie vorzunehmen, welche fiir die ver-
schiedenen Benutzungen notwendig sind, z. B.

— Anbringen von aerodynamischen Vorrichtungen in Uberein-
stimmung mit dem folgenden Artikel 271.

— Anderung der Kotfliigel, um das Anbringen von breiteren
Ridern zu ermdglichen.

— Uffnungen in der Karosserie, die ein besseres Kiihlen der
Bremsen und des Kiihlers usw. bezwecken.

— Anderungen, deren Ziel es ist, die Montage von zusitzlichen
Scheinwerfern zu ermdglichen.

Homologation von Karosserie-Varianten

Ein- und dieselbe Grundserie von 25 Wagen kann gleichzeitig
Wagen mit offener und geschlossener Karosserie enthalten. In
diesem Falle mul3 das Testblatt beide Nachtrage einschliefen.

Im Falle, daBl das urspriingliche Testblatt nur einen der oben-
genannten Nachtrdge aufweist, kann ein anderer spéter als ein-
fache «Sonderausstattung» homologiert werden.

b) Motor:

Ein Hersteller kann die Homologation von sondergefertigten
Zylinderkopfen unter der Bedingung beantragen, dal die Anzahl
der angefertigten Zylinderkopfe fiir die Ausriistung von 25 Wagen
ausreichend ist und vorausgesetzt, dal3 die Konzeption des Zylin-
derkopfes, z. B. Anzahl der Ventile, Typ des Verbrennungsraums
usw. nicht verindert wurden.

Das Anbringen eines doppelten Ziindsystems wird nicht als
Anderung der Konzeption des Zylinderkopfes betrachtet.

c) Schaligetriebe:

Ein sonderangefertigtes Getriebe mit einer Anzahl von Gingen,
welche von der auf dem urspriinglichen Testblatt homologierten

abweicht, kann als einfache Variante :oBoﬂ.ommw: werden, unter
der Bedingung, daB es frei im Handel erhiiltlich ist.

Zusaizliche Vorschriften fiir den Gebrauch von
aerodynamischen Vorrichtungen:

Artikel 271

Der hochstgelegene Punkt von jeglicher nach vorn gerichteter Off-
nung in der Karosseric darf sich nicht hoher als 80 c¢m iber dem
niedrigsten Punkt der vollstindig abgefederten Struktur des Fahr-
zeugs befinden.

Dic Héchstbreite der Karosserie darf nicht mehr als 20 cm grofier
sein als die maximale Breite, welche zwischen den beiden am Auflen-
rand der Hinter- und Vorderrader angelegten Tangenten gemessen
wird.

Artikel 272 Sicherheits-Kraftstofftanks:

Wagen, die an Rundstreckenrennen teilnehmen, miissen mit Sicher-
heits-Kraftstofftanks ausgeriistet sein, die einer der drei von der FIA
erprobten Ausfiihrungen entsprechen (siche Art. 297).

Die Kraftstoffzellen miissen mit mmnronrn:mmn:m:q. m:mmmmc:" sein,
der der Amerikanischen Military Specification Mil-B-83054 (Baffle
material) entspricht.

Anmerkung: Vom 1. 1. 1972 an miissen Fahrzeuge, deren Hubraum
2000 ccm iiberschreitet und die an Rundstreckenrennen mit einem
oder mehreren Laufen von jeweils 100 km Linge teilnchmen, mit
Kraftstoffbehiltern ausgeriistet sein, die der FIA/SPEC/FT3 (siche
Art. 297) entsprechen.

Artikel 273 Feuerloscher:

Dic Fahrzeuge miissen mit einer Feuerlschanlage von agnmm.nﬁ
5 kg Inhalt ausgeriistet sein. Diese Anlage muBl eine Handauslsung
haben, die sowohl vom Fahrer in Sitzposition als auch vom ﬁ_m:_n_.
von auflen betdtigt werden kann, Die Lage des Ausldsemechanismus
muB durch einen roten Kreis mit dem Buchstaben E gekennzeichnet
sein. Die Austrittsrichtung der Feuerldschanlage ist in das Ermessen

des Bewerbers gestellt.

327




»

PR ——

s L

AT 1.

Lo S

ST o

Abschnitt VIII
Sport-Prototypen (Gruppe 6)

7547

Artikel 281 Begriffsbestimmung:

Versuchs-Wettbewerbsfahrzeuge mit mindestens 2 Sitzen, die speziell
fiir Geschwindigkeits- oder Langstreckenrennen auf geschlossenen
Strecken konstruiert sind. Thre Benutzung auf &ffentlichen Strallen
muf indessen ebenfalls vorgesehen sein, und in diesem Fall milssen
die Wagen mit allen normalerweise vorgesehenen und fiir den Ver-
Wm.g. auf Offentlichen StraBen geforderten Ausriistungen verschen
s€in.

Artikel 282 Bestimmungen:

Die Wagen miissen den allgemeinen Vorschriften fiir die Katego-
rien A und B (siehe Art. 253) entsprechen, mit Ausnahme folgender
Punkte:

a) die Schutzhdhe von 80 cm ist freigestellt (Art. 253 — 2. Fall);

b) die Windschutzscheibe ist freigestellt, wenn jedoch vorhanden,
sind die MalBe freigestellt (Art. 253c);

¢) das Verdeck ist freigestellt (Art, 233¢);
d) die Unterbringung des Gepickes ist freigestellt (Art. 253h);
e) das Ersatzrad ist freigestellt (Art. 253k).

AuBerdem miissen alle Sport-Prototypen mit einem doppelten Brems-
kreis wie in Art. 269f erldutert ist und mit einem von der FIA an-
erkannten Sicherheits-Kraftstofftank ausgeriistet sein (Art. 272).
Dartiberhinaus miissen sie eine Feuerldschanlage in Ubercinstim-
mung mit Art. 273 besitzen.

Die zusitzlichen Vorschriften in Bezug auf den Gebrauch von aero-
dynamischen Vorrichtungen (siche Art. 271) sind ebenfalls zu be-
riicksichtigen.

Offene Wagen miissen folgenden Bestimmungen entsprechen:

— reicht die Windschutzscheibe nicht héher als bis zu dem Punkt,
wo der Fahrer mehr iiber dieselbe hinweg- als hindurchsicht,
kann diese als einfacher Windschutz betrachtet werden. Sie darf
in diesem Falle aus transparentem Plastik-Material hergestellt
sein, die Anbringung von Scheibenwischern ist freigestellt;

— volle Sicht nach hinten, die durch keinerlei vorspringende Teile
versperrt ist, muB unter allen Umstdnden gewihrleistet sein

(z. B. ein Riickspiegel auf jeder Seite des Fahrzeugs).

Anmerkung: Zusammenleguig der Gruppen 5 und 6

Die Gruppen 5 und 6 werden vom 1. Januar 1972 zu ciner cinzigen
Gruppe unter der Bezeichnung «Sportwagen — Gruppe 5» ohne
Mindestproduktion zusammengelegt.

Definition:

Wettbewerbsfahrzeuge, die speziell fur Geschwindigkeits- oder Lang-
streckenprifungen auf geschlosscnen Rennstrecken konstruiert sind.
thre Benutzbarkeit auf offentlichen Strallen muB indessen auch vor-
geschen sein. In diesem Falle missen dic Wagen mit allen Teilen
versehen scin, die normalerweise gesetzlich fiir den Offentlichen
Verkehr vorgeschrieben sind.

Allgemecine Bestimmungen:

Dicse Fahrzeuge miissen den allgemeinen Bestimmungen fur Wagen
der Kategoric A (siche Art. 233) enatsprechen, mit Ausnshme fol-
gender Punkie:

a) der Kofferraum ist freigestellt (Art. 233h);

b) das Ersatzrad ist freigestellt (Art. 233K);

¢) das Verdeck ist freigestellt (Art. 253¢);

d) bei der Ausfiuhrung als offencs Fahrzeug sind die Windschutz-
scheibe und die durchsichtigen Tiirteile freigestellt; wenn sie je-
doch vorgesehen sind, sind ihre Dimensionen frei (wenn keine
Windschutzscheibe vorgesehen ist, missen keine Scheibenwischer
vorhanden sein) ;

¢) bei offenen Wagen muB dic Offnung des Fahrer- und Beifahrer-
raumes symmetrisch sein zu der Mittelldngsachse des Fahrzeugs.

AuBerdem wird festgestellt, daB der Anhang ] nur zwischen villig
offenen d. h. mit nicht abgedeckien Fahrer- und Beifahrersitzen und
vollig geschlossenen Wagen unterscheidet.

Dic Tabelle fur Mindestgewichte ist wie folgt fur die Klassen mit
cinem Hubraum von 3 bis 4 Litern geindert worden:
Hubraum von 3000 bis 4000 ccm : 700 kg .

" ,, 4000 ,, 3000ccm : 750 kg

" ,, 5000 ,, 6000ccm : 775 kg

,»  Uber 6000 ccm : 800 kg

Sicherheits-Vorschriften: siehe Artikel 253, 272 und 275.

Diese Bestimmungen werden vom 1, Januar 1972 an giltig. Indessen
diirfen homologierte Fahrzeuge der alien Gruppe 5 noch un Wett-
bewerben teilnchmen, selbst wenn sie nicht den neuen Inncnabmes-
sungen (Art. 253) entsprechen.
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Abschnitt 1X \ 4N
Nicht naher bestimmte Fahrzeuge 79 \\
Artikel 283 Besondere Anordnung fiir Rallye-Veranstaltungen:

Ein Veranstalter hat das Recht, zu seiner Veranstaltung Fahrzeuge
anderer Art zuzulassen als die fiir die Gruppen 1 bis 6 naher be-
zeichneten, wie zum Beispiel: Militdr- oder Nutzfahrzeuge, Last-
wagen, Omnibusse usw. Jedoch mussen in diesem Falle diese Fahr-
zeuge, die nicht ndher bezeichnet sind, gesondert gewertet werden,
und sie diirfen in keinem Falle mit den anderen in der Gesamt-
wertung des Wettbewerbes zusammengefal3t werden.

Abschnitt X
Zweisitzige Rennwagen (Gruppe 7)

Artikel 284 Begriffsbestimmung:

Rennwagen mit zwei Sitzen, gebaut einzig und allein fiir Geschwin-
digkeitspriifungen auf geschlossener Rennstrecke.

Artikel 285 Hubraumklassen:
Diese Wagen werden in folgende Hubraumklassen eingeteilt:

1. Serie bis 850 ccm
2. Serie von 850 bis 1150ccm
3. Serie von 1150 bis 1600 ccm
4. Serie von 1600 bis 2000 ccm
5. Serie von 2000 bis 3000 ccm
6. Serie von 3000 bis 5000 ccm
7. Serie tiber 5000 ccm

Der Veranstalter kann in seiner Ausschreibung die Umgruppierung
zweier oder mehrerer aufeinander folgender Klassenserien vorsehen.

Artikel 286 Kraftstoff:

Nur der von der FIA festgelegte handelsiibliche Kraftstoff darf ver-
wendet werden (siehe die Begriffsbestimmung fiir diesen «handels-
tiblichen Kraftstoff»).

%
@

Artikel 287 Anlasser:

Der Motor mul unbedingt vom Fahrer, am Lenkrad sitzend, mittels
cines Anlassers, dessen Kraftquelle sich im Wagen befindet, ange-
lassen werden konnen.

Artikel 288 Bremsen:

Die Wagen miissen mit einem doppelten Bremssystem (Zweikreis-
Bremsanlage) ausgeriistet sein. Im Falle einer Undichte oder des
Ausfalls irgendeines Abschnitts der Bremsleitung muB sich die
Bremsleistung weiterhin auf mindestens 2 Rider auswirken. Eine
Handbremse (Hilfsbremse) unabhéngig davon ist nicht obligatorisch.

Artikel 289 Karosserie:

Die Karosserie ist so zu konstruieren, dal3 sie dem Fahrer und dem
Mitfahrer Bequemlichkeit und Sicherheit bietet. Alle Teile der
Karosserie miissen vollstindig und sorgfaltig bearbeitet scin, ohne
provisorische oder behelfsmiBige Teile aufzuweisen. Die Karosserie
mufB alle mechanischen Teile umschlieBen; herausragen dirfen nur
die Leitungen fiir den Auspuff oder die Ansaugleitungen.

Alle wesentlichen Teile der Karosserie, d. h. Vorder- und Hinter-
haube, Kotfliigel, Tiiren und Windschutzscheibe miissen wihrend
der Dauer der Priifung in normaler Lage bleiben.

a) Fahrgastraum und Sitze: Dice Sitze fur den Fahrer und fur den
Mitfahrer missen die gleichen Abmessungen haben und die
gleiche Bequemlichkeit bieten. Sie miissen symmetrisch beider-
seits der Lingsachse des Wagens angeordnet und fest im Wagen
angebracht sein.

Sie konnen jedoch jeder fir sich verstellbar sein.

Der fiir den Mitfahrer vorgesehene Raum und Platz muB wih-
rend des Wettbewerbs frei bleiben und darf durch keinerlei
Wagenteile oder Werkzcuge in Anspruch genommen werden mit
Ausnahme derjenigen, die in vorliegender Regelung vorgeschen
sind.
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Der Raum und Platz, der fir den iuitfahrer in cinem Wagen
mit offener Karosserie vorgesehen ist, darf in keiner Weisc abge-
deckt werden.

Der fiir den Fahrer und Mitfahrer vorgeschene Raum muf} fol-
gende Mindestabmessungen aufweisen:

— die Mindestbreite im Innenraum muf} mindestens 100 cm
gleich hinter dem Lenkrad und senkrecht zur Léngsachse des
Wagens betragen. Sie darf nicht eingeengt und muf in der Senk-
rechten auf mindestens 25 cm eingehalten werden.

Die Sitze miissen folgende Mindestabmessungen aufweisen:

(A) wird immer in der Waagerechten und parallel zur Léngsachse
des Fahrgestells gemessen, zwischen zwei senkrechten Ebenen
rechtwinkelig zu dieser Léngsachse und die von vorn nach hinten
den freien Raum in der Hohe begrenzen, auf der das Mall ge-
nommen wird.

Fiir den Platz des Fahrers wird (A) auf der Hohe des FuBbodens
oder am Grunde der Wannen, wenn diese vorhanden, gemessen
vom Lotpunkt der in duBerster Ruhestellung befindlichen Pedale.

Fiir den Platz des Mitfahrers wird (A) 20 cm iiber dem Boden
oder am Grunde der etwa vorhandenen Wannen gemessen.

Im Falle beweglicher Sitze ist es untersagt, die Stellung irgend-
eines Sitzes wihrend des Messens zu verindern.

(B) wird senkrecht vom hinteren Ende von (A) bis zur waage-
rechten Ebene gemessen, die den hochsten Punkt des Sitzkissens
beriihrt, wie auf den Zeichnungen angegeben.

b)

(o

~

)

(C) wird in der waage:  .uen Ebcene, wic oben gekennzeichnet,
vom hochsten Punkt von (B) parallel zu (A) und in der Mitte
jedes Platzes bis zur senkrechten Ebene rechtwinkelig zur Lings-
achse des Fahrgestells gemessen, die den am weitesten vorstchen-
den Teil der Riickenlehne beriihrt.

Die Karosserien miissen so gestaltet sein, dall A-+B+C = 110cm
mindestens betragt.

Die Mindestbreite des FuBraumes (fiir jede Person) muB 25 cm
sein, rechtwinkelig zur Liangsachse des Fahrgestells im Lotpunkt
der Pedalen gemessen.

Scheibenwischer sind nicht vorgeschrieben.

Sicht: Die Karosseric muB3 dem Fahrer und dem Mitfahrer Sicht
nach vorn und nach der Seite bieten, die den Rennbedingungen
entspricht. Die Riickspiegel miissen dem Fahrer die Sicht nach
hinten beiderscits des Wagens sicherstellen.

Tiren: Die Karosseric muB mindestens zwei feste Tiren auf-
weisen, die unmittelbaren Zugang zu jedem Sitz bieten. Auf
jeder Tiir muB sich im Querformat ein Rechteck von mindestens
50 cm x 30 ¢cm umschreiben lassen. In diese Abmessungen dirfen
keinerlei Teile einbezogen werden, die sich oberhalb einer waage-
rechten Ebene befinden, die durch die Oberkante der Karosserie
und der Tiirblitter bestimmt ist. Das Offnen der Tiren darf in
keiner Weise behindert sein. Der Uffnungsmechanismus muf}
sowohl vom Inneren des Wagens als auch von aullen her zu be-
tiitigen sein.

Fiir die Wagen mit geschlossencer Karosserie miissen die Tiren
der Art sein, daB wenn der Wagen umschliigt oder sich iber-
schlagt, sich wenigstens eine Tiir 6ffnen 1dBt. Sollte das nicht
der Fall sein, muB ein andercr Ausgang als durch die Tir vor-
geschen sein.

Kotfliigel: Die Kotfligel miissen ohne Unterbrechunyg fest an
der Karosscrie angebracht sein. Sie miissen tiber den Reifen an-
geordnet sein und miissen sie ausrcichend tberdecken und min-
destens ein Drittel ihres Umfangs umschlicBen. Die Breite der
Kotfligel muB iiber die Seitenwinde der Rcifen hinausragen,
wenn die Rider parallel zur Langsachse des Wagens stehen.
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Fiir den Fall, dal die Kotfligel .l der Karosserie sind oder
teilweise durch Karosscrieteile iiberdeckt werden, miissen die
Kotfliigel zusammen mit der Karosserie oder die Karosserie allein
den oben festgelegten Bedingungen geniigen.

Aerodynamische Vorrichtungen:

Der Gebrauch von aerodynamischen Vorrichtungen ist unter der
Voraussetzung erlaubt, daBl die Vorschriften der Art. 252 m)
und 271 beriicksichtigt werden.

Artikel 290 Beleuchtungseinrichtung:

Die Mindest-Beleuchtungseinrichtung muB folgende sein:

a)
b)

Artikel 291

wenigstens 2 Bremslichter;

fiir Nachtrennen zwei Frontscheinwerfer, die mindestens so wirk-
sam wie solche von Tourenwagen sind, sowie 2 Richtungs-
anzeiger, die am Heck angebracht sein miissen.

Ncmmﬁ:owmwwmaaacsmw:w:mmnmn\r:mmoramvc:mwm::m:2&.
tere Beleuchtung verlangen. .

Felgen und Reifen:

Die Abmessungen der Felgen oder der Reifen sind nicht festgelegt.
Sie miissen lediglich an den Vorder- und Hinterrddern links und
rechts gleich sein.

Reserve-Rad und -Reifen sind nicht vorgeschrieben.

Artikel 292 Sicherheitsausriistung:

a) Feuerloscher: Wihrend der Prifung missen alle Wagen mit

b)

334

einem Feuerldscher auf chemischer Grundlage, nicht jedoch nach
dem Flissigkeitsprinzip, ausgestattet sein, mit einem Fassungs-
vermégen von mindestens 1 kg. Dieser Feuerloscher muB fest
angebracht sein. Er kann sich in dem Raumteil befinden, der fiir
den Mitfahrer vorgesehen ist.

Schutzplatte: Es ist Pflicht, eine Schutzplatte in den Wagen vor-
zusehen, in denen ein Getriebe- oder Motorschaden aus Griinden
der Anordnung eine Gefahrenquelle fiir den Fahrer sein kann.

~

C

d)

€)

f)

g)

AuBerdem darf k¢ pewegliches Teil der Ubertragungsvorrich-
tung offen (unverdeckt) in den Bereich des Fahrers oder des Mit-
fahrers hineinragen. Sie missen unter dem Boden angebracht
oder in Tunneln montiert sein oder unter Verblendungen, dic
auf dem Boden fest angebracht sind oder in Zwischenrdumen
des Fahrgestells.

Uberrollbiigel: Dic Wagen missen mit ¢inem Ubcrrollbigel
oder einer Vorrichtung ausgestattet sein, dazu bestimmt, den
Fahrer zu schiitzen fiir den Fall, daB sich der Wagen iiberschlagt.
und muB geniigend widerstandsfihig sein, um dem durch das Ge-
und mul} geniigend widerstandsfihig sein, um den durch das Ge-
wicht des Wagens ausgeiibten Druck ebenso standzuhalten wie
den waagerechien Schiben von vorne, nach hinten und umge-
kehrt.

Sicherheitsgurt: Der Wagen mulBl cinen  Sicherheitsgurt auf-
weisen, der sich schnell ausklinken laBt. Dieser Gurt, dazu be-
stimmt, den Fahrer auf scinem Sitz zu halten, muBB am Fahrge-
stellrahmen befestigt scin.

Auspuffleitung: Die Auspuffleitung muf3 hinter den Sitzen des
Fahrers und des Mitfahrers ausmiinden.

Feuerschutzwand — Wagenboden: Die Wagen miissen einen
Feuerschutz aufweisen, dazu bestimmt, zu verhindern, daB sich
das Feuer vom Motorraum aus oder unter dem Wagen her in den
Fahrerraum ausbreitet. Die Uffnungen im Feuerschutz fiir den
DurchlaB3 der Pedale, der Metallkabel und der Leitungen mussen
so eng wie moglich sein.

Der Boden des Fahrerraums mul} so beschaffen scin, daB3 er den
Fahrer gegen jegliche Straflensplitter, Ul, Wasser und Bruch-
stiicke, die von der Stralle oder dem Motor herriihren, schiitzt.
Die Boden- oder Frontplatten miissen cinen Ablauf zulassen, um
die Ansammlung von Flissigkeiten zu verhindern.

Verschlisse und Behilter: Kein Teil der Fliissigkeitsbehilter
(Krafistoff, Ul oder Wasser) darf unmittelbar an den Raumteil
angrenzen, der dem Fahrer oder dem Mitfahrer vorbehalten ist.
Die Kraftstoffbehilter miissen darart entliiftet werden, daB die
Ansammlung giftiger Gase vermieden oder verhindert wird,
damit diese Dampfe nicht in den Fahrer- oder Motorraum ein-
dringen.
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