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Artikel 251

ANHANG J 1976
zum Internationalen Automobil-Sportgesetz der FIA

Giiltig ab 1. Januar 1976
Nachdruck nur mit vorheriger Genehmigung der O.N.S.
— Anderungen vorbehalten —

Einteilung, Definition und Spezifikation der Fahrzeuge

Bei den in «Kursivschrift» gesetzten Absitzen handelt es sich um Ergin-
zungen und Erfduterungen der O.N.S. und FIA.

Die am Rand mit @ gekennzeichneten Absitze sind Neuerungen.

Es wird Bezug genommen auf das FIA-Bulletin-Sportif 11/75, 12/75
und 1/76.

In Zweifelsfallen ist der franzosische Originaltext maBgebend.

Abschnitt |
Einteilung der Fahrzeuge

Artikel 251 Kategorien und Gruppen:

Die bei Wetthewerben eingesetzten Fahrzeuge werden in folgende Kate-
gorien und Gruppen eingeteilt:

Kategorie A: Homologierte Produktionswagen:

{Die in Klammern angegebene Zahl gibt die Mindestproduktion fiir Fahr-
zeuge in 12 aufeinanderfolgenden Monaten an, ausgenommen die Grup-
pe 4, fiir die eine Zeitspanne von 24 Monaten vorgesehen ist.)

Gruppe | Serientourenwagen (5000)

Gruppe 2 Tourenwagen (1000)

Gruppe 3 Serien-Grand-Tourisme-Wugcn (1000)

Gruppe 4 Grand-Tourisme-Wagen (400)

Gruppe 5 Spezial-Produktionswagen (von den Gruppen 1 bis 4 abgeleitet)

Kategorie B;

Gruppe 6 Zweisitzige Rennwagen
Gruppe 7 Rcunwagc_n der internationalen Formeln
Gruppe 8 Formelfreie Rennwagen
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Abschnitt Il
Definitionen

Artikel 252 Definitionen:

a) Homologierte Produktionswagen:

Wagen, die in einer gewissen Zeitspanne serienmiifiz in einer be-
stimmten Stiickzah! hergestellt wurden, wobei die Fahrzeuge identisch
(siehe Definition) sein miissen. Es sind Fahrzeuge, die [fir den normalen
Verkauf an die Kundschaft (siche Definition) bestimmt sind.

Diese Zeitspanue betriigt 12 aufeinanderfolgende Monate fiir dic
Gruppen 1 bis 3 und 24 aufeinanderfolgende Monate fiir die Gruppe 4.

Die Feststellung der Mindestproduktionszahl ermiichtigt den ACN, die
Homologation (siche Definition) bei der FIA zu beantragen.

b) Rennwagen:

Fahrzeuge, welche ausschlieBlich fiir Geschwindigkeits-Wettbewerbe
auf Rundstrecken oder auf geschlossenen Strecken hergestellt sind. All-
gemein werden diese Fahrzeuge durch die internationalen Rennformeln
definiert, deren Spezifikationen von der FIA jeweils fiir cineg be-
stimmte Zeitspanne festgelegt werden. Rennwagen, die keiner imter-
nationalen Rennformel der FIA entsprechen, sind formelfreie Renn-
wagen. Die sie betreffenden Vorschriften miissen jeweils vom Ver-
anstalter festgelegt in der Ausschreibung des Rennens erwihnt werden.

c) Identisch:

Unter «identischen» Fahrzeugen versteht man Wagen, dic einer Fabri-
kationsserie angehdren und die gleiche Karosscrie (innen und aufien),
dic gleichen mechanischen Teile sowic das gleiche Chassis besitzen
(dieses Chassis kann allerdings ein integrierter Bestandteil der Karos-
serie sein, sofern es sich um eine selbsttragende Karosseric handell),
Unter «mechanischen Teilen» versteht man alle Teile, die fiir den
Antrieb, dic Radaufhingung. dic Lenkung und das Abbremsen des
Fahrzeuges notwendig sind, dazu gehort auch alles Zubehdr, heweglich
oder nicht, das zu deren normalen Funktion ndétig ist (zum Beispiel
auch dic elektrische Ausriistung).

Unter Chassis ist die Gesamtheit des Aufbaus zu verstchen, der die
mechanischen Teile und die Karosserie vereinigl; dazu zihlen auch
alle mit besagtem Aulbau zusammenhiingenden Teile, die sich unter-
halb der durch die Radnabenmitten fiihrenden horizontalen Ebene
befinden.

i
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d) Mindeststiickzahl:

€)

f)

Die Mindestanzahl an hergesteliten Fahrzeugen, unterschiedlich je
nach der Fahrzeuggruppe, versteht man fiir untereinander vollig glei-
che (identische) Fahrzeuge, deren Herstellung nach 12 aufeinander-
folgenden Monaten fiir die Gruppen 1 bis 3 vollstiindig abgeschlossen
ist; fiir die Gruppe 4 ist eine Zeitspanne von 24 Monaten vorgesehen.,

Fiir die Mindestserie kiinnen nur Fahrzeuge beriicksichtigt werden,
deren Herstellung vollstindig abgeschlossen ist, das heif}t, es muB
sich um Wagen handeln, die fahrbereit sind und zur Auslieferung an
die normale Kundschaft bereitstehen.

Normaler Verkauf:

Es handelt sich dabei um den Vertrich an dic Einzel-Kundschaft
durch die vom Hersteller normalerweise dafiir vorgeschene Verkaufs-
organisation.

Homologation:

Es ist die offizielle Bestiitigung der FIA, daB cin bestimmtes Faht-
zeugmodell in einer geniigenden Stiickzahl hergestellt worden ist, um
in den Gruppen 1, 2, 3 oder 4 des vorlicgenden Reglements einge-
stuft zu werden.

Der Homologationsantrag muf3 der FIA vom betreffenden ACN des
Herstellerlandes des Wagens eingereicht werden, wozu ein Homolo-
gationsblatt (siche anschlicBenden Abschnitt) erstellt werden muf.

Diese Homologation mull gemiB einem Spezialreglement, den soge-
nannten «Homologationsbestimmungen», die von der FIA erstellt
werden, eingereicht werden. Alle Hersteller, die ¢in oder mehrere
Modelle homologieren lassen wollen, miissen sich dazu verptlichten,
die Vorschriften zu beachten.

Diec Homologation kann nur ffiir Modelle gewiihrt werden, dic sich am
1. Januar 1974 noch in Produktion befanden, oder deren Herstellung
nach diesem Datum aufgenommen worden ist. Die Homologation cines
serienméaBig hergestellten Modells wird 5 Jahre nach der endgiiltigen
Aufgabe der Serien-Produktion des Modells hinfillig.

Ein Modell kann nur in einer einzigen Gruppe homologiert werden.
Wird ein bereits homologiertes Modell in einer anderen Gruppe homo-
logiert, dann wird die erste Homologation hinfillig.

Endgiiltige Aufgabe der Serienproduktion:

Die Serienproduktion wird als eingestellt betrachtet, sobald die Jahres-
produktion des betreffenden Modells unter 10 % des Produktions-
minimums der betreffenden Gruppe gefallen ist.

Definition des Begriffes «Wagenmodell»:
Unter «Wagenmodell» verstcht man alle Wagen, die einer bestimmten
Fabrikationsseric angehdren und sich durch eine gleiche Konzeption

3
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Linienfithrung der Karos-

und durch - cine gleiche allgemeine dufere )
der Motormechanik und

<erie, sowic durch eine gleiche Konzeption
des Radantriebes auszeichnen.

Fin Wagenmodell kann verschiedene V
Motorleistung und 1Hubraum), die eve
trennien Homologationen geben kénnen.

arvianten haben (beispielsweise
nuell Anlafd zu mehreren ye-

Wenn die FIA nus praktischen Griinden die Homologation bestimm-
ter Varianten eines gleichen Maodells in verschiedenen Fahrzeuggrup-
pen gestattet, dann ist eine gleichzeitige Homologation von Varianten
« aleichen Modells in den Gruppon { und 2 (Tourenwagen) einer-

Artikel 252 g — i

Der vq[lsriindzgc Umbau eines Fahrzeuges auf den Stand nach Einfith-
l\zmé einer Serieniinderung ist zuliissig. Die Ubereinstimmuny mit dem
Modell der neven Serie muff nachgewiesen werden kémiei.

]\K-crm die ;cL'E1r:i=.cllc Abnahme die vollige Ubereinstimmung mit dem
EE"I‘}‘IOE"‘“‘“-*“F“” ergibt, das fiir die betreffende Fahrzeuggrupp
Giiltigkeit hat, ist das Herstellungsjahr des Wage icht zu beriick
;-h.'l]l[li“.‘.\'il. |'ll.\]:_'.|l\:l1 [H}ul dann die aufl dem Homologationsblatt even-
uell angegebenen Fahrgestell- und Motorennt nicht i

i ste maummern nic strac
sl o n nichit I’!l Betracht

ceits und in den Gruppen 3 und 4 ({jr.md-Tourismc-\\-’ugum anderer-
h)

seits, ausdriicklich untersagt.

Hubraumlklassen:

e 1 3 el e e -
Die Wagen \\ud_m nach dem Huhraum ihrer Motoren in dic 15 fol-
genden Klassen eingeteilt:

Testblatter (Homologationsb]'eittcr): I, Hubraum bis 500 ccm

)
jedes von der FIA homologicrte Wagen-Modell erhiilt ein Homolo- 2. Hubraum Giber 300 ccm bis 600 cem
gationshlatt, in dem das Fahrzeug genau beschrichen wird, wabei 3. 5 . 600 ccm ,, 700 cem
hier alle zur Identifizierung des petreffenden Modcells nétigen Anga- 4. i o 700cem .. 850 cem
ben enthalten sind. 2. W 830 cem ., 1000 cem
s g R Yisg T oAl s \Vor 04 " 5 1000 cem . 1150 cem
Von simtlichen ACN werden zu diesem Zweck ausschlieBlich die Vor- 7 1150 cc T
drucke fiir die Homologationsblitter sowie fiir die Zusatz-Blitter <nor- 3 4 " 300 Sl 1500 cem |
p PR Sk S M PR NTrarti X G o " " cem L, 1600 cem
male Weiterentwicklung des Typs» (Evolution) und «Varigntes, wic 9. 1600 ¢ T
sie von der FIA festgelest sind, verwendet. 10. W " 2000 ‘.EH: ) 5200 tt]‘]lll
Ein Veranstalter kann bei der Wagenabnahme und/oder vor dem 1. . o 2500 cem ,, 3000 com
Start cines Wettbewerbs die Vorlage des Homologationsblaties ver- 12. " » 5000 com ,, 4000 cem
langen. Er hat das Recht, dem betreffenden Bewerber die Teilnahme 15. " 4000 cem ,, 5000 cem
am Wetthewerb zu verweigern, falls das Homologationshlatt nicht yor- 14. " » 5000 cem ,, 6000 cem
13. y . 6000 com

gewiesen wird.

l.‘l|lcl .I-\u_sscl[n'c:hupgun der einzelnen Veranstaltungen konnen eine oder
;!1_._. ere [:IIIIL'l‘h:JIILIE‘J@.F:n der Klasse 15 vorschen. Die {ibrigen Klassen
ll_(_;pn{.;n nicht uugcrlu:ll werden. Die vorerwihnte Einteilung gilt nur
iir Fahrzeuge mit Motoren ohne Aufladung, 3

Falls bei einem Vergleich eines Wagenmodells mit dem betreffenden
Homologationsblatt noch irgendwelche Zweifel bleiben, sollen dic
Technischen Kommissare sich auf das Werkstatthandbuch oder auf

den Ersatzteilkatalog beziehen.

I-fx}ll-‘ "::“\IIG'E[!] der FIA fiir eine bestimmte Serie von Wetthewerben |
:1[1:[.“ wtflt ._:u'!:mgt'\\rn-d. br::ucnj der Veranstalter nicht simtliche i
IJI.[llﬂluiith:!l llli seiner Ausschreibung ausz iben; ebenso darf
er unter Umstinden zwei oder mehrere aufei rfoleende Kluss

A > aufeinanderfolgende Klasse
B crfolgende Klussen

Falls diese Unterlagen nicht fmzarcichcnd sein sollten, ist es moglich,
direkte Vergleiche mit identischen Ersatzteilen anzustellen, dic bei
giner Werksvertretung verfiighar sind.

sich das Homologationsblatt und gege-
ACN des Her-

Es ist Sache des Bewerbers,
henenfalls auch dic Nachtrage fiir seinen Wagen vom
stellerlandes des Wagens zu beschaften.

normalen Weiterentwicklung des Typs (Evolution) i)
Modell entweder genau einem der Vorginger-
folgenden Weiterentwicklung (Evolution) ent-

Im Falle einer Vergleichsformeln zwisclien Hubkolbenm q

f otoren und i a1y
mup das eingesetzte ! 1d Spezialmotoren:
modelle oder der nach
sprechen.

Rotationskolbenmotoren:

LE':{]IIII;ZCLlpU mit Rotationskolbenmotoren, abgedecky durch NSU-Wan-
d;.-\‘ukntu_,hblnﬁq ('luim-um:l einer H|.]b,-uumiiqmi\.-nh;nz startberechtigt;
dl:x"_uunlllllll\irtli'lz ist iz\\'m;‘nul das Kammervolumen, bestimmt durch

Jnterschied zwischen: dem maximalen und minimale ; 1l
ek nimalen Volumen der

@ Der Wagen muf folglich einem bestimmten (serienmdfigen) Ent-
@ wicklungsstand entsprechen und alle vorhergehenden Serienande-

@ rungen enthalten.
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Turbinen:

Du.rch Turbinen angetricbe}le Wagen werden auf der Basis einer Ver-
gleichsformel zugelassen, die sich auf Hubkolbenmotoren bezieht; die
Formel lautet:

€ x0,09625 S[ GIOXT) — 7,631
(3,10 x Ty — 7,63 0,09625
Die Hochdruckaustrittsfliche, ausgedriickt in Quadratzentime-
tern, d. h. die Fliche des Luftstroms am Ar -~ang der Ver-
dichterschaufeln (oder am Ausgang der ersten tufe, wenn es
cin Mehrstufenverdichter ist). Die Messung wird auf Grund
der kleinsten Fliiche zwischen den [festen Blittern der ersten
Stufe der Hochdruckturbine festgelegt. In Fillen, wo die Tur-
binenschaufeln verstellbar sind, wird die gréfite Uffnung als
MaB S genommen. Die Hochdruckaustrittsiliche ist also das
Produkt — ausgedriickt in Quadratzentimetern — von Hohe
mal Breite mal Anzahl der Leitschaufelzwischenriiume.

C = Der Hubraum eines Kolbenmotors, ausgedriickt in ccm.
T = Das Verdichtungsverhiiltnis, d. h. das Verhiltnis des Verdichters
der Turbine. Das Verdichtungsverhiltnis erhilt man durch Mul-

tiplikation mit einem Wert fiir jede Stufe des Verdichters wie
hier angegeben;

S = somit: C =

S

Subsonischer Axialverdichter = 1,15 je Stufe
Transsonischer Axialvcrdi(_:hter = 1,5 je Stufe
Radialverdichter = 4,25 je Stufe.

Ein Verdichter mit einer Radial- und sechs Axialstufen hat ein
rechnerisches Verdichtungsverhiiltnis von:
425 x LI5x L,15x1,15x 1,15 % 1,15 x 1,15 oder 4,25 x 1,158,

Die CSI heh#lt sich das Recht vor, diese Vergleichsbasis, _dic_zwi-
schen herkémmlichen und neuen Motortypen besteht, zu modifizieren.
Dies muR jedoch zwei Jahre zuvor bekanntgegeben werden, wobei das
Jehr am 1. Januar nach dem Datum beginnt, an dem diese Entschei-
dung gefillt wurde.

Karosserie:

Unter Karosserie verstecht man:

_ auBen: alle Teile des Wagens die vom Luftstrom beriihrt werden
und die oberhalb der Radnaben-Mitten-Ebene liegen;

o (einsitzige Rennwagen der Gruppen 7 und 8: alle vom Luft-

o strom beriihrten Teile des Wagens).

__ innen: alle sichtbaren Teile im Fahrgastraum.

Folgende Karosseriegruppen sind zu unterscheiden:

1. vollstindig geschlossene Karosserie;

2. vyollig offene Karosserie;

3. veriinderliche Karosserie: mit weichem oder festem Verdeck, ver-
stellbar oder abnehmbar.

Sieger
mit MAHLE

Wo in Motorschlachlen Siege
gewonnen und ARekorde gebrochen
werden, sind es fast immer MAHLE-

Kolben und MAHLE-Leichtmetallzylinder,
die die entscheidenden
Sekunden bringen,

Ist das nicht Grund genug, auch
im Alllag darauf zu sehen?

IMAHLE

MAHLE GMBH
D 7000 Stuttgart 50 (Bad Cannstatt)
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k) Verwendung aerodynamischer Hilfsmittel an den Fahrzeugen der Grup-

)]

Rennwagen der internationalen Rennformeln:

252 k) wversteht man unhesireitbar
unter Karosserie alle #uBeren Wagenteile, die hoher llk‘g':L_'IlL[ill..‘ildiell'
hischste Punkt der bereiften Rii_der, ausgenommen sind L]L'!. .h_urc;_-l
biigel sowic alle in direklem /Lusm}{n?cnhung mit i‘tt‘lﬂ.'ll I:\-IU‘IL.)_II en Ei
mit der Kraftiibertragung stchenden lcﬂu_._‘l'c_:lcs 511-37.|r_|-_-;.i_}-¢ ]]TI ‘__cm;‘;
Wagens, welches einen :lcro.d:.'n:u_m-.;chcn_ Einflufl ;m{ dt; b.;la 1'1!‘[11 u.
Fahrzeugs ausiibt, mull o.hligmorlsc_h auf dem \L}H*I'.i[lldls! 11: '\LL-‘L'l.]__L‘?
Teil des Wagens montiert und wirksam befestigt sein, wihrend sich
der Wagen in Fahrt befindet.

pe 6 und an
Bei der Auslegung von Artikel

Rad: .
Unter Rad versteht man Radschiissel und Felge; unter «bereiltem
Rads versteht man Rad mit Reifen.

m) Bestrichene Bremsfliche:

Unter hestrichener Bremsiliiche wversteht man diejenige Oberfliche,
welche von den Bremsbeliigen an der Bremstrommel oder an der
Bremsscheibe bestrichen wird, bei einer ganzen Umdrehung des Rades.

n) Motorblock:

Unter Motorblock versteht man das Kurbelgehduse und die Zylinder.

o) Kriimmer:

Unter Ansaugkriimmer versteht man bei Vergaser-Gemischaufberei-
tung das Teil, das das Luft-Kraftstoffgemisch vom Ausgang des (der)
Vergaser zu den EinlaBkangilen des Zylinderkopfes fiihrt und Im‘;\-ln-
toren mit Einspritzung das Teil zwischen der Esm'mhluug_ zur Rege-
lung der Luftmenge und den BinlaBkanilen des Zylinderkoples.

Unter Auspuffkriimmer versteht man das Teil, das die Abgase vom
Ausgang des Zylinderkopfes sammelt und bis zur crsten Rohrzusani-
menftihrung reicht.

p) Anlasser:

Ein automatischer Anlasser ist vorgeschrieben. mit elekrischer .odcr
anderer Energiequelle an Bord des Wagens, der vom Fahrer hinter
seinem Lenkrad sitzend betitigt werden mul.

q) Riickwirisgang:

Alle Wagen miissen ein Getriebe aulweisen, das mit f}inc}m Riickwirts-
gang ausgertistet sein mull, dieser muf funkuonsrucimg_l sein, wenn
der Wagen zum Wetthewerb startet, und er mubB yvom Fahrer hinter
dem Lenkrad sitzend bedient werden kénnen.

—

o
%

t)

u)
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Uberpriifung des Mindestgewichtes:

Wiihrend der ganzen Dauer ecines Wetthewerbs miissen dic Fahrzeuge
dic Vorschriften fiir das Mindestgewicht erfiillen.

® Zur Uber |jl"\‘|1'un¢.: kénnen dic Kommissare ¢in Fahrzeug nach der
@ Ziclankunlt und nach Entlecrung des Rraltstofftanks wiegen.

Ballast:

- . . ¥ s LJ T
Es ist gestattet, dem Fahrzeug einen Ballast beizufiigen, um damit
den Gewichisvorsehriften zu entsprechen, Dieser Ballast, sus €in oder
mehreren Teilen, muld aus festen und einheitlichen Blcken besiehen,
welcher mittels Werl am Wagen befestigt sein mull, wobei den
Kommissaren dic Moglichkeit gegeben sein muB, Plomben anzubrin-
gen, falls sic es [ir notwendig erachten.

Abnehmbarer Ballast ist verboten.

® Anwendung: Fahrzeuge der Gruppen 2, 4, 5, 6 und 8.

Bei Fahrzeugen der Gruppen 1 und 3 ist kein Ballast zulissig. Der in
Fahrzeugen der Gruppen 2 und 4 verwendete Ballast mull vor dem
Beilahtersitz angebracht sein ; er muld sichtbar und plombicrt scin.

Fahrzeugumrill von oben gesehen:

Als solcher gilt der Umri des Wagens bei der Startaulstellung des
jeweiligen Wettbewerbs.

Vorschriften beim Tanken:
Standard-Kupplung (Rellumix)

—— Sowoh! bei einer aul der Rennstrecke zur Verfligung gestellten
zentralen Tankanlage, als auch bei Errichtung cines Tanksysicms
durch die Bewerber selbst, gilt dic Vorschrilt, da} die Zuleitungs-
schliuche mit einem hermetisch schlieBenden Kupplungsstiick aus-
geriistet sein miissen, das genau zu der am Wagen befindlichen
Standard-Einfiillo{Tfnung pafit.

Alle Wagen miissen mit einer Einfiilloffnung gemif der Skizze
versehen sein. Die Fiilléffnungen miissen dem «Tot-Mann-System»
entsprechien und dicfen deshalb im gedffneten Zustand keine Hal-
tevorrichtungen aufweisen (Verriegelung usw.).

Die Tankentliiftung(en) muof (miissen) mil Rickschlagventil(en)
versehen sein, das/die nach dem Prinzip kenzipiert ist/sind, wie dic
Standard-Einfiilléffnungen und das/die auch den gleichen Durch-
ssser hat/haben, Withrend des Tankvorganges miissen die Aus-
dsge der Entlitfiung(en) durch ein passendes Kupplungsstiick ent-
weder zum Haupitank oder zu einem durchsichtigen, tragbaren
Behillter (Fassungsvermbgen mindestens 20 Liter) verbunden wer-
den, der mit cinem hermetisch abgedichteten Schliefi-System aus-
gestaitet ist, Die Ausgleichsbehillter miissen vor Beginn des l'ankens
vollig leer sein.
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Standard-Tankoffnung fiir Wagen (siche untenstehende Skizze)

Empfohlenes Material: AU4 G (Al, Cu, Mg).

Bearbeitung: maximal zuldssige Rauhtiefe: 1,6 .

A: Stellung des geschlossenen Ventils. Ventil in Ruhestellung geschlos-
sen und leckfrei unter einem Druck von 100 mbar.

B: Offen-Stellung des Ventils, Hub 20 * 2 mm.

C: Dichtfliche, Oberfldachentoleranz 0,05 mm.

D: Phase, 1 + 1 (+ 0) mm unter 45 °, oder abgerundet (Radius 1 mm).

Die Hersteller der vor den Boxen installierten Verbindungselemente

werden darauf hingewicsen, daB der Teil, der mit der Oberfliche C

der Filloffnung in Verbindung stcht, mit einer Viton-Dichtung ver-

sehen sein muf. AuBcrdem wird empfohlen, darauf zu achten, dall

die Anfangsftihrung bel gedffnetem Ventil nicht weiter als 18 mm

eindringt, so daB bei maximal getffnetem Ventil (22 mm) die Ge-

samteindringung des Fiillstiickes 40 mm nicht {iberschreitet, wobei eine
Toleranz von 5 mm verbleibt.

Anwendung: Siche «Allgemeine Vorschriften fiir Meisterschaften der
FIA».

C

245

=+0,25
le——p 5040 ——»

D &—9 90:3.14~——i-

$=125 .
v) «Stock-Block»-Motoren:
(wie sie fiir die Sportwagen-Weltmeisterschaft verwendet werden. Siehe

auch den entsprechenden Abschnitt in den Meisterschaftsbestimmungen).

10

v)

V)

v)

V)

v)

V)

ol
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. Maximalhubraum: 5000 ccm

Motoren von denen die FIA eine Serienfert

en. T ertigun i
5000 bmck‘ festgestellt hat, und mit denen cingm‘l/&[l rﬁlé}r;?:rseteli‘ﬁ
Serie gefertigte Wagenmodelle ausgeriistet sind,

Moloren, deren Ventile iiber StéBel und S

toBel Ati
werden, elstangen betétigt

Der serienmiBige Zylinderkopf muB verwendet wer i i
St rden. D =
maﬁcige Anzahl und Lage der Nockenwelle(n) darf nicht lge?iflrcll?rlt
werden.

Die serienmiBige Anzahl der Ventile darf nicht geindert werden.

Die Achsen der Ventile, der EinlaB- und AuslaBkani
Zylinderachse diirfen nicht gedndert werden. e

Der serienmiBige Zylinderblock muB verwendet werden. Dj
| . Die An-
zahl der Lager darf nicht gedndert werden, .

Aufladung ist unzulissig.
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Abschnitt Il
Sicherheitsvorschriften

gen fur Wagen, die an Wetlbewerben

Artikel 255 Sicherheitscinrichtun |
FIA-Sportkalender cingetragen sind:

teilnchmen, dic im

) Zusitzliche Befestigungsvorrichiungen fiir Wagen der Gruppen 1—5
Vorgeschrieben: eine (oder mehrere) zusé};zkichc Refestigungsvortich-
tung(en) fiir die Motorhaube, den Kofferraumdeckel und ‘.}udcrc
wichtige Gegenstiinde, die’ im Wagen mitgefithrt werden (wie das
Reserverad, das Bordwerkzeug, usw.).

b) Zusiitzlicher Schutz von Leitungen:
Zusiitzlicher Schutz der aulenliegenden Kraftstoff- und Bremsleitungen
an Wagen der Gruppen 1 bis 6 51 yorgeschrieben gegen jegliches R_i::'\iL(r
der Zerstorung (Steinschlag, Korrosion, Bruch mechanischer Teile
usw.) und im Fahrgastraum fiir Kraftstoffleitungen gegei jede Brand-
gefahr,
@ Entfilit fiir Fahrze
® Anordnung beibehalten wird.
Kabel, Leitungen und elektrische Ausriistung (Batterien, Kraf!s_mf_f-
pumpen usw.) der Wagen der Gruppen 6 bhis 8 miissen, wenn sie 10
Anbringung, Material und Verbindungen nicht den Bestimmungen des
Flugzeughaues entsprechen, so angeordnet oder angebracht sein, dab
cine Undichtigkeit nicht zu folgendem fithren kann:
__ Ansammlung von Fliissigkeit;
— Eindringen von Fliissigkeit in den Fahrervaum;
— Berlihrung von Fliissigkeit mit cincr clektrischen L
Ausristung.
Sollten Kabel, Leitungen oder elektrische Ausriistung durch das Cock-
pit fiithren oder dort angebracht sein, soO miissen sie vollstindig einge-
schlossen sein in einer ‘Abdeckung aus fliissigkeits- und feuerfestem
Material,
Alle Kraltstolfleitungen au
die dauerhaft am Molor befestigt sind,
fithring scin, mit Verschraubungen verbunden.
Sie miissen einem Druck von 70 kgfem* und einer Temperatur von
260 % C standhalten.
Alle elektrischen Leitungen miissen feucrfest jsoliert sein.

wge der Gruppen | — 4, wenn die sericimmifpige

cilung oder

Rerhalb des Cockpits, mit Ausnahme derer,
miissen eine verstirkte Aus-

Sicherheitsgurte sind an tragenden Teilen des Wagens zu befestigen

Bei Wagen der Gruppen 1 bis 4 ist es zulissig, zut Durchfithrung des
Sicherheitsgurtes in einen Seriensitz ein Loch zu machen.

C

~
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— Bei Rallyes sind mindestens Drei < i i
L 2 s i-Punkt-Gurte (e
ein Hiftgurt) zu tragen. e (el Disgolizug
— Bei Rennen sind mindestens Vier-P i
3 -Punk(-Gur oin Hiiltgur rei
Schultergurte) zu tragen. fe) teia FAEEaG
In Wagen der Gru i i
. : ppen 5 bis 8 sind Sechs-Punkt-Gurte age i
Hiiftgurt, zwei Schultergurte und zwei Schrittgurte) . i i

d) Feuerloscher — Feuerloschanlagen ‘

ll]l]ll ]\Xﬁgliit_dfrk(]rulg_pcn 1 bis 4 sinc]_ Junktionsfihige Feuerldscher mit
: :'11 I%‘lrl;|1s_ 5 kg Loschmittel mitzufithren, auf nicht mehr als zwei Be-
hii l¢1:’ .\l:rt_uall_.. Das Léschmittel mufl in Wirksamkeit und Ungiftigkeit
Elll‘lc lelum BCF (Freon 12B 1) entsprechen, COz ist nicht zuldssig al
er oder die Feuerlgscher miissen fii : { §is

Dl ! : ) r Fahrer und Beifahrer leict -
reichbar sein. Die Befestigung muf3 unfallsicher scin. N L
Feuerloschanlagen sind fiir Wagen der Gruppen 5 bis 8 vorgeschrieben

:Sulle[cs‘o'l{"c:{:‘UII”U,‘SCHS Elt(;tolllflzgsbl‘éirm’e im Motorraum losclien und
dererseits den Fahrer fiir mindestens 50 Sekunden schiitzen lkdnnen

d) 1. Loschmittel:

BFC (CF; CIBr) = Halon 1211 — DTE (Br
BTM (CF3 Br) = Halon 1301. Brgy

d) 2. Mindestinhalt:
Motorraum: 2,5 kg, Fahrgastraum/Cockpit: 5 ka.

d) 3. Unterbringung:

g;ﬁklziﬂ.scgﬁtn;it ll)nin?k;stel}s 511)<g Tnhalt muB inncrhalb der Haupt-
ergebracht sein. Die Flasche mit mindeste ¥ 5

Inhalt kann innerhalb 3 et e
Jobal: Lo Ib oder auBerhalb der Hauptstruktur unterge-

In allen Fillen miissen di i
n Fi ic Befestigungen der Fla i
schleunigung von 25 g widerstchen konnen. jilisapcintr e

d) 4. Entladungszeit:

Izlotorraum: maximal 10 Sekunden;
Fahrgastraum/Cockpit: 30 = 5 Sek. fiir

3 5 . fiir BFC (Halon 1211) u.DTE
® 60 * 5 Sek. fiir BTM (Halon 1301))u :

Es wi [ i 1

S(,'/I]Z)U%“Srgw(lllurguf ‘fung‘ew:cs‘cn, 40/5 aus Sicherheitsgriinden in ge-
]’)ll‘im e ahrzeugen die Lischmiittelkonzentration von Halon
2 ahrgastraum 10 Vol, °lv nicht tiberschreiten soll
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d)
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Artikel 253 d, e

Ausldsung:

Wiirmefiihler kénnen zur automatischen Ausldsung des Feuerlosch-
systems verwendet werden. Ihr Einbau wird nur empfohlen, ist
aber nicht vorgeschrieben.

Beide Flaschen miissen gleichzeitig ausgeldst werden.

Ein Auslisesystem mit eigener Energiequelle ist zuldssig, voraus-
gesetzt, dafl es moglich ist, simtliche Feuerldscher such dann aus-
zulGsen, wenn alle Stromkreise unterbrochen sind, Zwei Auslose-
hebel miissen vorgeschen werden; einer fiir den Fahrer, der andere
auBen und zwar entweder unten an den Hauptrohren des Uber-
rollbiigels oder entlang dieser Rohre.

Uberpriifung der Flaschen:

Folgende Gewichite sind auf den Flaschen anzugeben:
— Gewicht der leeren Flasche

— Gewicht des Loschmitlels

— Gesamltgewicht mit Fullung

Funktionsweise:

Das System muB in allen Lagen funktionicren, selbst wenn die
Flaschen umgekippt sind.

Uberrollbiigel — Bestimmungen der FIA:

Allgemeine Betrachtungen

il

(53]

Der Hauptzweck solcher Vorrichtungen ist cs, den Fahver zu
schiitzen, wenn sich der Wagen iiberschléigt oder in einen schweren
Unfall verwickelt wird. Dicser Zweck sollte immer bedacht werden.
Wo Bolzen und Muttern verwendet werden, miissen sic, je nach
der verwendeten Anzahl, einen ausreichenden Mindestdurchmesser
aufweisen. Sie miissen hochsten Qualitidtsanspriichen geniigen (vor-
zugsweise wie im Flugzeugbau). Vierkantkopfschrauben und -Mut-
tern diirfen nicht verwendet werden.

Eine durchgehende Rohrliinge mit weichen und durchlaufenden
Kriimmungen muf fiir den Haupttriiger verwendet werden; das
Rohr darf sich nicht werfen oder Fehler in den Wandungen auf-
welsen.,

Alle SchweiBstellen miissen Spitzenqualitidt und véllig durchdrun-
gen sein (vorzugsweise Lichtbogenschweilien, besonders Schutzgas-
schweiBen). Obwohl eine gutaussehende Schweifinaht nicht unbe-
dingt fitr Qualitiit biirgt, ist eine schlecht aussehende Naht niemals
cin Zeichen guter Arbeit.

Streben sollen moglichst den gleichen Rohrdurchmesser aufweisen
wie die Rohre der Uberrollbiigel selbst.

@ Ihire Befestisung muly so hoch wie mdglich am hochsten Teil des
@ Biigels angebracht sein, jedenfalls mindestens in 74 der Gesamt-
@ hohe des Biigels.

Zcichnung 2

Artikel 253 e

6. Bei Rohrrahmen ist es wichtig, dall der Uberrollbiigel so an dem

Wagen angebracht ist, daB die Krafte auf eine grofic Flache ver-
teilt werden, Es reicht nicht aus, den Uberrollbligel an einem ein-
zigen Rohr oder an Rohrverbindungen zu befestigen. Der Uberroll-
biigel muB so ausgelegt scin, dal3 er mit dem Rahmen eine Einheit
bildet, und nicht einfach ein hinzugefiigtes Teil ist.

AuBerste Sorgfalt muB auf die notwendigen Verstdrkungen der
Grundstrukturen angewandt werden, z. B. durch Anbringen von
Streben oder Verstirkungsplatten zur gleichméBigen Verteilung
der Kurifte. ¢

S Zeichnung 3
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7. Bei Schalenbauweise sollte ein vollstindig geschlossenet Uberroll-
biigel verwendet werden, wobei der untere Tell mit dem inneren
Profil der Schale mittels passenden Einbauplatten verbunden wird,

Diese Art von Uberrollbiigel wird somit ein integrierter Bestandteil

des Chassis.

Geschlossene Wagen

Grundsiitzlich sollte der Sicherheitskiifig aus zwei Hauptbiigeln besteben,
von denen sich einer hinter den Vordersitzen befindet und der andere
in die Streben der Windschutzscheibe iibergeht (gemiif Zeichnung Nr. 2).

Fiir bestimmte Fahrzeugeruppen (siche weiter unten) ist der Uberroll-
biigel an der Windschutzscheibe freigestellt und der Uberrollbiigel kann
gemiifl Zeichnung Nr. 3 ausgefiihrt werden. Der oder die Hauptbiigel
milssen so konzipiert sein, daB sie den Zugang zu den Vordersitzen nicht
behindern und den fiir den Fahrer und den Beifahrer vorgeschenen Raum
nicht in Anspruch nehmen. Hingegen ist es gestattet, daf} die Elemente
des Uberrollbiigels oder des Kiifigs den fiir die hinteren Passagiere yor-
gesehenen Raum beanspruchen, indem sie durch die Verkleidung oder die

Zeichnung 9 ﬂ

hinteren Sitze fithren. Der oder dic Hauptbiigel miissen so nahe wie
moglich am Wagendach angebracht sein, damit das Dach im Falle eines
Uberschlages so wenig wie mbglich eingedriickt wird.

Um eine starke Deformation der Karosserie zu vermeiden und demzulolge
den Fahrer bei scitlichem Aufschlag besser zu schiitzen, ist es gestatlet,
die Wirksamkeit des Uberrollkiifigs durch das Anbringen ciner scitlichen
Lingsverstarkung im Bereich der Tiiven zu verbessern.

Das diese Verstiitkung bildende Rohr mull in den Sicherheitskiifig inte-
griert sein. Das Rohr soll den vorderen und hinteren Biigel miteinander
verbinden und zwar durch Verschweiflen oder mittels einer losharen Ver-
bindung. Das Rohr darf nicht an der Karosserie selbst befestigt werden.

16
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Sein D_f.lrchllnct_':_scr, seine Wandstiirke und sein Material miissen den von der
FIA fiir die Uberrollbiigel festgelegten MaBen entsprechen. Der Winkel
zur Horizontalen darf 5 ° nicht iiberschreiten.

Diese scitliche Léngsverstirkung mull dic Hohe der Tiirdffnung im Ver-
hiiltnis 2: 1 teilen, das heiBt, daBd das Rohr nicht héher als /3 der Gesamt-
hIOhfe der Tiir iiber dem Turschweller am Sicherheitskiifig befestigt sein
dart,

Offenc Wagen

Konzeption und Ausfiihrung stimmen mit denen der geschlosscnen Wagen
iiberein, AuBerdem mufl der Hauptbiigel hinter den Vordersitzen im Ver-
hiltnis zur Lingsachse des Wagens symmetrisch sein und folgende Ab-
messungen haben (siche Zeichnung 10):

_L 25em 20cm

|
= I

1
|
'
| s 5
- h ] -
)
3

Zeichnung 10

Hohe:

Der oberste Punkt des Uberrollbiigels muB den Schutzhelm des in normaler
Fahrposition sitzenden Fahrers um mindestens 5 cm {iberragen.

Breite:

Gemessen an der Innenseite der vertikalen Hauptrohre des Uberrollbiigels
muB sie hier mindestens 20 cm betragen, gemessen auf einer Hohe von
60 cm iiber dem Fahrer- und Beifahrersitz (auf der Linie rechtwinkelig
zur Wirbelsdule) von der Lingsachse des Sitzes nach auBen.

17
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Anotdnung in Wagenléngsrichtung:

Der L#ngsabstand zwischen dem obersten Punkt des Uberrollbiigels und
dem Schutzhelm des in normaler Fahrposition sitzenden Fahrers darf 25 cm
nicht {iberschreiten.

Fahrzeuge ohne tragende Struktur zwischen dem oberen Ende der Wind-
schutzscheiben-Pfosten und denjenigen der Heckscheibe (sofern vorhanden)
gelten ebenfalls als offene Wagen.

Einbau der Uberrollbiigel in dic Karosserie:

Die Befestigungspunkte der Streben oder des Hauptbiigels in der Karosse-
rie miissen mit Hilfe einer mindestens 2 mm starken Stahlplatte verstirkt
werden. Dicse muB mit dem Chasis durch Schweiflen, Nieten oder Schrau-
ben verbunden sein und eine Verlingerung besitzen, die sich an einen der
senkrechten Trdger der Karosserie anschmiegt (z. B. Tiirpfosten, siche
Zeichnung 4) .

Die gesamte Oberfliche dieser Platte muB mindestens 35 cm? betragen,
wovon mindestens /s die Verbindung mit dem senkrechten Triiger der
Karosserie sicherstellt, Die Befestigung der Hauptbiigelstreben muBl mit
mindestens 3 Bolzen und Muttern (sechskantig) mit einem Mindestdurch-

Tiirholm
Zeichnung 4
Fahrzeugboden
]
[ 1
= 77 .
: v Y & sl
.
| i’
- /
'

‘ '
|
U‘I"U I Zeichnung 5

messer von 8 mm vorgenommen werden. Die an die Streben des Bligels
angebrachte Befestigungsplatte muB die gleiche Stiirke haben wie die Wand
des Rohres, an dem sie befestigt ist.
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Falls sich der Bilgel auf einem Hohlkdrper abstiitzt, muB dieser ortlich
durch eine Struktur verstiirkt werden, die aus nngcsch_\vclliten Bglzen oder
aus cingeschweifiten Rohr-Enden bestehen muf (siche Zeichnung 5).

Losbare Verbindungen:

Im Falle, daR abnchmbare Verbindungen in der Konstruktion des Uber-
rollbiigels verwendet werden, miissen sie mit einem von der FIA an-
crkannten Typ iibercinstimmen.

Bis heute sind anerkannt: P

Eine Verbindung mit konischer Einsteckmuffe, eine Verbindung mit dop-
pelter Platte mit eincer Achse unter doppeltem Schereffekt und eine Verbin-
dung mit Einsteckmuffe, in Ubercinstimmung mit den Zeichnungen 6, 7, 8.

= VA A\

Zeichnung 6

Die Verbindung mit doppelter Platte kann jedoch nur fiir die Lingsstiitz-
rohre Verwendung finden und nicht fiir den Hauptrahmen des oder der
Uberrollbiigel (s).

~ 10mm| ! ~ 5mm

~3/8" " ~3/16"
1

Zeichnung 7

| A T A A S A

| VS A S A A
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— e ——— — —

]

Zcichnung 8

Z = 12 mm (Rohr < 40 mm duflerer Durchmesser)
& = 14 mm (Rohr > 40 mm < 50 mm dublerer Durchmesser)
& = 16 mm (Rohr > 50 mm duBerer Durchmesscr)

Spezifizierung der verwendeten Rohre

Geschlossene Wagen _ Offenc Wagen
< 1200kg > 1200kg << 1200kg => 1200 kg
~Aufen-2 x Stirke

: = F57
Nahtlos gezogener 2 38 48,3 44,5 2
Kohlenstolf-Stahl X 2,6 X 26 X 2,0 ¥ 29
E — 30 daN
egierter Stahl ©337, &424 ©38 2483
'Ii';'ilttg;r(.i'ﬂll X 23 X 2,6 x 2,6 X 2,6

SAE 4 125 ete.
E —~ 50 daN

Diese Abmessungen in mm stellen die zugelassenen Minima dar und stim-
men mit den Standard-Rohren tiberein (Internationale Normen ISO R 64).

Mit Ausnahme des sich hinter den Vordcrs‘itzcn bgfin(_ienclcn I-luupltbiigels
konnen bei Wagen, die mehr als 1200 kg wiegen, fur‘d:c Rt_lhrnbnwmmgen
dicselben Werte benulzt werden wie fiir die Wagen mit weniger als 1200 kg.
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Anmerkung:

Die CSI schldgt im BewuBtsein der durch Uberrollkifige eingeschriinkten
Raumverhiltnisse im Inneren eines Wagens vor, daff jeder Fahrzeugher-
steller cinen Typ in Ubereinstimmung mit den FIA-Bestimmungen emp-
fiehlt.

Dieser Uberrollbiigel ist auf cinem Nachtrag zum Testblatt zu beschrei-
ben und der CSI zur Anerkennung vorzulegen.

Wichtig: Das genaue Gewicht des Uberrollbiigels bzw. -kifigs mull vom
Bewerber zum Gegenstand ciner dem Nennungsformular beigefiigten Er-
kldrung gemacht werden. Dieses Gewichit muB3 dann zum Homologations-
gewicht addiert werden, Anwendung: Gruppen 1 und 3.

Wagen der Gruppen 1 und 3

Die Montage eines Ubecrrollbiigels bzw. -kifigs ist bei allen Rundstrecken-
rennen vorgeschrieben, fiir Rallyes, Bergrennen und Slaloms ist sie frei-
gestellt (siehe Uberrollbiigelbestimmungen der O.N.S.).

Falls dic Veranstalter einer Rallye oder eines Bergrennens jedoch der Mei-
nung sind, daf} die bei ihrem Wettbewerb herrschenden Fahrbedingungen
denjenigen eines Rundstreckenrennens entsprechen, dann haben sic das
Recht, die Montage eines Uberrollbiigels oder eines Sicherheitskifigs auch
fiir Wagen der Gruppen 1 und 3 vorzuschreiben,

Diese Vorschrift muf} in der Ausschreibung der Veranstaltung ausdriicklich
vermerkt sein.

Wagen der Gruppen 2 und 4

Die Montage eines Uberrollbiigels (-kifigs) ist fiir jede Art von Wett-
bewerb vorgeschrieben. Bei Rallyes ist die Diagonalstrebe nicht vorge-
schrieben (jedoch zu empfehlen).

Der Sicherheitskéfig gemadl Zeichnung 2, vorgesehen fiir Fahrzeuge, die
mehr als 1200 kg wiegen, ist fir alle Fahrzeuge mit mehr als 2 1 Hub-
raum vorgeschrieben.

Wagen der Gruppe 5

Die Montage cines Sicherheitskiifigs gemifR Zeichnung 2, vorgesehen fiir
Fahrzeuge (der Gruppen 2 und 4) die mehr als 1200 kg wiegen, ist vorge-
schrieben [tir alle Wettbewetbe.

@ Nur der Haupt-Biigel muf in seinen Rohrabmessungen der Tabelle auf
® Scite 20 entsprechen (frei nach FIA 1/76).

Wagen der Gruppe 6

Alle Wagen miissen mit einem Uberrollbiigel ausgeriistet sein, der sym-
metrisch zur Langsmittelachse des Fahrzeuges ist.

Bei Wagen mit Tiiren mufl der Uberrollbiigel mindestens 92 cm hoch sein,

vertikal gemessen vom tiefsten Punkt der vollstindig abgefederten Struktur
des Wagens.
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Fiir Wagen ohne Tiren wird eine minimale Hohe von 120 cm vorgeschrie-
ben. Auf jeden Fall mufd der oberste Punkt des Uberrollbiigels mindestens
5 e {iber dem Schutzhelm des in normaler Fahrposition sitzenden Fahrers
seln,

@ Ausfiihrung des Ubcrollbiigels gem. Zeichnung 9 und 10, der nach-
stchenden Tabelle (Int. Normen ISO R 64, ausgenommen 35 x 2), den
voistehenden Bestimmungen uber lGsbare Verbindungen und den allge-
meinen Betrachtungen.

Bei offenen Wagen ist die Anbringung von nach vorn gerichteten Front-
streben zum Schutz des Fahrers unter der Bedingunyg erlaubt, dafl diese
1osbar sind.

Offenc u, geschlossene Wagen

Nahtlos gezogener < 700 kg ‘_‘;_700 1\’g
Kohlenstoff-Stal! 424 = 48.3
Iz =~ 30 daN X 206 Ty
Legierler Stahl % 35 1424
Type 25 CD4 X 2 x 20

SAE 4125 etc,
I -~ 50 daN

Anerkannten und traditionellen Herstellern steht es jedoch frei, einen
Uberrollbiigel freier Konzeption hinsichtlich des verwendeten Materials,
der Rohrabmessurigen und des Einbaus der Haltebiigel vorzustellen,
unter der Bedingung, dal} sie in der Lage sind zu beweisen, dall die
Konstruktion den fiir Formelwsgen nachstehend aufgefiithrten vorge-
schriecbenen Mindestkriiften standhilt.

Bei Startgewicht des Wagens (mit Fahrer und vollen Tanks) muf der
Uberrolibiige! in der Lage sein, drei Kriiften gleichzeitig zu widerstehen:
— 1,5 G seitlich

—— 3,5 G in beiden Lingsrichlungen

— 7,5 G vertikal.

@ Dic cinwirkenden Kriifte miissen in diec Hauptstruktur tibergehen.

600 00 000000 0000 €00 O 6069 609

@ Ein Zertifikat, von cinem qualifizierten Techniker unterschrieben, muB
@ don technischen Kommissaren einer Veranstaltung vorgelegt werden. Es
@ muB eine Zeichnung oder Fotografie des betreffenden Uberrollbiigels
@ cnthalten und bestiitigen, daB dicser Uberrollbiigel den oben angefiihr-
® ten Kriften widerstehen kann.

Wagen der Gruppen 7 und 8

Abmessungen:

Die Abmessungen der Uberrollbiigel miissen wie folgt sein: die Mindest-
hithe muB 92 ¢m (36 Zoll betragen), gemessen entlang der Linie der Wir-
belsdule des Fahirers von der Schale des Sitzes aus bis zum hichsten Punkt
des Uberrollbiigels. Der oberste Punkt des Uberrollbiigels mufl ebenfalls
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den Melm des normal hinter dem Lenkrad sitzenden Fahrers um minde-
stens 5 ¢ iiberragen. Die Breite mufl mindestens 38 cm betragen, gemes-
sen auf' der Innenseite des Biigels zwischen den beiden vertikalen fiufleren
Hauptstreben. Diese Breite muB auf einer Hhe von 60 cm iiber der Schale
des Elji:zcs rechtwinkelig zur Achse der Wirbelsdule des Fahrers gemessen
werden,

Festigleit:
Um eine geniigende Festigkeit des Uberrollbiigels zu erhalten, stehen dem
Hersteller zwei Maglichkeiten offen:
a) Lin Biigel von ginzlich freier struktureller Konzeption muf den nach-
stehend angegebenen Minimalkriften widerstehen kénnen:
— 1,5 G seitlich
— 3,5 G in beiden Lingsrichtungen
— 7,5 G vertikal
b) Die Rohre und Strebe(n) miissen einen Durchmesser von mindestens
5,5 em (13/s Zoll) sowie eine minimale Wanddicke von 2 mm (0,090
Zoll) aulweisen, Als Material mufBl Chrom-Molybdiin-Stahl nach SAE
4130 oder SAE 4125 (oder ein mindestens gleichwertiges Material nach
NF, DIN, usw.) verwendet werden.
Vom obersten Punkt des Uberrollbtigels mufl mindestens eine Abstiitzung
nach hinten fiihren und zwar in einem Winkel, der nicht mehr als 60 °©
zuyr Horizontalen betrigt. Durchmesser und Material der Abstiitzung miis-
sen gleich denen des eigentlichen Uberrollbiigels sein.

Im Falle von zwei Abstiitzungen kann der Durchmesser von jeder cinzel-
nen aul 20/26 mm reduziert werden.

Lésbare Verhindungen zwischen dem Hauptbiigel und dessen Abstiitzung
miissen den Zeichnungen 6 und 7 entsprechen oder einem anderen von
der FIA anerkannten Typ.

Vorausgesetzt, daR dic Vorschriften in Bezug auf die Offnung des Cockpits
und die verlangten Festigkeiten erfiillt sind, kénnen die Abstiitzungen nach
vorn gerichtet sein.

Uberrolibiigel-Bestimmungen der O.N.S. (kein Bestandteil des Anh. ])

A. Allgemeine Vorschriften

Dic O.N.S. hat in Abweichung der FIA-Vorschrift fiir Fahrzeuge,
welche unter O.N.S.-Wagenpalh oder deutschem Kennzeichen laufen,
Richtlinien erstellt, die speziell auf die DIN-Normen und die in der
BRD gegebenen Berugsmoglichkeiten abgestimmt sind. Soweit Ab-
weichungen gegeniiber diesen Bauvorschriften bei Fahrzeugen auslédn-
discher Bewerber festgestellt werden, knnen diese Abweichungen nur
dann Giiltigkeit haben, wenn die FIA-Vorschriften eingehalten sind
oder die Anerkennung des jeweiligen ACN vorliegt.
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Oberrollbiigel-Bestimmungen der ONS — A, B

Damit ergeben sich folgende Méglichkeiten fiir die Gestaltung von
Sicherheitstiberrollbiigeln:

1. Uberrollbiigel laut FIA-Reglement Anhang J, Artikel 253 ¢).

2. Ersatzkonstruktionen fiir die Gruppen 1 bis 4 durch Fahrzeugher-
steller homologiert und im Homologationsblatt eingetragen.

3, Uberrollbiigel nach O.N.S.-Richtlinien.

4, Ersatzkonstruktionen fiir die Gruppen 1 bis 5.

Die FIA schreibt Uberrollbiigel fiir Fahrzeuge der Gruppen 1 und 3 nur
noch bei Rundstreckenrennen vor. Fiir Bergrennen ist der Einbau nur
obligatorisch, wenn die Ausschreibung dies zwingend macht.

Dieser BeschluB wurde als nationale Vorschrift von der O.N.S. ge-
#ndert, und fiir den Bereich der Bundestepublik Deutschland gelten
folgende Vorschriften:

Rundstreckenrennen . 1—4 Vorschrift
Bergrennen . 1—4 Vorschrift
Rallyes . 2+4 Vorschrift (Querstrebe freigestellt)

. 1-+3 Empfchlung,
sofern nicht durch Ausschreibung
Vorschrift (Querstrebe freigestellt)
Slalom . 1—4 Empfehlung
Auto-Cross -. 1—4 Vorschrift

B. Zusitzliche Vorschriften fiir die Gestaltung von Uberrollbiigeln

Mindestabmessungen der Rohre fir die Gruppen 1 — 4

O.N.S. FIA
Werkstoff bis iiber | bis 1200 kg tiber 1200 kg
700 kg | 700 kg gcschl.: offen | geschl.| offen

caksl a2 - 4 % 573 Kurt Matter GmbH KG
nalitl. kaligezogen | .. K 1512105121;118;:]:;9;\“1 Kanal
: el

Vergiitungsstahl oo o

Streckgrenze 21 L 3 2 6‘

ca. 50 kg/mm? , 2,




Ubertol Ibiigel-Bestimmungen der ONS — B, C

Gruppen § bis 3
Die Montage ciner diagonalen Verstirkung ist obligatorisch.
Die erlaubten Varianten sind: MQ, MS, NP*, NR*,

s Anordnung nach MoglichKeit vermeiden (s. Zeichnung 2 u. 3).

Ausnahmen

Sofern in Sonderfillen die vorgeschricbenen Bauvorschriften micht
eingehalten werden Konnen, besteht die Moglichkeit, daf) der Her-
steller eine Ersatzkonstruktion durch die O.N.S. anerkennen lafit.
Bedingung ist jedoch, dald diese Ersatzkonstruktion der gleichen
Belastung widerstehen kann wie dic vorstehend vorgeschriebene
Konstruktion. Dariiber ist der rechnerische Nachweis zu fiihren.

Annerkannte und erfahrene Hersteller konnen ¢inen Uberrollbiigel
priisentiercn, der in Bezug auf das verwendete Material, die Rohr-
abmessungen und die Anordnung der Stiitzstreben frei gestaltet
ist, wenn sie nachweisen, dal} diese Konstruktion den fiir Formel-
Rennwagen festgelegten Mindestwerten widerstehen kénnen.

—. 7,5 G vertikal

—— 5,5 G in beiden Lingsrichtungen

— 1,5 G seitlich.

C. Bau- und Verarbeitungsvorschriften

Die wesentlichen Eigenschaften des Uberrollbiigels werden durch eine
sorglitltige Formgestaltung, entsprechiende Anpassung an das Fahrzeug,
ausreichende Befestigung und einwandfreie Abstiitzzung gegeniiber dem
Fahrgestell erreicht. Unsauber ve rheitete oder nicht den iiblichen Re-
geln der Technik entsprechende Uberrollbiigel-Konstruklionen sind da-
her bereits bei der Grundabnahme des Fahrzeuges durch die O.N.S.-
Sachverstiindigen zuriickzuweisen. (Siche hierzu Hinweise [iir das In-
standsetzungsschweilen an Kraltfahrzeugen, Fachbuchreihe Schweil
technik DVS Diisseldorf),

Um eine Verleizung der StVZO auszuschliefien, sind Uberrollbiigel so
einzubauen, daP fir den Fahrzeugfithrer ausreichende Sicht gewiihr-
leistet ist. Weiterhin muld Abs, 4 der Fiihrerhausrichtlinien erfiillt sein,
wonach der Innenraum so beschaffen sein muf, dafl auch bei Un-
fillen die Gefahr oder das Ausmall von Verletzungen fiir die Insassen
moglichst gering ist,

(Analog dem Rundschreiben des Herrn Bundesministers fiir Verkehr
—. AZ: BMV/StV 22014 By/68 vom 8.3.1968 — ist bei sachge-
milBem Einbau davon auszugehen, dali § 19 Abs. 2 StVZO keine An-
wendung findet.)

Hauptbiigel
Der Biigel muf} aus einem Stiick gefertigt sein. Seine Verarbeitung hat

cinwandfrei, faltenlos und riBifrei gebogen zu erfolgen. Der Verlauf
ist entweder moglichst eng der Innenkontur des Fahrzeuges angepaBt

Uberrollbiigel-Bestimmungen der ONS — C

oder absolut gerade, wenn er nicht direkt an der Innenform gestaltet
werden kann, vorzuschen. Miissen Bligel im unteren Bereich stark ge-
bogen werden, so sind diese Stellen zu verstidirken und ganz besonders
exakt der Innenkontur anzupassen.

Mindestbiegeradius t = 3 x Rohrdurchmesser.
m

Befestigung des Hauptbiigels unten

’

Die Befestizung mufl durch mindestens drei Sechskantschrauben von
der Mindestgrofe M 8 mit einer Mindestqualitit 8 G erfolgen, Die
Befestigungspunkte von Uberrollbiigeln am Fahrzeugboden bzw. Fahr-
gestell miissen durch eine wenigstens 2 mm starke und 35 em* grofie
Platte verstirkt werden. Diese Platte mull an der Fahrgestellpartie be-
festigt sein. Ein Drittel der Fliche ist an senkréchten Aufbauteilen zu
befestigen. Die Befestigung der Platte kann durch SchweiBen, Vernie-
ten, }Tr:‘.c!u-uuhcm oder Hartlsten erfolgen (s. Zeichnung 4 w. 5). We-
sentlich ist, daB die Konstruktion hierbei dem Fahrgestell organisch an-
gepafit wird, Die Verarikerung des Hauptbiigels sollte moglichst nahe
beim statischen Schwerpunkt des Fahrzeuges erfolgen.

Lingssireben

Anordnung links und rechts, weit oben und aufen am Hauptbiigel be-
festigt, gerade nach hinten verlaufend, moglichst nahe an den seitli-
chen Innenkonturen angelegt. Gebogene bzw. geknickie (mit grofem
Radius) Ausfithrung gestattet, wenn sie weitgehend der Dachkontur
angepafit ist. Verbindung mit Mauptbiigel entweder geschweifit oder
gu:iuhr_rlubt nach Skizzen 6, 7 und 8 oder dihnlichen Ausfiihrungen. Die
Befestigung mubB besonders sorgfiltig ausgefuhrt sein. Durchmesser
wie Hauptbiigel (auBler Artikel 255 ¢, Gruppe 7 und 8 — Festigkeit —
bei zwel Streben).

Diagonale

Ausfi’ll}rung 1]:10!1 Zeichnung 2 und 3, ohne Bicgung oder Knickung
ausgefiihrt. Die Anlenkpunkte diirfen bei entfernter Diagonalstrebe kei-
ne Verletzungsgefahr darstellen. Durchmesser wie Hauptbiigel.

Hintere Anlenkpunkte fiir Langsstreben und Diagonale

Krifte miissen wirksam eingeleitct und aufgenommen werden konnen,
d. h. die Aufnahmepunkte missen durch Unterlagplatten verstdrkt
werden, wenn sie sich nicht an den Stellen befinden, die durch die
Art der Konstruktion zur Aufnahme von Kriften geeignet sind.

Polsterung

Es wird empfohlen, die kritischen Stellen des Uberrollbiigels mit ei-
ner Polsterung zur Vermeidung von Verletzungen zu versehen,

27
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Losbare Verbindungen

Werden an Uberrollbiigeln 1ésbare Verbindungen verwendet, miissen
diese einem von der FIA genehmigten Typ entsprechen (siehe Skiz-
zen 6, 7 und 8) bzw. dhnlicher Qualitit sein.

Evtl. Rohrverbindungen miissen verstiirkt sein. Die Verstiirkung kann
z. B. durch die Verwendung von Eckversteifungen erreicht werden.

D. Materialvorschriften

Fiir Wagen der Gruppen 1 bis 5 miissen nahtlos kaltgezogene Prizi-
sionsstahlrohre nach DIN 2391 Blatt 2 verwendet werden. Die Ab-
messungen ergeben sich nach DIN 2391 Blatt 1 bzw. DIN 2448 und
ISO R 64.

Als Material ist mindestens ein unlegierter Kohlenstoffstahl St 35
Nr. 10308 oder St 37.11 zu verwenden. Bei der Verwendung von Ver-
giitungsstahlen sind die Sondervorschriften des Herstellers hinsichtlich
der Schweilung besonders zu beachten (Sonderelektroden, Schutzgas-
schweiung usw.).Es wird besonders darauf hingewiesen, daB die
Verarbeitung von Vergiitungsstihlen bzw. unlegierter Stihle mit ho-
herem Kohlenstoffgehalt gewisse Probleme aufwirft und bei unsachge-
méiBer Verarbeitung mit einem Abfall der Zihigkeit und einer Ver-
sprodung zu rechnen ist, Derartige Werkstoffe sollten daher nur dann
verwendet werden, wenn die Herstellervorschriften zur Verarbeitung
eingehalten werden konnen.

Erlduterungen hinsichtlich der Werkstoffvorschriften der FIA fiir Uber-
rollbiigel:

a) Abmessungen

ISO R 64 entspricht DIN 2448
fiir Pridzisionsstahlrohre,
besser DIN 2391/1,
da Abmessungen in Millimeter,

b) Werkstoffe

FIA-Bezeichnung entspricht in Deutschland

1) Kohlenstoffhaltiger kaltgewalzter unlegierter Stahl,
Stahl kaltgewalzt Streckgrenze ungefdhr 30 kg/mm?,
E 30 daN daftir St 37.11 oder St 35 u. hoher

2) Stahllegierung 25 CD 4 Vergiitungsstihle nach DIN 17200
SAE 4125 25 Cr Mo 4 Nr. 1.7218
E 50 daN 34 Cr Mo 4 Nr. 1.7220

jeweils vergiitet auf eine
Streckgrenze von 50 kg/mm?

Fiir Schweilung
Vorschriften beachten!

E. Abnahme von Uberrollbiigeln

Alle Konstruktionen fiir Fahrzeuge der Gruppen 1 bis 8 sind durch
O.N.S.-Kfz.-Sachverstandige zu iiberpriifen, entweder bei der Grund-

B R EEEEEEEEIIEEE———————.—.
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abnahme fiir die Erstellung des Wagen i jahrli i

K : passes, be i e
derholungspriifung oder als Emzelat')bnahme. ' der SECUEKS
Entspricht die Konstruktion den Richtlinien der O.N.S. bzw. der FIA
so wird dem Fahrzeugbesitzer eine Abnahmebestiitigung ausgehiindigt,
die dem Technischen Kommissar der jeweiligen Verans(altung vorzu-
legen ist. Dabei besteht folgende Regelung: =

1. Serienhersteller reichen der O.N.S. cinen An:
N.S. anfordern), versehen mit allen Ang
der Konstruktion, Format 7 x 10 cm (Uberr

ag (Formular bei der
aben, sowle je 2 Fotos
ollbiigel ausgebaut), ein.
Die cingebaute Konstruktion muf3 cinem von der O.N.S. bestimm-
ten Sachverstindigen vorgefiihrt werden,

Bei Ubereins'tin"nmur}g' mit den_entsprechenden Richtlinien wird dem
Hersteller ein Zertifikat mit internationaler Giilligkeit erteilt.

Einzelanfertigungen konnen ebenfalls nach 1. ab
5 1EUNEE . abgenommen und
mit O.N.S-Zeriifikaten belegt werden.

3. Es ist jedoch moglich, Einzelkonstrukiionen von O.N.S.-Kfz-Sach-
verstindigen fiberpriifen zu lassen. Der O.N.S.-Kfz-Sachverstindi-
ge stellt eine Abnahmebescheinigung aus, die in den WagenpaB
eingelegt bzw. bej zugelassenen Fahrzeugen dem Kraftfahrzeug-
schein beigeftigt wird und bei jeder Veranstaltung mitaifithren ist.
Diese Abnahmebescheinigung hat nur nationale Geltung.

4. Ersatzkonstruktionen miissen wic 1. mit Vorlage ciner Festigkeits-

bercq!nung uberpriilt werden. Die Bestédtigung kann mit O.N.S.-
Zertifikat bzw. Abnahmebescheinigung erfolgen.

5. Die internationale Giiltigkeit wird durch Abstempeln durch den
@ gegeniiber der FIA fiir dic Bundesrepublik Dcutschland verant-
® wortlichen ACN, die O.N.S., erreicht.

6. Zertifikat und Abnahmebescheinigung miissen alle Details der Kon-
struktion erkennen lassen.

Die Gebiihren fiir die Begutachtung werden von der O.N.S. in fol-
gender Hohe erhoben:

@ Zecrtifikat fiir Serienhersteller DM 500,—
@® Gebiihren fiir Baureihen Festleg. durch O.N.S.

@ Abnahmebescheinigung bei Wagenpal-
@ bositzern mit Grundabnahme bzw. jihr-

® licher Wiederholungspriifung: in der Abnahme-
gebiihe enthalten

@ Zertifikat fiir Einzelhersteller DM 50—

@® Abnahmebescheinigung (Abnahme durch

@® O.N.S.-Kfz.-Sachverstindige) DM 20,—

(Ende der O.N.S.-Bestimmungen )




Artikel 253 f

f) Sicherheitstanks, von der FIA anerkannt
Technische Bestimmungen:
Die FIA behilt sich das Recht vor, nach eingehendem Studium der vor
dem oder den intercssierten Fabrikanten eingercichten Untelagen ein
vollstindig anderes Konzept von technischen Spezilikationen zu ge-
nchmigen.

Spezifilcation FIA/Spec/ FT 3:

1.

Material:

Die Haut des elastischen Tanks muB aus einem Gewebe aus Poly-
amid, Polyester oder gleichwertigem Material bestehen, das mit
einem treibstoffbestindigen Elastomer impriigniert wurde.

Physikalische Mindest-Eigenschaften der Tankhaut:

_. Zugfestigkeit: 450 Ibs min. Spec COC-T-191b, Methode 5102

__ ReiRfestigkeit: 50 Ibs min. Spec CCC-T-191b, Methode 5134

. Schlagfestigkeit: 175 1bs min. Spec Mil-T-6396 — Art. 4.5.17.
Diese physikalischen Figenschaften miissen an allen Stellen der fer-
tigen Tankhaut einschlieBlich der Vulkanisierungsstellen, Nihte und
Verbindungen vorhanden sein.

Allgemeine Bemerkungen beziiglich Zubehor und Verbindungen:

Jedes Zubehor aus Elastomer muB auf die Tankhaut vul.kanisierl'
werden, so daf} es cinen integrierten Bestandteil dersclben bildet.

Jedes Zubehdr aus Metall muf:

__ entweder von einem Elastomer umgeben und auf die Haut vul-
kanisiert scin oder

__ durch Erhitzen unter Druck in die Haut cingelassen sein oder

__ mechanisch durch ein System mit Ring und Gegenring mit der
Haut verbunden scin, wobei die Abdichtung durch eine flache
Dichtung oder einen «O»-Ring gewihrleistet wird.

Wenn eine Schraubverbindung vorliegt. wird in allen Fillen emp-

fohlen, die aus Leichtmetall-Legierung bestehenden Platten mit Stahl-

einsfitzen zu versehen,

Alle Verbindungen zwischen flexiblen Leitungen und Stutzen mit-

tels Schiauchbinder- bzw. Klemmvorrichtungen miissen durch Ge-

webe oder Schutzringe abgedeckt sein, um {ibermiRige Verformun-

gen unter dem Druck der Schellen zu verhindern.

Von der FIA anerkannte Hersteller von Sicherheitstanks:

Die Bewerber miissen Sicherheitstanks verwenden, die von einenx
von der FIA anerkannten Hersteller stammen.

Um die Anerkennung der FIA zu erlangen, muB ein Hersteller den
Beweis gleichbleibender Qualitiit seines Produktes sowie der Uber-
einstimmung mit den von der FIA genehmigten Spezifikationen ge-
liefert haben.

w
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Die von der FIA anerkannten Hersteller von Sicherheitstanks ver-
pflichten sich, an ihre Kunden ausnahmslos Tanks zu licfern, die mit
glen genehmig[en Normen iibereinstimmen. Aus diesem Grul;dc muf}
]cglell1 gelieferten Treibstoffbehilter ein Typenschild aufgedruckt
sein, das den Namen des Herstellers, die genauen Spezifikationen
nach denen der jeweilige Tank hergestellt wurde und das Her:
stellungsdatum angibt. ‘

. Altern des Sicherheitstanks:

‘
Das Altern der clastischen Tanks bringt nach 5 Jahven eine merk-
liche Herabsetzung der physikalischen Eigenschaften mit sich.

/\u‘s diesem Grunde muf} jeder Tank spitestens 5 Jahte nach dem
auf dem Tank angegebenen Herstellungsdatum durch einen neuen
erselzt werden. Diejenigen Tanks, die kein Typenschild zur Et-
kennung des Herstellungsdatums aufweisen, werden als vor dem
1. 1. 1970 hergestellt angesehen.

Liste der anerkannten Hetsteller:

Deutschland:
UNIROYAL, 5100 Aachen, Postfach 410

USA:
Acro Tec Laboratories, 20 Beldon Place, Norwood, New Jersey 07648
Donn Allen Inc, 5730 Bankfield Drive, Culver City, California 90230

Firestone Coated Fabrics Co, 1200 Firest 7, Akt
flsiche irestone Parkway, Akron,

Goodyear Fuel Cell Labs, The Goodycar Ti
R oodyecar Tire and Rubber Company,

@ Fuel Safe Corporation, 15545 Computer L i
® California 92649 p ane, Huntington Beach,

Frankreich:

Kléber-Colombes — division Marston
BP 22, 4 rue Lesage Maille, 76-Caudebec-les-Elbeuf

Superflexit SA, 45 rue des Minimes, 92 Courbevoie

England:
FPT Industries Ltd, The Airport, Portsmouth, Hants
Marston Excelsior Ltd, Wobaston Rd, Wolverhampton, Staffs.

Italien:

Agtodelta SpA (Alfa Romeo) Via Enrico Fermi 7, 20019 Settimo
Milanese i

Pirelli, Viale Rodi 15, Milano

——lT
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Japan: ’
Bridgestone Tyre Co Ltd, 1-1 Chome Kyobashi, Chuo Ku, Tokyo 104
Kojima Press Ltd, 3-30 Shimoeichjbacho Toyota, Aichiken
Sakura Rubber Co Ltd, 48-14-1 Chome Sasazuka, Shibuya Ku, Tokyo

Sumitomo Electric Industries Ltd, 15-5 Chome Katahama,
Migashi Ku, Osaka

Spezifikation F1A/Spec/FTA:

Der Tank muB aus drei Zonen bestehen:

A) Aullere Zone:
Das Loschmittel muf sich auflierhalb der Kraftstoffzelle, um den
Tank herum befinden, sodaff der Teil des Tanks, der von Luft
beriihrt wird, innen ausschlieBlich mit Lischmittel und nicht mit
Kraltstofl in Berithrung kommt.

B) Kraltstoffzone:
Der Treibstoff muB in Zellen yon einem mnximalgn'Fussungs-
vermogen von 2 Litern enthalten sein; die Zellen sind ntr zum
Zweek des Fiillens und Entleerens des Tanks mitcinander ver-
bunden.

C) Loschfliissigkeitszone: .
Es ist dies die zwischen jeder Treibstoffzelle licgende Zone, die

dic Zellen selbst rundherum mit Loschmittel umgibt.

-~

Material des Tanks:

Der Tank kann aus irgendeinem Material hergestelit sein: Metall,
Kunststoff oder Gummi.

Das anzuwwendende Material darf nicht zerbrechlich sein, um Briiche
zu vermeiden, dic von den Vibrationen des Wagens und des Motors
verursacht werden.

Wegen der Vibration muB ein Tank, der nicht aus Gummi oclyr aus
einem anderen elastischen Material hergestellt ist, am Chassis mit
elastischen Stiitzelementen befestigt werden. (Gleiche Art von Be-
festipungen wie fiir die Wasserkiihler tiblicherweise verwendet) .
Wenn der Tank aus Metall besteht, muB er in einem Bad aus Epoxi-
Harz F 90 getrinkt werden, das die Hohlriiume, die Hir I_,ﬁsci}lmgllei
und Kraftstoff vorgesehen sind, durchdringt und dadurch mogliche
Leckagen durch Pordsitit oder Schweiliniihte verhindert.

Der Verschiuf der Einfiilldffnung des Loschmittels ist so anzulegen
wie cin Kiithler-VerschluB, sodaB Druck, der 0,2 kg/cm?® iiberschreitet
oder — 0,2 kg/em? unterschreitet mit dem AuRendruck ausgeglichen
wird.

Das Mindest-Volumenverhiltnis zwischen Kraftstoff und Losch-
mittel ist 30 Liter Loschmittel je 100 Liter Kraftstoff.

[7}e]
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7. Physikalische Eigenschaften des Loschmittels:
Mindest-Siedetemperatur bei einem Druck von 1 kg/cm?2 = 45 © C.

ACHTUNG:

Wenn ein Tank nach dieser Spezifikation in Fahrzeugen der Gruppen

6 und 7 (der Formel 1 und 2) verwendet wird, so ist das Anbringen |
der «Knautschzonen» freigestellt. !

Verwendung von Sicherheitstanks:
Wagen der Gruppen 5,6, 7, 8:

Der Einbau von Kraltstofftanks nach FT3 oder FTA ist bei allen Wett i
bewerben vorgeschricben.

Wagen der Gruppen 1,2, 3, 4: |

Die Falwzeuge der Gruppen 1 bis 4 kénnen mit Sicherheitstanks ver-
sehen werden, sofern die damit verbundenen inneren Anderungen
nicht tragende Teile oder die Aufnahmen der Radaufhingungen be-
treffen.

Stromkreisuaterbrecher:

Der Haupt-Stromkreis-Unterbrecher muf alle elektrischen Stromkreise
unterbrechen (Batterie, Dreh- oder Gleichstromlichimaschine, Schein-
werfer, Hupe, Ztndung, clektrische Bedicnungsvorrichlungen, usw.).
& Fr muB cine funkensichere Ausliihrung und von innen und aufien
@ bedienbar scin. Er ist durch einen roten Blitz in cinem blaven Drei-
@& cck mit weilfem Rand und mindestens 12 ¢em Kantenliinge zu kenn-
& zcichnen.

Der duliere Ausléser mul bei geschlossenen Wagen unterhalb der
Windschutzscheibe auf der Fahrerseite angebracht sein, bei olfenen
Wagen unten an den Hauptrohren des Uberrollbiigels, entweder rechts
oder links.

Die Anwendung ist obligatorisch fiir alle Wagen, dic an Rundstrecken-
oder Bergrennen teilnehmen. Die Montage wird bei den dbrigen Wett-
bewerben emplohlen.

Olsammler:

Jeder Wagen, der an einem im Sportkalender eingetragenen Wettbe-
werb  teilnimmt und  dessen Schmiersystem cine offene Gehduseent-
liftung aufweist, muB} so ausgeriistet sein, dall das aufsteigende Ol
nicht frei auslaufen kann., Ein Olsammler muf3 fir Motoren bis
2000 cctm Hubraum cin Mindestlassungsvermégen von 2 Litern und
fiir Motoren von tber 2000 cem ein solches von 3 Litern haben. Der
Behilter mufy aus durchsichtigem Material sein oder eine durchsichtige
Wand aufweisen.
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Riickspiegel:

Wagen der Gruppen 1, 2, 3, 4, 5:

Dic Sicht nach hinten mul durch einen Riickblickspiegel gewdihrleistet
sein, der den Blick auf ein Riickfenster mit einer Sichtoifnung von
mindestens 10 ¢m in senkrechter Hohe iiber eine Mindestbreite von
50 cm gemessen, ermbglicht (s. Abb. 15). Wenn jedoch die gerade
Verbindungslinie vom oberen zum unteren Rand des Riicklensters mit
der Horizontalen einen Winkel von weniger als 20 © bildet, mulB3 die
Sicht nach hinten wirksam mit andern Mitteln sichergestellt werden
(zwei AuBenriickspiegel oder jede andere Vorrichtung, dic cine Sicht
nach hinten mit gleicher Wirksamkeit ermoglicht) .

Unter20° Auten-
Rickspiege! vorgaschrieben

A

7277777777

Abbildung 15

MaBe in cm

=

Tirenmafe

Bei Rundstrecken-Rennen miissen alle Fahrzeuge zwei AuBenriickspic-
gel aufweisen,

Gruppen 6, 7, 8:
Die Riickblickspicgel miissen vom Fahver aus auf beiden Seiten des
Wagens eine Sicht nach hinten sicherstellen,

Sicherheit der Bremsanlage:

Zweikreisbremse, betitigt durch dasselbe Pedal und wie folgt definiert:
Die Betitigung des Pedals muB sich normalerweise auf alle vier Réader
.ausw1rkun. Im Falle ¢iner undichten Stelle in einer Bremsleitung oder
1rgendeines Schadens in der Bremseinrichtung mul3 das Pedal noch auf
mindestens zwei Rider wirken,

Anwendung: obligatorisch fiir sdmtliche Wagen der Gruppen 2, 4, 5,
6, 7 und 8.
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k) Abschleppvorrichtung:

Bei allen Wettbewerben miissen die Fahrzeuge vome und hinten eine
Abschleppyorrichtung aufweisen, Diese Vorrichtung wird nur ange-
wendet, wenn sich das Fahrzeug frei rollen Lift. Es mufl vermieden
werden, den Wagen an dieser Vorrichtung zu heben.

Anwendung: Wagen der Gruppen 1, 2, 3, 4, 5 und 6.

Sicherheitshefestigung der Windschutzscheibe: ’

Derartige Befestigungsvorrichtungen konnen frei fiir alle Fahrzeuge
mit Windschutzscheibe angewendet werden, ohne Homologation, sind
jedoch nicht vorgeschrieben.

m) Windschutzscheibe:

n

(o)

Y

)

)

g

Eine Windschutzscheibe aus Verbundglas ist Vorschrift fiir Wagen der
Gruppen 1, 2, 3, 4 und 5.

Rotes Warnlicht:

Ein rotes Warnlicht von mindestens 15 Watt mufl am Heck in der
Liingsachse des Wagens angebracht sein, und zwar so hoch wie mog-
lich, von hinten deutlich erkennbar. Auf Anordnung des Rennleiters
mul} dieses Licht eingeschaltet werden.

Anwendung: Wagen der Gruppen 7 und 8.

Tankeinfiillstutzen und T- kentliftung:

Die Einfillstutzen und deren Verschliisse diirfen nicht tiber diz Karos-
seric hinausragen,

Der Tankverschlu® muB so konzipiert scin, daB eine wirksame Ver-
riegelung sichergestellt ist, dic das Risiko zufilligen Offnens infolge
starker StoBbeanspruchung oder falscher Handhabung beim Schliefen
vermindert.

€© Anwendung: Gruppen 7 und 8.

Dic Einfiillstutzen dtirfen nicht an solchen Stellen angebracht werden,
die im Falle eines Unfalls leicht beschéadigt werden kénnen.

Die Entliiftungsdffnungen miissen mindestens 25 c¢cm hinter dem Cock-
pit angebracht sein.

® Anwendung: Gruppen 6, 7 und 8.

Lebensrettungs-System fiir Fahrer:

@ Es wird bei allen einsitzigen Rennwagen eine PreRluft-Flasche, die
® duich einen hitzebestindigen Schlauch mit dem Helm des Fahrers
@ vcrbunden ist, empfohlen, die Anwendung fiir Gruppe 7, Formel 1
® und 2, verbindlich vorgeschrieben.
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Abschnitt IV
Allgemeine Bestimmungen

Artikel 254 Bedingungen fiir Wechsel der Gruppen und erlaubte

Umstufungen:

Fahrzeuge, die urspriinglich ciner bestimmten Fahrzeuggruppe angehdren,
die jedoch in einer offiziellen gemeldeten Form, die den Rahmen der be-
treffenden Fahrzeuggruppe sprengt, modifiziert worden sind, kénnen im
Rahmen der Ausschireibung einer Veranstaltung in dicjenige hdhere Grup-
pe tingeteilt werden, der sic entsprechen, unter [olgenden Bedingungen:

Gruppe 1 wird zur Gruppe 2 oder evil. zur Gruppe 5
Gruppe 5 wird zur Gruppe 4 oder evil. zur Gruppe 5
Gruppe 2 und 4 werden zur Gruppe 3.

Artikel 255 Gemeinsame Bestimmuangen fiir alle Wagen der

a)

b)

Gruppen 1 bis 6

Bodenfreiheit — Wendckreis:

Kein Teil des Fahrzeuges darf den Boden berithren, wenn ein Reifen
ohne Luft ist.

Der Wendekreis-Halbmesser darf nicht eréBer als 6,75 m sein, das
heilit, daB das Vahrzeug in beiden Richtungen vollstindig wenden
kann, ohne dall die Rider zwei im Abstand von 13,5 m parallel auf
dem Boden gezogene Linien tiberfahrven.

Karosserie:

Homologationsbedingungen:

Dic Karosserien ciner gleichen Mindestserie miissen alle gleich (iden-
tisch) sein, mit der einzigen Ausnahme des «Schiebedachesy.

Sofern ein Modell, dessen Karosserie cine bestimmte Anzahl Tiiren
aufweist, aufgrund einer bestimmten Mindestseric homologiert wor-
den ist, kann diese IHomologation aul eine Karosscrie mit einer an-
deren Anzahl von Tiiren ausgedehnt werden, sobald von dieser
a.glda.;run Version die halbe Stiickzahl deren hergestellt worden ist,
die fiir die Homologation des Basis-Modells notwendig war und unter
der Bedingung, daf diese Version beziiglich dem Basismodell:

1. eine Karmscric von analoger Form hat, daB heiBt, deren allge-
mein¢ Linienfiihrung die gleiche ist und die nicht weitergehend
geiindert worden ist als notwendig, um von cinem 4-tiirigen Modell
zu einem 2-tlirigen Modell (und umgekehrt) zu gelangen:

genau die gleichen mechanischen Baugruppen hat;

den gleichen Radstand, die gleichen Spurweiten sowie dic gleiche
Anzahl von Sitzplitzen hat;

mindestens die gleiche Masse aufweis(;

5. und ein BeschluB der FIA vorliegt, cine derartige Variante einer

Karosser_i}e zu homologieren, was die Erstellung eines Nachtrags-
blattes fiir eine «Varlante» bedingt.

(oINS
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Fahrzeuge mit veriinderlicher Karosserie miissen in allen Punkten den
Vorschriften fiir geschlossene Wagen entsprechen, sofern sie in dieser
Form am Wetthewerb teilnchmen, oder den Vorschriften fur offene
Wagen, wenn sic mit offenem oder abgenommenem Dach an den
Start gehen.

Maximale AuBenabmessungen:
Die maximale Breite iiber alles darf bei Fahrzeugen, dit an Rund-
strecken-Rennen teilnehmen, 200 e¢m nicht iiberschreiten.

Mindest-Innenabmessungen und Mindestanzahl der Sitzplitze:
Fiir jede in diesem Reglement vorgesehene Gruppe werden nach-
stchend angegeben:

— die Mindestanzahl von Sitzen, upd B ; ]
— die Mindest-Innenmafe, fiir beide Fille (4 und mehr Sitze oder min-
destens 2 Silze).

Abbildung 11 /

1. Fall (s. Abb. 11)
Wagen mit 4 Sitzpldtzen

Die Hohe vorn (B) wird gemessen zwischen dem tiefstcn” Punkt der
durch ein Standardgewicht von 60 kg (s. Abb. 12) eingcdruqkten Sitz-
flache des Vordersitzes und dem Dach (Bespannung, soweit vorhan-
den, angedriickt) . Sollten die Riicklehnen der Vordersitze nach hinten
geneigt sein, so muf die egeschiitzte» Hohe im selben Winkel gemes-
sen werden, wie die Neigung der Riickenlchne. Wenn dic Vordersitze
getrennt sind, wird in der Mitte des jeweiligen Sitzes gemessen.
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Bei verstellbaren Vorder-
sitzen sind diese in Mittel-
stellung zu bringen.
Wenn der Vordersitz eine |
Bank ist, wird 25 cm von
der Wagenlingsachse ent-
fernt gemessen.
Die Hohe hinten (D) wird
zwischen der durch das Stan-
dardgewicht eingedriickten
Sitzflache und dem Dach !
(Deckenbespannung, soweit |
vorhanden, angedriickt) ge-
Abbildung 12 messen und zwar in einer
Entfernung von 25 c¢cm von
L g der Wagenlingsachse.
| BeIaStungS'I:':UfgeW'Cht Ist die Riickenlchng der hin- !
=60 kg £ 0.2 kg teren Sitze nach hinten ge-
neigt, muB die geschiitzte
Héhe auch im gleichen Winkel wie die Neigung der Riicklehne ge-
messen werden.
Die Breite iiber den Frontsitzen (C) ist lings der senkrechten Ebene
| durch die Mitte des auf den Sitz gestellten Standardgewichtes zu mes- ;
sel.
Sie muf iiber eine Hohe von mindestens 25 cm eingehalten sein.
Die Breite tiber den Riicksitzen (E) ist ldngs der senkrechten Ebene
durch die Mitte des auf den Sitz gestellten Standardgewichtes zu mes- |
sen
: |
Sie muB {iber eine Héhe von mindestens 25 cm eingehalten sein. |

f\m Wochenende; beim Rennen oder :
im Training, auf der Rundstrecke, 3
am Berg, beim Slalom: L

threm Ricken los?

festhalten, was ist bloB mit

Wie sitzen Sie im Seriensitz,
wo ist der seitliche Halt, warum
miissen Sie sich am Lenkrad

An den restlichen Wochentagen

Rush-hour-StreB, im Alltagsrennen,

im
bei Langstrecken-Geschéftsfahrten
RECARO GmbH + Co. Fahrzeugsitze

7312 Kirchheim/Teck
Postfach 127. Tel 07021/ 44081

Die Mindestbreiten in Zentimetern, sind folgende:

Hubraum B C D E !

bis 1000 ccm 85 100 I

iither 1000 bis 2000 ccm 83 110 85 110

fiber 2000 com 90 120 85 120 [ -
l

Um als viersitziges Fahrzeug homologicrt werden zu konnen, muB |
ein Wagenmodell dariiber hinaus auch hinten iiber eine gewisse Ge-
raumigkeit verfiigen:

| Diese Bedingungen lauten wie folgt (siehe Abb. 13):

1. 1 muR mindestens 90 %o von L betragen;
m muB mindestens 85 %o von M betragen
p muB mindestens 85 %o von k -+ m betragen.

2. k muB mindestens 15 cm betragen. Fiir den Fuliraum der hinteren
Passagiere. wird eine Lidnge von mindestens 32 cm, eine Hohe von
mindestens 5 cm und (fiir jeden der beiden Passagiere) eine Breite |
von mindestens 25 cm verlangt. ]

zwei eindeutige Losungen: RECARO idealsitz-N und -LS. Schreiben Sie an

genau angepafBten Schale.
fester Halt, dem Ruckgrat
nachgepolstert.

Sichere Seitenfihrung,

optimale Sitzposition in der
Ware es nicht Zeit, SchluB zu machen mit diesem Zwiespalt. Schli'e'BIich bietet doch RECARO
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3. Der fiir die hinteren Passagiere vcrfii_gbare Raum mull folgende
Bedingungen erfiillen: k + 1 + m = mindestens 95 cm.

4. Ein Fahrzeug, bei welchem die Riickenlchnen der hinteren Siize
(oder des hinteren Sitzes) weiter nach vorne als die Vertikale
geneigt sind, kéinnen nicht als Viersitzer gelten.

Die Messung der obengenannten Dimensionen mufl wie folgt vorge-

nommen werden:

— Der Vordersitz — falls er verstellbar ist — mufl in die normale
Fahrposition gebracht werden, das heiflt, K+ L -~ M miissen
mindestens 120 cm ergeben.

— Wenn die Vorder- oder Hintersitze verstellbare Riickenlehnen au[—
weisen (sei es durch ein mechanisches System, durch Unterlagschei
ben odet durch irgendein anderes System), miissen diese auf 15
nach hinten geneigt werden,

— K wird horizontal gemessen, vom Bremspedal aus (in Ruhestel--
lung) bis zum vordersten Punkt des Vordersitzes; k wird horizon-
tal gemessen (auf einer Hhe, welche | entspricht), zwischen der
Riickenlehne des Vordersitzes und dem vordersten Punkt des hin-
teren Sitzes.

Abbildung 13

— L und 1 werden vertikal gemessen vom hdchsten P‘unkt des Sitzpol-
sters bis zum Wagenboden. Vome muf} L bis dahin gemessen wer-
den, wo sich normalerweise die Absiitze des Fahrers befinden,

— M und m werden horizontal gemessen vom vordersten Punkt des
Sitzes bis zur Riickenlehne in der Hohe von L ().

Artikel 255 b

Man muf} zwei besondere Fiille unterscheiden:

1. Einzelsitze: die Messung muld in der Lidngsachse der Sitze vorge-
nommen werden;

2. Sitzbank: die Messung mufl 25 c¢m neben der Wagenlingsachse
vorgenommen werden.

Bei dem (oder den) hinteren Sitz{en) mull die Messung in der glei-
chen vertikalen Ebene wic bei den Vordersitzen vorgenomimen werden,
p wird (in der gleichen vertikalen Ebene wie m) horizontal gemessen
vom hintersten Punkt der vorderen Riickenlechne bis zur Rickenlehne
des hinteren Sitzes.

— Falls dic Sitzfliiche in der Hohe verstellbar ist, mul} sie in der

mittleren Position fixiert werden.
— bei den vorerwihnten Messungen miissen dic Sitze unbelastet sein.

Definition des Begriffes «Sitz»:

— unter Sitz verstecht man die beiden Fliichen, die die Sitzfliche und
dic Riickenlehne bilden;

— unter Rickenlehne versteht man die Fliche vom untersten Punkt
der Wirbelsiule einer normal sitzenden Person noch oben;

— unter Sitzflache versteht man die Fliiche, gemessen bei der gleichen
Person von der unteren Partie der Wirbelsidule nach vorne.

Diese beiden Hauptbestandteile des Sitzes miissen gemeinsam eine

homogene Einheit bilden und vollstindig bezogen sein (beispielsweise

mit cinem natirlichen oder synthetischen Gewebe).

Wird ein bestimmtes Fahrzeug untersucht, kann der hintere Raum fiir

die Passagiere nur dann als «Sitz» bezeichnet werden, wenn hier ein

dhnlicher Komfort wie auf dem Vordersitz gewihrt wird, das heift,

dal} die Polsterung der hinteren Silze in bezug auf Dicke und Weich-

heit ungeldhe derjenigen der vorderen Sitze entsprechen mufl oder: bei

der Messung mufd das Standardgewicht (60 kg) auf dem hinteren Sitz-

Kissen etwa gleichviel einsinken wic auf den Vordersitzen,

2. Fall: (siche Abb. 14 und 15) Wagen mit mindestens 2 Sitzplitzen:

Die beiden Pliitze miissen beiderseits der Lingsachse des Fahrzeuges
symmetrisch und in derselben Hohe angeordnet sein, abgesehen von
den normalen Verstellmoglichkeiten zur Anpassung an die Korper-
groBBe des Fahrers. Dic zum Aufsetzen der zwei Vordersitze vorge-
sehenen Flichen missen cine Mindestbreite von je 40 cm durchgehend
iber die Gesamittielc des Sitzes haben. Die beiden Sitze miissen iden-
tische Abmessungen aufweisen.

Dic «geschiitzte TIche» muf} bei geschlossenen Falizeugen mindestens
80 ¢m, gemessen zwischen dem Grund der durch das Standardgewicht
eingedriickten Sitzfliche (siehe Abb, 12) und dem Wagendach (bei an-
gedriickter Polsterung, sofern eine solche vorhanden), sein, Bei Wagen
mit offener Karosserie, gemessen zwischen der durch das Standard-
gewicht eingedriickten Sitzfliche (siehe Abb. 12) und dem oberecn Rand
der Windschutzscheibe (gemessen wird vertikal in der Mitte des Stan-
dardgewichtes).
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Wagen-Ldngsachse

Die innere Breite tiber den Vordersitzen (siche Maf C) muB bei Wa-
gen mit einem Hubraum von bis zu 1000 cma® mindestens 100 em be-
tragen, bei Wagen mit einem Hubraum zwischen 1000 und 2000 cm?®
mufd sie mindestens 110 cm betragen, und bei Wagen mit mehr als
2000 cm?® Hubraum muB sic mindestens 120 cm betragen. Die Mindest-
breite des FuBraumes (fiir jede Person) mulBl 25 em betragen, gemessen
im rechten Winkel zur Liingsachse des Chassis in der Lotebene der
Pedale.

Der Abstand zwischen den 2 Liingsachsen der beiden Sitze des Wagens
mufl mindestens 30 cm betragen. Falls diese Achsen nicht parallel ver
laufen, muf} die Messung in der Vertiefung der beiden Sitze vorge-
nommen werden,

Der Raum des Beifahrers sowic der Sitz selbst miissen withrend des
ganzen Wettbewerbs {rei  bleiben und dirfen von keinem Teil
oder Ausriistung des Wagens versperrt werden, auler, wenn es der

<)
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Anhang J anders spezifiziert. Der Raum und Sitz des Beifahrers eines
offenen Wagens diirfen auf keinen Fall iiberdeckt werden.

Achtung:

Wenn eine durch den Anhang J erlaubte Anderung cin auf dem Homo-
logationshlatt angegebenes Mal veriindert, kann dieses Mall nicht wei-
ter als giiltices Kriterium fir die Zulnsmgkul des Wagens dienen.

Windschutzscheibe / Scheibenwischer:

Eine aus Verbundglas bestehende Wmdsc]mt/sdlctbc ist \'owwdn ieben.
Die Windschutzscheibe mull wenigstens einen automatischen Scheiben-
wischer aufweisen, der cine Fliche der Scheibe bestreicht, die aus-
reicht, dald- der Fahrer von seinem Sitz aus die Fahrbahn deutlich zu
schen vermag.

Die Windschutzscheibe muB folgende Bedingungen erfiillen:

1. sie muf symmetrisch zur Lingsmittelachse des Wagens angeordnet
sel;

2. sie muB mindestens 25 ¢cm hoch sein, durchgehend zwischen zwei
symmetrisch zur Léngsmillelachse des Wagens licgenden Punkten,
von denen sich einer vertikal dher der Iu)l\mdmllu zu befinden
hat, Dicse beiden Punkte miissen in jedem Fall mindestens 60 cm
voneinander entfernt sein.

3. dic Breite muR mindestens 100 ¢m betragen, gemessen geradlinig
quer zwischen den Scheibenriindern und auf halber vertikaler Hohe
des unter 2. beschriebenen Feldes,

Als die Windschuizscheibe bildend wird nur derjenige Teil der Schei-
be betrachtet, durch den man [rei nach vorn aut die Fahrbahn sicht,
wobei dic Sldlt nicht durch irgendwelche undurchsichtige z\uﬂullu,-
gende Vorspriinge behindert werden darf, ausgenomimen durch die
Wolbung der Kotfliigel iiber den Vorderviidern.

Kotfliigel:

Die Kotlliigel der Wagen diirfen nicht provisorischer Art und miissen
fest angebracht sein.

® Dic Kotfliige! miissen die Riider wirksam iiber mindestens /s des
@ Umiangs und die ganze Reifenbreite abdecken. Falls die Kotfligel
teilweise oder vollstindig von Karossevie-Elementen iiberdeckt
werden, miissen Kotfliigel und Karosserie gemeinsam  oder die
Karosserie [tr sich allein die obenerwithnten Schulzbedingungen
erfiillen,

Dic Kotfliigel miissen mit der Karosserie fest verbunden sein; zwi-
schen Kotfliigel upnd Karosserie darf kein Zwischenraum bestehen,
auBer den in Artikel 269 b) genannten Offnungen zur Luftfiihrung.

00@ 6299

Tiiren:
Alle Fahrzeuge miissen auf jeder Seite mit mindestens ciner festen
Tir mit SchlieBvorrichtung und Scharnieren versehen sein, Die Tiit-
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scharniere dirfen weder am hinteren Tiirrahmen, noch am Schweller
angebracht sein, Der #iuRere Tiirgriff muB bei geschlossenen Fahyrzeu-
gen klar erkennbar sein.

Die Mindestabmessungen des unteren und (normalerweise) undurch-
sichtigen Teils der Tiir miissen so sein, daB sie ein 50 cm breites und
50cm hohes Rechteck umschreibt, dessen Ecken gegebenenfalls mit
einem maximalen Radius von [5¢m abgerundet sein kénnen, Fuhr-
zeuge mit Schiebetiiren sind nur zuliissig, wenn die Schichetiiren eine
Sicherheits-Vorrichtung aufweisen, die es nach Unfillen evlaubl, die
Wageninsassen schnell und leicht zu befreien.

Bei Wagen mit geschlossener oder wandelbarer Karosserie miissen dic
Tiiren bewegliche Fensterscheiben aufweisen, dic aus dem vom Her-
steller: fiir das betreffende Modell vorgesehenen Material bestehen
miissen,

Diese Scheiben miissen sich um mindestens ein Drittel ihrer Obep-
fli.iche 6ffnen lassen, um damit eine geniigende Beliiftung zu gewiih-
cisten.

MindestmaBe der Tirfenster:

Breite: 40 cm

Hoéhe: 25 cm

Bei gedffneten Tiiren muR man freien Zugang zu den Sitzen habey.
Die Tiiren miissen so ausgefiihit sein, dafl sie nicht die seitliche Sicht
des Fahrers einschriinken,

Unter Tiir versteht man denjenigen Teil der Karosserie, welcher we-
offnet werden kann, um den Zugang zu den Sitzen zu crméglicher

Kofferraum:

Es muf} ein gedeckter Raum vorhanden sein, der ¢in integrierter Pe-
standteil der Karosserie ist, jedoch auBlerhalb des fiir dic Sitze der
Passagicre vorgesehenen Raumes.

Dieser Raum muf so vorgesehen sein, daB man ohne besondere Schwic
rigkeiten eine gewisse Anzahl Koffer, geschiitzt gegen Witterung und
Beschmutzung, unterbringen kann. Die Anzahl der Koffer variiert
je nach Hubraum des Motors (siche unten), wobei ein Koffer folgende
Mindestabmessungen aufweisen muB: 60 cm x 40 em x 20 cm.

— Wagen mit einem Hubraum bis 2000 ccr: 1 Koffer

— Wagen mit einem Hubraum {iber 2000 ccm: 2 Koffer

Weist ein Wagen Innenabmessungen aufl, die kleiner als die unter
Artikel 255b) angegebenen Mindestabmessungen fiir viersitzige Fahr-
zeuge sind, bei dem jedoch hinter den Vordersitzen ein Raum vor-
handen ist, der zur Aufnahme von Passagieren dient, kann dieser
Raum auch feilweise oder ganz als Kofferraum betrachtet werden,
gleichgiiltig, ob er dafiir vorgesehen war oder nicht; allerdings diirfen
hier keine Anderungen an Originalteilen vorgenommen werden,

Es wird darauf hingewiesen, daB das Fassungsvermégen des Koffer-
raumes der von der FIA homologierten Fahrzeuge zum Zeitpunke der
Homologation {iberpriift wird.
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Aus_diesem Grunde brauchen sich die Technischen Kommissare bei
in den Gruppen 1, 2, 3 und 4 homologicrten Wagen nicht mehr um
das Kofferraumvolumen zu kiimmern.

Kraftstofftanks:
Das Fassungsvermbgen der Kraftstofltanks (Haupttanks und Zusatz-
tanks) dart folgende Grenzen nicht tiberschreiten:

Gesamt-Hubraum bis 700 cem o 601
- - tiber 700 bis 1000 cem ; 701 '
" - tiber 1000 bis 1500 cem @ 801
" o tiber 1500 bis 1600 cem @ 901
" B iber 1600 bis 2000 cem @ 1001
8 - tiber 2000 bis 2500 cem 3 1101
., o iiber 2500 cem ;1201

Unter Kraltstofftank versteht man jeden Behilier, der Kraftstoff ent-
hiillt und géeignet ist, sich aut irgendeine Art und Weise entweder
zum Haupttank oder zum Motor zu entleeren.

Der oder die Uffnungen zum Befiillen (und zum Entliften) eines je-
den Tanks miissen sich immer auflerhalb des Fahrgastraumes befinden
und absolut dicht scin, so daB kein Kraltstoff entweichen kann,

Lage des Kraftstofftanks:

Der vom Hersteller vorgesehene Einbau des oder der Kraftstofftanks,
ebenso deren System zur Entlésrung in Richtung Motor, stellt cin fiir
die Serienfabrikation vorgeschenes Konstrucktionsmerkmal dar, so daB
hier keinerlei Anderungen vorgenommen werden diirfen, falls sie nicht
eindeutig gemill Anhang | erlaubt sind,

Ausnahnmen dieser Regel werden gebilligt, wenn der Hersteller die
Ls des Tanks im Fahrgastraum oder in unmittelbarer Nihe der
Wageninsassen vorgesehen hat.

In diesem Falle ist es zur Erhthung der Sicherheit zuli ig — unab-
hiingig von der Fahrzeuggruppe — entweder den Tank mit einer
dichten Abdeckung von den Wageninsassen abzuschirmen, oder —
wenn notwendig — auch die Teile, dic dazu gehtren (Einfiillstutzen,
Benzinpumpe, AusfluBleitung) .

Mindestgewicht:

Dies ist das tatsdchliche Mindestgewicht des leeren Wagens (ohne
Personen oder Geplick an Bord) mit der vollstindigen Ausriistung,
wie er an Kunden ausgeliefert wird. lm Wagen muB ein Reserverad
vorhanden sein, dessen Reifen Hhnlich denen ist, die auf mindestens
zwei Ridern des Wagens montiert sind, Ebenso hat sich siimiliches
Zubehdr im Fahrzeug zu belinden, wie es fiir die billigste Ausfithrung
des betreffenden Modells vorgesehen ist, ausgenommen das serien-
millig gelieferte Bord-Werkzeug (Wagenheber, Werkzeugtasche), Alle
Flissigkeitsbehilter (Schmierung, Kiihlung, Bremsanlage und Heizung,
soweit vorhanden), mil Ausnahme des Kraftstofftanks, miissen zefiillt
sein.

Unter gefiillt versteht man denjenigen Normalstand, der vom Her-
steller vorgesechen ist.
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Das Mindestgewicht des Wagens muf} cingehalten werden. Jede Erlcigh»
terung, die nur dem Zwecke der Reduzierung des Gewichtes dient, ist
verboten.

Ersatzrad:

Die Wagen miissen mindestens mit einem bereiften Ersatzrad aus-
geriistet sein, das an de m speziell dafiir vorgeschenen Platz unter-
gebracht sein muB und dabel die fiir den Kofferraum geforderten
Mindestabmessungen nicht beeintriichtigen darl.

Dic Reifendimensionen des Ersatzrades miissen denjenigen von min-
destens zwei am Fahrzeug montierten Riidern entsprechen. Es muB
unter allen Umstdnden brauchbar sein.

Unter gleichen Dimensionen versteht man den gleichen nominellen
Abrollumfang.

Schalldimpfer und Auspufileitungen:

Selbst wenn die Vorschriften einer bestimmten Gruppe den Ersatz der
Originalschalldimpfler gestatten, miissen diejenigen Wagen, die an
einem Wetthewerb auf offentlichen Straflen teilnehmen, stets mit einem
Schalldimpfer ausgeriistet sein, der den Vorschriften des Landes oder
der Liinder entspricht, die im Verlauf des Wettbewerbes durchfahren
werden.

Bei Wetthewerben, die ausschlicBiich auf geschlossenen Rennstrecken
ausgetragen werden, kann die Ausschreibung die Anderung, den Er-
satz oder das Weglassen des Schalldiimpfers erlauben.

Die Auspuffrohre miissen entweder nach hinten oder zur Seite ge-
richtel sein.

Bei einem hinten miindenden Auspuff muf seine Uffnung in ¢iner
Hohe zwischen 10 und 45 cm angebracht sein und darf hinten nicht
weiter als 15 cm fiber die Gesamtliinge des Wagens hinausragen. Bei
einem scitlich miindenden Auspulf muB seine Offnung hinter der Rad-
standsmitte liegen. Das Auspuffende darf an keiner Stelle seitlich iiber
die Karosserie hinausragen. Daritber hinaus muB eine wirksame Schutz-
vorrichtung vorgesehen werden, damit erhitzte Rohre keine Verbren-
nungen verursachen kénnen.

Minimale Beleuchtungseinrichtung: .

Fiir alle Veranstaltungen auf Rennstrecken miissen dic nicht-homolo-
gierten Fahrzeuge mit mindestens zwei Bremsleuchten, wie auch zwei
roten Riickleuchten, jede mit eimer 15 Watt-Lampe bestiickt, ausge-
riistet sein.

Alle Fahrzeuge der Gruppen 1 bis 5 miissen zwei Scheinwerfer auf-
weisen, deren Stiirke derjenigen der normalerweise bei Tourenwagen-

~und Grand-Tourisme-Wagen verwendeten Scheinwerfer entsprechen

muB. Diese Scheinwerfer miissen wihrend der ganzen Dauer des
Rennens betriebsfiahig sein, auch wenn der Wetthewerb nur bei Tage
durchgefiihrt wird. Zwei Richtungsanzeiger (Blinklichter) miissen hin-
ten angebrachl sein,

Artike]l 255 k — n

Bei Wettbewerben auf offentlichen Straflen (Rallyes) miissen die Fahe-
zeuge den gesetzlichen Bestimmungen des Landes, in dem der Wett-
bewerb staltfindet, entsprechen., Die fiir das betreffende Land aus-
lindischen Fahrzeuge miissen in dieser Hinsicht dem Internationalen
Abkommen iiber den StraBenverkehr entsprechen.

Aufladung:

Ist der Motor cines Wagens mit einer unabhiingigen Vorrichtung aus-
geriistet, die dazu dient, den Motor aulzuladen, wird dey Gesamt-
Hubraum des Motors mit dem Koeffizienten 1,4 multipliziert. Das
Fahrzeug wird neu in dicjenige Hubraumklasse eingestuft, die sich
aus dieser Mulliplikation ergibt. Der Wagen wird so bebhandelt, als
wenn der so vergrofierte Hubraum des Motors der tatsichiiche Hub-
raum wire. Dies ¢ilt vor allem fir seine Wertung nach Hubraum-
klassen, fliv dic Innenabmessungen, scine Mindestzahl von Sitzplitzen
usw,

Eine dynamische Luftfiihrung, die dic AuBenluft zur Ansaugdffnung
des Motors leitet, gilt nicht als Ladevorrichtung.

® NB. Dic CSI behilt sich das Recht vor, den Koeffizenten fiir Auf-
@ ladung ab . Jan. 1979 zu iindern. Bei ciner Anderung wird (werden)
® der (die) neue(n) Koeffizient(en) vor dem 31, Dez, 1976 verdlfentlicht,

m) Abgrenzung der erlaubten Anderungen:

n)

Bestimmite Anderungen an Originalteilen, bestimmte Ergiinzungen undy
oder Weglassungen von Zubehdrteilen, die vom Hersteller normaler-
weise an dem betrellenden Modell angebracht werden, werden durch
das vorliegende Reglement ausdrticklich genchmigt, Die Grenzen die-
ser Anderungen werden fur jede der Fahrzeuggruppen 1 bis 6 ge-
nau angegeben, Alle Anderungen, die fir die Fahrzeuggruppe, in
die der Wagen eingestuft sein soll. nicht ausdricklich als zuléssig
angegeben sind und dic — wenn auch nur geringfligig — die Leistung
des Motors, die Lenkung, die Kraftiibertragung, dic Strafenlage oder
die Bremsen becinflussen, ziehen den Ausschlufl des Wagens aus der
Werlung (in der geforderten Gruppe) nach sich.

Sofern diese Anderungen oder Ergiinzungen vom Bewerber zum Ge-
genstand  einer vorausgegangenen Erkldrung gemacht worden sind,
kann das Fahrzeug in einer anderen, eventuell in der Ausschreibung
vorgesehenen Gruppe, mit deren Vorschrilten es iibereinstimmt, teil-
nchmen.

Falls jedoch eine betriigerische Absicht des Bewerbers offensichtlich
vorliegt, darf der Bewerber nicht zum Start der betreffenden Veran-
staltung zugelassen werden, oder muly davon ausgeschlossen werden,
wenn ¢t bereits gestartet ist, mit Antrag an den zustindigen ACN auf
einc Bestrafung mit mindestens 12 Monaten Suspendierung,

Kraftstoff:
Rallyes:

Ein in dem oder den durchfahrenen Lindern handelsiiblicher Kraft-
stoff ist vorgeschricben. Falls in cinem dieser Lander der handels-
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Artikel 255 n

iibliche Kraftstoff bester Qualitiit nicht die Oktanzahl aufweist, die
demijenigen Kraftstoff mit der niedrigsten Oktanzah! in einem der vier
folgenden Linder entspricht, nd ich Frankreich, GroBbritannien,
USA und Ttalien, so kann dem Veranstalter mit Zustimmung der CSI
eine hesondere Ausnahme gewiihrt werden,

Ohenschmicréle oder Schmiermittel fiiv Z\vcilaklmgiorq] sind erfaubt,
wnter dem Vorbehalt, dafl ihre Zugabe zum Kraftstolf nicht dessen
Oktanzahl erhoht.

Rennen:

1. Tir alle Kolbenmotoren (Hubkolbenmoloren oder Rotationskolben-
motoren):

Unter «handelsiiblichem Kraftstoff», wie er bei G hwindigkeits-
wethewerben zu verwenden ist, versteht die FIA einen Kraftstofl
fiir Automobile, der von einer Erdblgesellschaft hergestellt und von
den Tankstellen eines selben Landes laufend vertriehen wird.

Bei allen Geschwindigkeitswetthewerben, filr die «handelsiiblicher
Kraftstoffs vorgeschrieben wird, konnen somit ulle handel ichen
Kraftstoffe des Landes, in dem der Wettbewerb stattfindet, ver-
wendet werden, ohne anderen Zusatz als den eines normal handels-
{iblichen Schmiermittels, das die Oktanzahl nicht erhoht, oder von

Wasser.
Es kinnen auch unter den gleichen Bedingungen der oder dic
handelsiiblichen Kraftstoffe verwendet werden, die — in Deutsch-

land, Frankreich, Italien und GraBbritannien die hochste Oktan-
zahl aufweist (durch Research Method festgestellt).

Sollte der letztgenannte Kraftstoff nicht einfach in das Land, in
dem der Wettbewerb stattfindet, eingefiihrt werden koonen, kann
dieser durch einen anderen Kraftstoff von gleicher Qualitdt und
gleicher Oktanzahl (ROZ), mit einer Toleranz von — 1, von ciner
Erdolgesellschalt speziell hergestellt, ersetzt werden.

Falls in Deutschland, Frankreich, Italien und Grofibritannien ein
neuer handelsiiblicher Kraftstoff von hoherer Oktanzahl als der
bisherige auf den Markt kommt, muBl die produzierende Erddlge-
sellschaflt die FIA mittels eingeschriebenem Brief fiber den neuen
Kraftstoff in Kenntnis setzen, Dieser neue, handelsiibliche Kraft-
stoff (oder sein Aquivalent, wie oben aufgefiihrt) darf in Rennen
vom 30, Tag an, der auf das Datum des Briefversandes folgt, ver-
wendet werden.

Dicjenigen Erddlgesellschaften, die den Kraftstoff direkt an die
Bewerber eines Rennens liefern, miissen dem Veranstalter die Merk-
male sowie eine Probe von geniigender Menge zukommen lassen,
damit die notigen Analysen vorgenommen werden kdnnen. Beige-
filgt sein mul eine Bestitigung, aus der hervorgeht, dafl der Kraft-
stoff obenstehenden Vorschriften entspricht.

Artikel 255 n— p

2. Fiir Fahrzeuge mit Gasturbinen:

Kerosin, wic es von den Fluggesellschaften [iir Turbo-Propeller-
motoren oder Disentricbwerke verwendet wird, oder handelsiib-
licher Kriftstoff, wic er [fiir Fahrzeuge mit klassischen Motoren
verwendet wird, wobei dieser der Definition des «handelsiiblichen
Kraftstofles» (wic oben erkliirt) zu entsprechen hat.

o) Anwendung der allgemeinen Vorschriften:

D)

Die allgemeinen Vorschriften miissen eingehalten werdeh, wenn in
dep bcsopdcrcn Bestimmungen der Wagengruppen 1 bis 6 nichts er-
wiihnt wird oder keine strengeren Vorschriften vorgesehen sind.

Umweltschutz-Bestimmungen:

Es wird darauf hingewiesen, daB die zugestandenen Freiheiten fiir
die Anderungen der Vorrichtung fiir dic Abgasentgiftung nuy dann
Giiltigkeit haben, wenn diese Anderungen niche gegen die in dem zu
durchiahrenden Land geltenden Gesetze verstoBen.




Artikel 256 / 257 / 258 a

Abschnitt V
Serien-Tourenwagen (Gruppe 1)

Artikel 256 Definition

In groBer Seric hergestellte Tourenwagen.

Die einzigen erlaubten Avbeiten bestehen in der normalen Wartung oder
dem Austausch von Teilen, die durch VerschleiB oder Unfall unbrauch-
bar geworden sind. Dic Grenzen der erlaubten Anderungen und Einbau-
ten sind weiter unten in Art. 258 im Einzelnen erliutert. Mit Ausnahme
dieser erlaubten Anderungen darf jedes durch Verschleif oder Unfall un-
bra}lchbnr gewordene Teil nur durch ein Original-Teil, das genau dem-
jenigen entspricht, das es crsetzt, ausgetauscht werden.

Artikel 257 Mindest-Stiickzahl und Anzahl det Sitzplitze

Die Serien-Tourenwagen miissen in mindestens 5000 vollig identi

hen

Exem_r?luren in 12 auleinanderfolgenden Monaten hergestellt worden scin;
sic miissent mindestens 4 Sitzpliatze aufweisen. Wagen mit einem Gesami-
hubraum von weniger oder gleich 1000 em® kéinnen vom Hersteller auch
als Zweisitzer geliefert werden.

Avtikel 258 Erlaubte Einbauten und Anderungen

a)
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Beleuchtungseinrichtung:

.MI..-I Beleuchtungseinrichtungen und Leuchten miissen den gesetzlichen
Bestimmungen des Landes, in dem die Veranstaltung stattfindet, ent-
sprechen. Ausliindische Fahrzeuge miissen in dieser Hinsicht dem [nter-
nationalen: Abkommen iiber den StraBenverkehr entsprechen,

Die zur serienmiiBigen Ausriistung gehorende Beleuchtungseinrichtung
mufl die vom Hersteller vorgeschene Ausfithrung sein, Die Funktions-
weise mubl unveriindert so bleiben, wie dies vom Hersteller fiir das
betreffende Modell vorgeschen ist, Wenn also die Umschaltung veon
Fern- auf Abblendlicht durch cine einfache Anderung des Winkels des
Lichtbiindels im Inneren des gleichen Scheinwerfers erreicht wird, darf
dieses System nicht geiindert werden. y
Beziiglich der Scheinwerferstreuscheibe, des Scheinwerferspiegels und
der Birnen besteht villige Freiheit. i
Zusiitzliche Leuchten sind erlaubt, wenn die Gesamtzahl 6 nicht iiber-
schritten wird (Standlicht nicht eingeschlossen), Sie kinnen in die
Frontscite der Kurosserie oder in die Fronthaube eingelassen werden
iedoch miissen die hierfiir geschaffenen Offnungen durch die Leuch:
ten vollstindig ausgeftillt sein.

® Dic Ausschreibung cines Wettbewerbes kann die Montage von mehr
® als 6 Scheinwerfern zulassen, wenn alle anderen Vorschiriften dieses
® Artikels eingehalten werden.,

Die Anzahl der Scheinwerfer und verschiedenen #uBeren Leuchien
mull stets gerade sein. Als Scheinwerfer wird jede optische Einrich-
tung betrachtet, deren Lichtschein einen gebiindelten Strahl aussendet
der nach vorn gerichtet ist (Abblendlicht, Fernlicht, Nebellicht), ’

Artikel 258 a, b

Dic Montage cines Riickfahrscheinwerfers, falls notwendig in die
Karosserie eingelassen, ist erlaubl, vorausgesetzt, dal} er nur bei Lage
des Gangschalthebels in Riickwirtsgangstellung funktioniert und dafd
die diesbeziiglichen gesetzlichen Vorschrilten erfiillt sind.
Dic Montage von Dachscheinwerfern oder anderen richtbaren Schein-
werfern ist verboten.
Ausnahmen von dieser Vorschrift sind nur erlaubt, wenn dies aus-
driicklich in der Ausschreibung der Veranstaltung vorgesehen ist.

. . . o . -
Es ist gestattet, dic Lage der Blink- und Positionsleuchten zu veriindern.
Das Fabrikat der Beleuchtungseinrichtung ist freigestellt.

b) Kraftstoff- und Oltanks:

Sic miissen denjenigen entsprechen, die normalerweise vom Hersteller

in das betreffende Modell eingebaut sind und deren Fassungsvermogen

im Homologationsblatt (Art. 252 g) angegeben ist,

Werden filr ein bestimmtes Modell Tanks mit unterschiedlichem Fas-

sungsvermogen vorgeschen, so sind nur diejenigen zugelassen, mit de-

nen mindestens die fiir die Homologation erforderliche Anzahl Wagen

ausgeriistet jst.

Fin Sicherheits-Kraftstofftank, der einer 'von der FIA homologierten

Spezifikation (FT3/FTA) entspricht (siche Art. 253 f), oder den der

Hersteller des betreffenden Fahrzeuges ohne das von der FIA vorge-

sehene Produktionsminimum anerkennen liefl, kann unter den folgen-

den zwei Bedingungen eingebaut werden:

— das Fassungsvermdgen ist kleiner oder gleich groff dem des Origi-
naltanks;

— @ der Anbringungsort bleibt derselbe, er darf auch im Kofferraum
@ angebracht werden.

@ Es ist unzulissig, zur Montage eines Sicherheitstanks eine Offnung

® im Wagenboden anzubringen,

® VWenn ein anderer Tank vervendet wird, muf der Serientank aus-

@ gebaut werden (FIA 1/76).

Es ist sowohl heim serienmiifigen als auch beim evtl. Sicherheitstank

gestattet, einen Einfiillstutzen mit senkrechtem Rohr anzubringen. Die

Karosserie davf dabei aber keinesfalls verindert werden, und die Off-

nung des urspriinglichen Einfiillstuizens muB vollstindig verschlossen

werden,

Falls der Tank und dessen Einfiillstutzen innerhalb des Kofferraumes

sein sollten, mul} eine Benzinabfluf3offnung fir cventuell ausgeflos-

senen Kraftstoff vorgesehen sein,

Bei Wettbewerben, die auf Rundstrecken statifinden und bei denen

ein Nachtanken vorgesehen wird, ist die Verwendung des von der CSI

empfohlenen Einliillstutzens zulissig, auch wenn hicrdurch eine Ande-

rung an der Karosserie erforderlich wird, vorausgesetzt, dal das am

Fahrzeug montierte AnschluBteil nicht auBerhalb der Karossericlinie

liegt,
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c)

d

—

e)

Artikel 258 b — e

Die Verwendung eines Treibstof[behilters mit groferem Fassungsver-
mégen kann von dem ACN in Ubereinstimmung mit der FIA fiir
Wettbewerbe genshmigt werden, die unter besonderen geoprnpluschun
Bedingungen veranstaltet werden (z. B.; Wiisten- oder T'ropenfahrten).

Kiihlung: .
Sind fiir den Wagentyp normalerweise Kiihler mit u!uers_uhicdhchcm
Fassungsvermogen vorgesehen, so werden nur diejenigen zugelassen,
mit denen die fiir die Homologation geforderte Mindestarzahl Wagen
ausgeriistet worden ist. Die Anbringung einer Kiihler-Jalousie _pdcr
-Abdeckung ist erlaubt. Die Verwendung eines Kilhlers l]‘ti‘L \'crgmﬂcl_'-
tem Fassungsvermogen kann yon dem ACN in Ubereinstimmung mit
der FIA [iir Wettbewerbe erlaubt werden, die unter besonderen geo-
graphischen Bedingungen veranstaltet werden.

Marke und Typ des Thermostates sind freigestellt; er kann auch weg-
gelassen werden.

Gemischaufbereitung:

Der oder die Vergaser oder die Einspritzpumpe (n), die normalerweise
in dem homologierten Wagen-Modell eingebaut und auf dem Il(_\lmuln-
gationsblatt vermerkt sind, diirfen nicht ausgetauscht oder \'erun(lcrl
werden. Es ist jedoch erlaubt, die Teile zu dndemn, die die Treibstoff-
menge regeln, nicht aber die fiir die Luftmenge.

Unter der Voraussetzung, dafl das Gehiiuse des Luftfilters beibehalten
Bleibt, darf das Filterelement entfernt werden.

@ Bei einem Fahrzeug mit Aufladung mufl das Aufladungssystem unier
@ allen Umstiinden vollstiindig serienmiiflig bleiben.

Elektrische Ausriistung:

Die Spannung der elektrischen Anlage darf nichtlgc'ﬁn_derl werden.
Weist ein Fahrzeug eine 12-Volt-Anlage auf, kann diese Spannung ent-
weder mittels einer 12-Volt-Batteric oder mittels mehrerer Batterien
mit kleinerer Spannung erzielt werden, vorausgeseizt, daB diese Bat-
terien am ursprunglichen Ort untergebracht sind, Unfer Ort der Batterie
versteht man denjenigen Karosserieraum, in dem die Batlerie serien-
malig eingebaut ist. . .
Marke und Kapazitiit der Batterie sowie der I.ichlmusuhinq rzmld frei-
gestellt, Der Hersteller kann jedoch fiir dieselbe Mindestserie die Ver-
wendung einer Lichtmaschine oder Drehstrom-Lichtmaschine (Alterna-
tor) unter der Bedingung vorschen, daB diese auf dem Homologations-
blatt des neuen Modells oder aufl einem Zusalzhlatt als «Variantes
aufgefiihrt wird.

Die Ziindspule, der Kondensator, der Verteiler un_cll_dcr '_Spnnnung\:.-
regler sind {reigestellt unter der Bedingung, (i;{ﬂ das /_umlw-:tcm.unw-.r—
tindert hleibt, wie vom Hersteller fiir das betreffende Modell vorgesehen.
Der Einbau einer elektronischen Ziindung ist bei Serienwagen zu-
liissig, vorausgeselzt, daB auler den vorgenannten Teilen kein mecha-
nisches Bestandteil veriindert oder ersetzt wird.

Ziindkerzen: Marke und Typ sind freigestelll,

Artikel 258 £

fy Kraftiibertragung:

Fiir die Serie von 5000 Wagen ist folgendes unter der ausdriicklichen
Bedingung erlaubt, dafl es sich um unterschiedliche Méglichkeiten der
Serienfertigung und des normalen Verkaufs an die Kundschaft handelt
und daft dies auf dem Homologationsblatt vermerkt ist:

Getriebe:

— centweder zwel verschiedene Getriebe-Abstufungen ohnedie Auf-
lage einer Mindestfertigung;

__ oder zwel verschiedenc Getriebe sowohl hinsichilich der Gang-
Abstufungen als auch der Anzahl der Giinge unter der Bedingung,
daB jedes dieser zwei verschiedenen Getricbe in 50 “/o der gefor-
derten Mindestanzahl von Wagen eingebaut ist.

qus Hinzuf(igen einer Schnellgang-Untersetzung am vorhandenen Ge-
tricbe ist zuldssig.

Antriebsachse: zwei verschiedene Antriebs-Ubersetzungen.

teller eine hthere Anzahl von verschiedenen Getrie-
ben hinsichtlich Abstufungen und Gangzahl und/oder Antricbs-
achsen vorgeschen hat, ist deren Verwendung nur dann zuldssig,
wenn er den Beweis erbringt, daB er so oft die geforderte Mindest-
serie hergestellt hat, wie jeweils eine weitere Achsilbersetzung und/
ader ein weiteres Getriebe vorhanden sind,

Wenn ein H

Die Verwendung eines automatischen Getriebes ist erlaubt unter der
Bedingung, daf dicses vom Hersteller vorgesehen und aufl dem Homo-
logationsblatt vermerkt ist. Hinsichtlich der Mindestproduktion wer-
den hier keine Bedingungen gestellt,

Allerdings darf nur die fiir das automatische Getriebe vorgesehene
und auf dem Homologationsblatt vermerkte Achsiibersetzung verwen-
det werden, die fiir das Getriebe mit Handschaltung vorgesghenen
Achsiibersetzungen sind ausgeschlossen,

Dic Verwendung des automatischen Getriebes mit entsprechender
Achsiibersctzung ist stels zusiitzlich zum zuliissigen Getriebe mit Hand-
schaltung erlaubt.

Der Schalthebel muf sich an dem vom Hersteller vorgesehenen Ort,
der auch auf dem Homologationsblatt vermerkt ist, befinden, Form
und Linge des Schalthebels sind freigestellt.

]e.de quf dem Homologationsblatt vermerkte Kombination von Ge-
triebelibersetzungen mufB als Einheit betrachtet werden.

@ Fiir jede zusiitzliche Serie von 5000 Wagen kann der Hersteller die
@® Homologation von e¢inem neuen Getriebe und/oder einer neuen Achs-
@ iiberserzung beantragen, wenn er den Beweis erbringen kann, dal} in
@ jeder dieser Serien die Wagen tatséchlich mit der zu homologieren-
@ den Ausriistung in ausreichender Anzahl ausgeliefert worden sind.
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g)

h)

i

Artikel 258 g — j

Stolbiddmpfer:

Fabrikat und Typ sind {reigestellt. Jedoch darf nichts hinzugefiiot
werden und es ist nicht erlaubt den vom Hersteller vergesehencn
Zweck, die Anzahl und das Funktionsprinzip zu dndern. Unter Funl.
tionsprinzip ist zu verstehen: hydraulische oder ReibungsstoRdampfer,
Teleskop- oder HebelstoRdimpfer. Ihre urspriingliche Befestigung darf
nicht geindert werden.

Falls bei einem Mc Pherson-Federbein das Teleskopelement ersetz;
wird, missen die neuen Teile mit Ausnahme des Dimplerclementes
genau den urspriinglichen Teilen gleichen.

Rader und Reifen:

Dic Ridder miissen die gleichen scin, die der Hersteller fiir das betref-

fende Modell vorgesehen hat. Sie werden bestimmt durch ihren Durch-

messer, ihre Breite der Felge und der Spurweite, die sich durch ihire

Verwendung ergibt. Rider, die durch ihre Form und ihre Abmessun-

gen verschieden sind, konnen unter folgenden Bedingungen als Nach-

trag homologiert werden:

— dal} e¢ine geniigende Anzahl des betreffenden Wagenmodells
existiert, die mit diesen RAdern ausgeriistet ist, um eine Homolo-
gation zu rechtfertigen;

— daf} sie in Ubereinstimmung mit den Vorschriften im Absatz «Kot-
fliigel» von Art 255 d) montiert sind.

In jedem Fall miissen dic 4 Ridder eins Wagens stets zu ein- und

demselben Satz homologierter Rider gehoren.

Bremsen:

Sic miissen die vom Hersteller vorgeschenen sein. Der Ersatz der abge-
nutzten Beldge ist erlaubt, und deren Befestigungsart ist freigestellt,
jedoch unter der Bedingung, dal} sich dadurch keine VergroBerunyg
der Bremsfliche ergibt (Art. 252 m).

Bremskraftverstirker und Bremskraftverteiler sind nur erlaubt, wenn
sie in der fiir die Grund-Homologation notwendigen Mindestanzahl
eingebaut und homologiert sind. Weist ein Wagen normalerweise einen
Bremskraftverstirker auf, kann dieser ausgeschaltet werden.

Es ist erlaubt, Zweikreisbremsen unter der Bedingung zu montieren,
daB} sie vom gleuhen Fabrikat wie das des urspriinglichen hydmu-
lischen Hauptbremszylinders sind oder vom Hersteller des Fahrzeuges
geliefert werden und ohne Produktionsminimum homologiert sind.
Das Material und die Art der Befestigung der Bremsbeldge sind frei-
gestellt,

Kupplung:
Das Material und die Art der Befestigung der Kupplungsbeldge sind
freigestellt.

-

Artikel 258 k

k) Zusitzliches Zubehor, das durch die Homologation nicht erfalt ist:

Ohne Einschrinkung ist all jenes Zubehor erlaubt, das keinerlei Ein-
fluB auf das Fahrverhalten des Wagens ausiibt, zum Beispiel Zube-
hor, das der Verschonerung und der Bequemlichkeit im Wageninnern
dient (Beleuchtung, Heizung, Radio, usw.). Dieses Zubehdr dar[ auf
keinen Fall, auch nicht indirekt, einen EinfluB auf die Motorleistung,
die Lenkung, die Kraltiibertragung, die Bremsen oder die SlrnBunlugc
ausilben, Die Aufgabe aller Bedienungsorgane muld diejenige bleiben,
die vom Hersteller vorgeschen ist. Es ist aber erlaubt, sie anzupassen,
um sie niitzlicher oder besser erreichbar zu machen: zum Beispiel
Verlingern des Handbremshebels, zusitzlicher Belag auf dem Brems-
pedal usw.

Das Lenkrad daxf sich links oder rechts befinden, vorausgesetzt, daf3
keine anderen mechanischen Anderungen vorgenommen werden
(Rohwe, Leitungen, usw.) auBler einer einfachen Umlegung der Lenk-
gestiange [iir die Vorderrider, wie dies vom Hersteller vorgesehen und
geliefert wird.

Folgendes ist erlaubi:

1. Die Original-Windschutzscheibe kann durch eine anderc von glei-
chem Material ersetzt werden, die mit einer Heizungs- und Ent-
frostungseinrichtung verschen ist.

[}e3

Die urspriinglich eingebaute Heizung kann duwrch jede andere, die
vom Hersteller ebcnla‘lls vorgeschen und im Katalog als auf
Wunsch lieferbar aufgefliihrt ist, ersetzt werden,

3. MeBinstrumente, Zihler, usw. konnen beliebig angebracht oder er-
setzt werden, Der Einbau darf keine Gefihrdung darstellen.

4. Die Hupe kann ausgetauscht oder durch eine zusiitzliche erginzt
werden, eventuell zur Bedienung durch den Beitahrer.

5. Die Feststellvorrichtung des Handbremshebels kann so ausgefiihet
werden, dal eine sofortige Lsung moglich ist ({ly-off handbrake).

6. Dic elektrischen Schalter kénnen frei ausgetauscht werden, sci es
in Bezug auf ihren Zweck, ihren Anbringungsort oder — bei zu-
séitzlichen Zubehorteilen — ihre Anzahl.

7. Es ist erlaubt, im Stromkreis Relais oder Sicherungen hinzuzu-
fligen, die Batterickabel zu verlingern, oder den Zug des Gas-
pedals durch einen anderen zu ersetzen, gleichgiiltig, ob dieser vom
Hersteller geliefert wird oder nicht.

8. Dic Sitz-Halterung kann geidindert werden. Dic Verwendung von
Sitziiberziigen jeder Art ist statthaft, einschlieBlich solcher, die eine
Sitzschale bilden.

9. Die Stitzpunkte fiir den Wagenheber konnen verstiirkt,
oder vermehrt werden.

versetzt
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Artikel 258 k, |

10. Es konnen Scheinwerfer-Schutzvorrichtungen montiert werden, die
ausschlieBlich zur Glasabdeckung dienen, ohne daf sic die Aerody-
namik des Fahrzeuges beeinflussen.

11. In Anbetracht der in den verschiedenen Liindern unterschiedlichen
Polizeivorschriften, besteht vllise Freiheit beziiglich des Anbrin-
gungsortes und der Ausfithrung des Nummernschildes.

12. Es ist erlaubt, den Kofferraum zur besseren Unterbringung der
transportierten Gegenstinde auszustatten (Riemen zur Befestigung
eings Werkzeugkastens, Schutz eines Reservekanisters, eines zu-
siitzlichen Reserverades, usw.). Das Befestigungssystem fiir das
Original-Reserverad kann unter der Bedingung geiindert werden,
dal es am vorgesehenen Platz verbleibt.

13. Zusitzliche Ablagefdcher im Handschuhkasten und die Anbringung
weiterer Taschen in den Tiiren sind erlaubt.

14. Isolierplatten konnen an jeder beliebigen Stelle zum Schutz der
Insassen gegen Feuergefahr angebracht werden.

15. Die Montage eines Sammelbehilters fiir tberflieBendes Tl oder
Kihlwasser ist ¢rlaubt (Art, 253 h).

16. Der KiihlerverschluRdeckel kann belichig gesichert werden.

17. Zusitzliche Sicherheitsbefestigungen konnen fiir die Windschutz-
scheibe angebracht werden.

18. Das Lenkrad ist freigestellt,

1) Karosserie:

Kein Teil der Karosserie (Armaturenbrett, alle Verkleidungen, ganz
aleich, an welcher Stelle) darf entfernt oder geiindert werden. Kein
Zubehtr, das in dem in der ecinfachsten Ausstatung homologicerten
Wagenmodell vom Hersteller eingebaut wird, darf entfernt werden.

Es sind jedoch alle Anpassungsarbeiten crlaubt, die {ir den Linbau
des im vorhersehenden Absatz erwiihnten zulédssigen Zubehdrs not-
wendig sind, zum Beispiel fiir den Einbau ciner Scheibenwaschanlage
(Durchbehren der Motorhaube).

Fiir ein- und dieselbe Mindestserie kénnen mehrere verschicdene
Werkstoffe fiir dic Sitze und die Innenverkleidung vorgesehen werden
(Stoff, Leder, Kunststoff, usw.).

Fiir cin- und dieselbe Mindestserie kinnen zwei Arten von Vorder-
sitzen vorgesehen werden (Sitzbank oder Einzelsitze), Diese Varian-
ten miissen auf dem Homologationsblatt vermerkt werden, im beson-
deren die unterschiedlichen Gesamtgewichte, die sich aus der Ver-
wendung unterschiedlicher Vordersitze ergeben.

@ Dor Hersteller kann die Homologation eines Sportsitzes (ofine Min-
@ desistiickzahl) auf einem Machtragsblatt beantragen.

m
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@ Folgende Angaben sind erforderlich:

® — Abbildung des Sitzes und seiner Halterung

® — Gewichisangabe, Marke und Bezeichnung (Katalog-Nr. usw).
Alle durchsichtigen Teile miissen im Falle der Beschidigung durch
andere aus dem gleichen Material, wie das urspriinglich verwendete
und im Homologationsblatt vermerkie, ersetzt werden. Sie miissen
mit dén urspriinglich eingebauten austauschbar sein, in ihre urspriing-
lichen Befestigungen eingebaut, und ihr urspriingliches MBetidtigungs-
system beibehalten.

Bolzen und Schrauben koénnen beliebig ersetzt und durch Splinte und
Dralit gesichert werden.
Scitliche Radabdeckungen, die cinen Teil der Kavosseric darstellen,
missen entfernt werden.

StoBRstangen, Radkappen, Verkleidung :
StoBstangenhorner diivfen entfernt werden.

Die Radkappen miissen sntfernt werden. Die Anbringung irgendwel-
cher Schugzplatten unter dem Fahrzeug ist untersagt, es sei denn, dies
ist auf dem Homologationsblatt ausdriicklich vermerkt oder die Aus-
schreibung der in Frage kommenden Veranstaltung schreibt dies vor
oder erlaubt es.

Es ist erlaubt, bei Wettbewerben, die vollstindig auf abgesperrten
Strecken statifinden (auch Bergrennen), die Stofstangen zu entfernen.
Allerdings darf dabei keine Halterung aus der Kavosserie hervorsiehen.
Wenn die Sloﬁsmngc ein il}chricrtes Bestandteil der Karosserie dar-
stellt, dann darf sie nicht entfernt werden (Beispicl: Porsche 911).

Bei Rallyes miissen die StoBstangen an allen Wagen verbleiben, die

normalerweise damit ausgeriistet sind und in deren Homologations-
blatt solche ersichtlich sind (siehe Fotos A und B des Testblattes) .

n) ZylinderbohrungsiibermaB® — Herstellungstoleranzen:

Zylinder diicfen bis zu einem UbermaB von 0,6 mm nachgeschliffen
werden, vorausgesetzt, dafl der Kolben ein Originalkolben bleibt und
die Grenze der Hubraumklasse nicht iiberschritten wird (Art. 252h).

Herstellungstoleranzen: Wenn diec vom Hersteller angegebenen Fabika-
tionstoleranzen mit den von der FIA erlaubten Toleranzen iberein-
stimmen, ist es nicht nétig, sic auf dem Homologationsblatt einzeln
anzugeben.

Falls ein oder mehrere Toleranzen das erlaubte Mal} iiberschreiten,
mul der Hersteller der Subkommission ., Technische Bestimmungen der
FIA® entsprechende Erklirungen liefern.
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@® TOLERANZENTABELLE:
©® — Neue Testblitter:

® 60660300

1.

to

= v
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Toleranzen fiie alle mechanischen Bearbeitungen, aufer Boh-
rung und Hub:

0,2 Y (Art. 148, 150, 74 75, 161, 171, 185 186, 192, 211,
212 sowie dic Offnungen aul Seite 15 des Testblattes).

Art. 144: Toleranz = 0,5 %

Unbearbeitete Guliteile: + 4 % — 2 %y

Nockenhub: + 1 % (Art. 162, 172, 205)

Gewicht: (Art. 151 bis 156) + 7 %o — 3 0

Wagenbreite an Vorder- und Hinterachse: + 1% — 0,3 %
Radstand: (Art. 3) = 0,5 %

Spurweite: = 25 mm

Alte Testblatter:

il

~ U R

Art. 156, 158, 159, 181, 196, 215, 216, 225 262, 263, Off-
nungen: Seite 8,

Arl. 146

Art. 182,197, 255

Art. 160 bis 164

Art. 1

Artikel 259 / 260 / 261 a

Abschnitt VI
Tourenwagen (Gruppe 2)

Arvtikel 259 "Delinition

In Seric hergestellte Wagen, die verbessert werden kénnen mit dem Ziel,
sic [lir den sportlichen Wettbewerb geeigneter zu machen.

Dig erlaubten Anderungen und Erginzungen sind nachstehend in Art. 261
aufgetiihrt.

Diese Gruppe nimmt aufferdem die Wagen der Gruppe 1 auf, die Ande-
rungen oder Erganzungen iiber die fir die Gruppe 1 zulidssigen Grenzen
hinaus aufweisen, Diese Wagen genielien somit alle Freiheiten, die fir die
vorlicgende Gruppe 2 gewithret werden.

Artikel 260 Mindeststiickzahl und Anzahl der Sitzplitze

Dic Tourenwagen miussen in mindestens 1000 Exemplaren in 12 aufein-
anderlolgenden Menaten hergestellt worden sein. Sie miissen mindestens
4 Sitzplilze aulweisen, ausgenommen Wagen mit einem Gesamthubraum
von weniger oder gleich 1000 com, die vom Hersteller auch als Zweisitzer
gelicfert werden konnen.

Artikel 261 Erlaubte Anderungen und Erginzungen

Auller den fur Wagen der Gruppe 1 erlaubten Anderungen sind fiir Wagen
der Gruppe 2 die nachsiehenden gestatiet:

a) Mindestgewicht:
Die anschlicBend aufgefiihrte Gewichtstabelle gibt das absolute Min-
destgewicht an, so wie das Fahrzeug dic Zicllinie {iberfahrt, unter Ab-
zug des Kraftstoftes. In keinem Fall diirfen dic Technischen Kommis-
sare die aul den Homologationsblitiern angegebenen Gewichte berlick-
sichtigen.
Gesamthubraum bis 500 ccm 495 kg

» bis 600 cem 535 kg
1 bis 700 ccm 570 kg
" bis 850 ccm 615 kg
- bis 1000 cecm 655 kg
- bis 1150 ccm 690 kg
n bis 1300 ccm 720 kg
- bis 1600 ccm 775 kg
7 bis 2000 ccm 843 kg
= bis 2300 ¢cem 920 kg
u bis 3000 cem 990 kg
L bis 3500 ccm 1050 kg
- bis 4000 ccm 1115 kg
X bis 4500 ccm 1175 kg
" bis 5000 ¢ccm 1225 kg

I bis 5500 ccm 1280 kg




b)

c)
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Gesamthubraum bis 6000 ccm 15350 kg
" bis 6500 cem 1365 kg
. his 7000 ccm 1405 kg
. bis 7500 cem 1425 kg
- bis 8000 cem 1445 kg
1 tiber 8000 cem 1530 kg

Veriinderungen der mechanischen Originalteile:

Die mechanischen Originalteile, die simtliche vom Hersteller {iiv die
Serienfertisung vorgeschenen Bearbeitunesvorginge durchlaufen ha-
ben, konnen Gegenstand aller Vorginge zur Verbesserung durch Nach-
behandlung oder Materialabnalime sein, jedoch nicht ausgetauscht
werden. Ausgenommen hiervon sind diejenigen Teile, {lir die der vor-
licgende Artikel die Freiheit eines Austausches vorsicht. Mit anderen
Worten: unter der Bedingung, dal es jederzeit moglich ist, die FHer-
kunft der Serienteile eindeutig festzustellen, diirfen dicse gerichtet,
ausgewuchtet, angepaflt, verkleinert oder in ihrer Form durch Be-
arbeitung veridndert werden.

Diese Moglichkeit bezieht sich jedoch nicht auf die Bremssiittel.

Jedes Hinzufiigen von Material in homogener Form (Schweifien, Kle-
ben, Elektrolyse usw.) fiir alle nachfolgend aufgefiihrten mechanischen
Elemente ist verboten: Motor, Getricbe, Kraftiibertragung, Aufhin-
gungselemente.

® Bei Verwendung von Kotfliigelverbreiterungen kann zur Herstel-
] lung der Freigingickeit der breiteren Rider Material der Original-
® Korfliigel weggeschnitten werden (frei nach FIA 12/75).

Motor: Zylinderkopfe und Ventile

AuBer den Arbeiten, die gemiB vorstehendem Absatz b) an den
Zylinderkdpfen durchgefithrt werden diirfen, besteht villige Freiheit
hinsichtlich der Ventile, der Ventilfiihrungen und der Ventilsitze. Die
Anzahl der Veuntile pro Zylinder darf nicht gedndert werden. Unter-
lagscheiben unter den Ventilfedern sind erlaubt, Fiir Anzahl und Typ
der Ventilfedern besteht keine Einschriankung, vorausgesetzt, dafd die
Anderungen innerhalb der gemiR vorstchendem Absatz b) erlaubten
@® Grenzen bleiben. Die Ventilfedern sind freigestellt (FIA 1/76).

Motor: Gemischaufbereitung und deren Bauteile

sind freigestellt.

Es ist jedoch untersagt, ein Aufladungssystem anzubauen, wenn es
nicht in Serie homologiert ist.

® Homologierte Aufladungssysteme diirfen frei veriindert werden
@ unter Beibehaltung des Systems (Abgas-Aufladung bleibt Abgas-
@ Aufladung, mechanische Aufladung bleibt mechanische Aufladung).
@ Fiir Wankelmotoren besteht villige Freiheit fiir das Ansaugsystem
® unter Beachtung von Art, 261 b (FIA 12/75).

[i}
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Motor: Aufbohren

Ein Aulbohren um max, 0,6 mm Gber der Serienbohrung ist erlaubt.
Dic Grenze der Hubraumklasse darl keinestalls tiberschritten wer-
den (Art. 252 h). Es ist gestattet, den Motor innerhalb der erlaubten
Grenzen mit Zylinderlaufbuchsen zu versehen (oder die vorhande-
nen Buchsen auszutauschen). Unter Zylinderlaufbuchse versteht
man dic metallische Laufbuchse, in der sich der Kolben bewegt.
Dieses Teil ist cin vollig separates Bestandteil, das auf verschicdene
@® Arten im Block montiert werden kann: durch Einppessen, durch
@® Schweillen, usw. Sein Material ist Freigestellt.

Falls der Motorblock direkt ausgebobrt ist, ohne Verwendung vou
Zwischenstiicken, ist es crlgubl, die Zylinder mit Lautbuchsen zu vei-
sehen, wobei das Matcrial freigestellt ist.

Hinzufiigen von Material ist ebenlalls auf der Innenseite der Zylinder
gestattet, im Gegensalz zu Art. 261 b)

Motor: Auspuffanlage

® Dic Auspuffanlage ist freigesiellt, mufd jedoch seitlich oder hinten
® am Wagen enden.

Fiir alle Arten von Wettbeweiben kénnen jedoch dic Veranstalter ge-
wisse Einschriinkungen vorschen, die in der Ausschreibung des be-
treffenden Wetthewerbs aulgeliihet sein miissen. Bei V;~ru|isl11]}u11gcll
auf affentlichen Straffen mul3 dic Dimpfung des Auspuf[gerqu,-,clu.-s
den gesetzlichen Vorschriften desjenigen Landes entsprechen, in dem
die Veranstaltung stattfindet.

Motor: Lager
Gleil- oder Rollenlager diirfen durch andere von gleicher Art ersetzt
werden,

Motor: Dichtungen
Dichtungen diirten durch andere ersetzt oder auch weggelassen wer-
den.

Motor: Schmiersystem

Die Olwamne ist frei, Die Olpumpe darl beliebig veriindert werden,
vorausausetzt, daR das Original-Gehiiuse beibehalten wird.

Die urspriinglich vorgeschene Anzahl Olpumpen darf nicht gedndert
werden,

® Trockensumplschmicrung ist verboten, wenn nicht in Seric homo-
® logicrt

Anzahl, Fassungsvermdgen und Typ der Olfilter und Olkiihler sind
[rergestellt.

Ein Olkiihler dart nur dann auBerhalb der Karosserie montiert wer-
den, wenn er unterhalb einer durch die Radnaben-Mitten gedachten
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horizontalen Ebene liegt. Es ist nicht erlaubt, die so angebauten Ul-
kiihler mit einer aerodynamischen Verkleidung zu umgeben.

Auferdem darf der Ulkiihler, von oben gesehen, nicht iiber die Ge-
samtumrisse des Fahrzeuges, wie es an den Start geht, hinausragen.

Motor: Nockenwellen und Ventiltrieb

Freigestellt. Jedoch diirfen Lage, Anzahl und Antriebssystem der
Nockenwelle(n) (Kette, Zahnriemen, Zahnrider, Pleuel, usw.) nicht
verandert werden.

@ Das Nockenwellengehiuse muf beibehalten werden (FIA 1/76).

Motor: Kolben, Kolbenbolzen und Kolbenringe
Sie sind freigestellt.

Motor: Sonstige Bauteile .

Keine Einschrinkungen fiir die Aufhdngungen.

Der Ventilator und die Wasserpumpe konnen geéndert, ersetzt oder
weggelassen werden.

Die Benzinpumpe unterliegt keinerlei Einschrinkungen in Bezug aL}f
Anzahl, Typ, Anbringungsort und Forderleistung. Jedoch darf sie
keinesfalls im Fahrgastraum untergebracht sein.

Die Neigung des Motors und seine Anordnung im Motorraum i§t
frei, sofern die dazu notwendigen Anderungen nicht iiber die in
Art. 261 b), 1), m) und n) erlaubten hinausgehen.

m) Kraftiibertragung:

Folgendes ist fiir eine gleiche Serie von 1000 Fahrzeugen gestatiet
unter der ausdriicklichen Bedingung, daB es sich um verschiedene
Maglichkeiten der Serienproduktion und des normalen Verkaufs an
die Kundschaft handelt und diese auf dem Homologationshlatt ver-
merkt sind:

@ Getriebe:

® Drei homologierte Sitze von Getriebeabstufungen (einschlieflich
® der evil. in Gruppe 1 homologierten) diirfen untereinander ausge-
® (auscht werden unter der Bedingung, daB die Zahnriider nicht starr
@ mit der Welle verbunden sind, aul der sic montiert sind, Die An-
@ :zahl der Ginge des (oder der) urspriinglichen Getriebe(s) ist bei-
@ zubchalten. Das ursprilngliche System der Synchronisation ist bei-
@ zubchalten.

@® Wenn in der Gruppe | bereits 3 Sitze honmologiert sind, diirfen in
@ der Gruppe 2 keine weiteren homologiert werden. Wenn in der
@ Gruppe 1 mehr als 5 Sitze homologiert sind, diirfen uuch diese in
@ der Gruppe 2 verwendet werden (FIA 1/76).

n)
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@ Die Schaltgabeln diirfen durch Auftragen von Material — als Aus-
nahme zu Art. 261 b) — verstiirkt werden.

Keine Beschriinkung fiir die Aufhingungen. Lage und Typ des Schalt-
hebels sind frei, Im Rahmen der in Absatz b) erlaubten Anderungen
muﬁ das urspriingliche Getriebegehiiuse beibehalten werden. Das ur-
spriingliche Schmiersystem des Getriebes muf beibehalten werden
hmgugun ist eine Kiithlvorrichtung fiir das Getriebedl erlaubt (Um:
laufpumpe und Olkiihler).

Bgi Wagen mit automatischem Getriebe besteht in Bezug ‘auf dic Ge-
trlehcxl_lnstufugg vollige Freiheit, unter der Bedingung, dal die Gang-
zahl micht gedndert wird. Der Drehmomentwandler ist freigestellt.

Differential:
Keine Beschriankung fiir die Aufhingungen.

Die Ul)crsct;ung'der éntri.ebsachse ist freigestellt, vorausgesetzt, dal
sie immoioglc_rl ist. Fiir diese Homologation ist keine Mindeststiick-
zahl notwendig.

Ein selbsthemmendes Differential oder ein Sperrdifferential kann
eingebaut werden, vorausgesetzt, daB es in das vorhandene Gehiuse
palit, ohne dal Veriinderungen, die iiher den Absatz b) hinaus-
gchel_-l, vorgenommen werden miissen. Alle Wellen und Gelenke des
Antricbs zwischen Motor und Antriebsridern sind freigestellt,

Das wurspriingliche Schmiersystem muB8 beibehalten werden. Eine

Ki.il1“{\'orr1'c1m.||1g fiir das Ol ist jedoch erlaubt (Umlaufpumpe und
Olkiihler).

Kupplung:

I_?;c Kupplu_ng ist freigestellt, vorausgesetzt, daB sic ohne jegliche
Nachbearbeitung eingebaut werden kann; ebenso muBl sie die gleiche
Anzahl Scheiben, wie die serienmiiBig verwendete Kupplung, aufwei-
sen, Das Original-Kupplungsgehiiuse und -Schwungrad milssen bei-
behalten werden.

Radaufhiingung:

(2] [_ch Originalteile der Radaufhiingung diirfen im Rahmen von Ar-
@ tikel 261 b) veriindert werden. Die Drehachsen der Aufhingung
@ miissen thre Ldgq beibehalten, Teile, die die Achsgeometrie indern
® miissen .fu.mlm’agujr{ sein (FIA 1/76). Das Hinzufiigen oder chi
IF{!:“es.‘]'l eines Stabilisators ist erlaubt. Definition fiir Stabilisator:
® 'I»-urm'fm.*f:g. r_)'fe auf die Radfiihrung keinen (anderen) I;'inﬂu{lf
® hat, als die Seitenneigung zu begrenzen (FIA 12/75). Das Material
® und die Abmessungen der Hauptfeder sind frei, sofern nur diese
@ allein ihre Funktion auvsiibt. Das Hinzufiigen von Zusatzfedern ist
@ gestatfel, vorausgesetzt, dall die Original-Hauptfeder unveréindert
() hc;_abch:n]lcn wird. Die Abstiitzpunkte der StoBdiimpfer kénnen ver-
@ stiivkt werden.
® Das Apbringen von Gelenken eines anderen Typs und/oder anderen
@ Materials als urspriinglich vorgesehen ist erlaubt.
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Lenkung:

Die Lenkiibersetzung ist freigestellt, vorausgesetzt, daB das Original-
Lenkgetriche-Gehiduse beibehalten wird.

Es ist erlaubt, die Lenkhilfe auszuschalten. Eine solche Vorrichtung
ist ohne Mindeststiickzahl homologierbar.

Rider und Reifen:

Freigestellt, vorausgesetzt, daB ihre Montage in jeder Hinsicht in
Ubereinstimmung mit Art. 255d) erfolgen kann und die maximale
Breite der bereiften Riider (Art.2521) je nach Hubraumklasse des
Wagens die anschlieBend aufgefiihrten Werte nicht iiberschreitet:

bis 1300 ccm 9 «

, 1600ccm 10,5
,», 2000ccm 11,5
» 3000ccm 13
, 5000ccm 14
,, 6000cem 15
iiber 6000 ccm 16 “

Des weiteren miissen alle vier Rider (Felgen) eines Wagens stets den
gleichen Durchmesser aufweisen (Art. 2521).

Es wird kein Reserverad vorgeschricben. Sofern jedoch eines mitge-
fiihrt wird, mufl es solide befestigt sein; ebenso darf es nicht in dem
fiir den Fahrer oder vorderen Beifahrer vorgesehenen Raum: unterge-
bracht sein und keine Veriinderungen der Karosserie-AuBenansicht
verursachen,

@ Das Reserverad kann als Ballast verwendet werden, unter der Vor-

@ aussctzung, daf es mittels Werkzeug befestigt und plombiert ist
® (FIA 12/75).

Elcktrische Ausriistung — Beleuchtung:

Freigestellt. Fiir Veranstaltungen auf offentlichen Stralen mufl das
Fahrzeug jedoch den gesetzlichen Vorschriften des Veranstaltérlan-
des oder dem Internationalen Abkommen iiber den StraBenverkehr
entsprechen (Art. 255k).

Die Freigabe der Beleuchtungsei|1ri_d\tung umfaBt deren Ersatz und
Verinderung, nicht jedoch deren Weglassung.

Die Beleuchtungseinrichtungen miissen immer in gerader Anzahl vor-
handen sein. Die minimale Beleuchtung mufl withrend der ganzen
Dauer des Rennens funktionstiichtiz sein und muB zwingend zwei
Stopplichter aufweisen.

Der Standort der Batterie ist freigestellt; sie darf aber nicht im Fahr-
gastraum untergebracht werden. Falls die Batteric in der Serienaus-
fiihrung des Fahrzeuges im Fahrgastraum montiert ist, kann sie dort
bleiben, vorausgesetzt, daB sie wirkungsvoll geschiitzt ist.

r)

s)

Artikel 261q —s

Zubehor des Motors:

Es ist erlaubt, eine Gleichstrom- gegen eine Drehstrom-Lichtmaschine
0(:1#.31' umgekehrt, zu ersetzen. Deren Befestigungspunkte sowie die
Riemenscheibe auf der Kurbelwelle sind freigestellt. Die Lichtma-
schine kann ausgebaut oder aufler Betrieb gesetzt werden.

Keine Beschrankung fiir das Ziindsystem, auBer, daB die damit im
Zusammenhang vorgenommenen Verinderungen nach Absatz 261 b)
zulissig sein miissen.

Der Einbau einer Doppelziindung ist nicht erlaubt, ausgenommen,
wenn mit der Mindeststiickzahl, wie fiir die Grund-Homologation,
homologiert.

® Marke und Typ des Anlassers sind freigestellt.

Kraftstofftanks und Wasserkiihler:

@® Das Fassungsvermogen der Kraftstofftanks ist durch Art. 255¢g
@® begrenzt.

Wird der Kraftstofftank ersetzt, dann muf3 der Austausch entweder
in Einklang mit Art. 261 bb) erfolgen, oder es mull ein von der
FIA homologierter Sicherheits-Kraftstofftank (Spezifikation minde-
stens FT3) sein.

Falls der Tank und dessen Einfiillstutzen innerhalb des Kofferraums
untergebracht sein sollten, muf3 eine BenzinabfluBéffnung fiir even-
tuell in diesen Raum ausgeflossenen Kraftstoff vorgesehen sein.

Die Lage und GroBle der Einfiilloffnung sowie des Verschlulideckels
am Tank konnen geindert werden unter der Bedingung, daB die
neue Einrichtung nicht aus der Karosserie hervorsteht und die Ga-
rantie gegeben ist, daB jedes Eindringen von Flissigkeit in einen der
Innenrdume des Wagens ausgeschlossen ist.

Jegliche Freiheit verbleibt hinsichtlich des Wasserkiihlers und dessen
Fassungsvermigen. Seine Unterbringung kann geiindert werden, vor-
ausgesetzt, daB keinerlei Verdnderungen am AuBeren oder im Inneren
(Fahrgastraum) der Karossetie vorgenommen werden.

Bremssystem:

Der Einbau eines Doppethauptzylinders oder einer anderen Vorrich-
tung, die es erlaubt, gleichzeitig auf alle vier Rider sowie unterteilt
auf mindestens zwei Rader einzuwirken, ist vorgeschrieben.

Die Bremsscheiben konnen durch andere ersetzt werden, unter der
Bedingung, daB die Bremsflichen nicht verindert werden. Dies gilt
auch fiir die Bremstrommeln.

@ Es ist jedoch nicht erlaubt, Trommeln gegen Scheiben — oder um-
@ gekehrt — zu ersetzen.

Die Belige der Bremse sind Ireigestellt. Die Bremstriigerbleche konnen
gefindert und mit Beliiftungsschlitzen versehen werden. Die Schutz-
abdeckungen kénnen gedndert oder weggelassen werden. Luftfiihrun-
gen konnen hinzugefiigt werden unter der Bedingung, daf die Karos-
serie nicht veridndert wird.
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Das Hinzufiigen oder Weglassen ciner Bremshilfe ist erlaubt,

Es ist nicht gestattet, die Bremssiittel von Scheibenbremsen zu ver-
indern, diese diirfen nur durch Bremssittel ersetzt werden, die
vom Hersteller ohne Mindeststiickzahi homologiert worden sind.
(Siche Art. 261 bb).

Leitungen und Kabel:

Es ist erlaubt, jede Anderung an Lage und Matevial der Leitungen
(Luft, Wasser, Kraftstotf, elektrischer Strom, einschlieBlich dem Aulf-
hiingungssystem) durchzufiihven, Benzinleitungen und Leitungen, durch
die heilBe Fliissigkeiten flicBen, sowie Luftkanile diitfen nicht durch
den Fahrgastraum fihren., ausgenommen diese Montage ist in der
Serienausfiihrung vorgeschen. Auf jeden Fall miissen diese Leitungen
wirksam geschiitzt sein.

Federn:

@ Jede Feder einschlieBlich ihrer Widerlager kann gedindert oder er-
® setzt werden durch eine andere von gleichem Typ (z. B. Blattfeder,
@ Schraubenfleder, usw.), auBer im Fall der Aufhiingune, fiir den
@ Art. 261 n) angewandt wird. Thr urspriinglicher Anbringungsort ist
@ beizubehalten.

Karosserieteile:

@ Die Vordersitze kdnnen ausgetauscht werden. Die Konsolen sind
@ frei (FIA 1/76).

@ Es ist erlaubt, die hintere Sitzbank oder die hinteren Sitze cbenso
@ vwic den Beifahrersitz auszubauen. Die Fahrzeuge miissen jedoch
@ mit ciner festen metallischen Schottwand, die gegen Flammen und
@ Fliissigkeiten abdichtet und den Fahrgastraum vom Motorraum so-
@ wie vom Kraftstofftank trennt, ausgeriistet sein.

® Im Fahrerraum darf nichts aufer dem Feuerlscher und — gege-
@ benenfalls — dem Reserverad eingebaut werden.

@ Das Erleichtern und Andern von Bauteilen der Karosserie oder des
® Chassis ist verboten (FIA 1/76). Jede Art von Verstirkung ist er-
® laubt. Es ist gestattet, an der Wagenlront — unterhalb der durch die
® Radnabenmitten fiihrenden horizontalen Ebene acrodynamische
@ Hilfsmittel anzubringen. Hingegen diirfen diese acrodynamischen
® Vorrichtungen, von ohen geschen, nicht den Umrif des Wagens
@ iiberragen.

Alle Fensterscheiben sowie deren homologierte Hebemechunismen
miissen beibehalten werden. Das Original-Heckfenster mufy ebenfalls
beibehalten werden. Nicht sichtbares AntidrShnmaterial kann ent-
fernt werden. Die Verkleidungen des Fahrgastraumes, der Tiiven,
usw., die normalerweise bei einem Wagen der Serienproduktion vor-
handen sind, diirfen erleichtert, jedoch nicht entfernt werden. Das
urspriingliche Aussehen des Wageninnern mul3 erhalten bleiben. Es
ist erlaubt, den Deckel des Handschuhfaches sowie die Bodenteppiche
zu entfernen, :

Artikel 261 v — cc

@ Es ist erlaubt, diec Kotfliigel durch Hiammem in den Grenzen zu
@ crweitern, die in Art. 261cc) (Kotfliigelverbeiterungen) vorgese-
® hen sind.

@ Anderungen an fragenden Teilen, die durch Einbau vorgeschriebe-
@ bener Sicherheitsausriistung (z. B. Zweikreisbremse) notwendig
@ werden, miissen — ohne Mindeststiickzahl — homologiert sein
@ (FIA 1/76).

w) Heizung: .

X

aa

bb)

(49

)

)

~

Es ist erlaubt, die Heizung und die dazugehdrenden Teile zu ent-
fernen, vorausgesetzt, daR sich die Windschutz- und Heckscheibe
weiterhin von Beschlag befreien 14Rt, sofern dies serienmilig vorge-
schen ist.

Sondcrausstattung — Definition:

Eine Variante der Serienproduktion.

Zubehorteile oder Ausriistungen, die auf ausdriicklichen Wunsch
des Kunden geliefert werden. Unter Sonderausstattung versteht man
demnach jegliche Ausriistung, die auf Wunsch zusatzlich oder ersatz-
weise zum Grundmodell geliefert wird, selbst wenn diese Ausriistung
normalerweise auf einigen serienmifig hergestellten Wagen montiert
wird, wie es zum Beispiel bei den fiir den Export bestimmten Wagen
der Fall ist.

Homologation einer Sonderausstattung:

Die Homologation wird einer Sonderausstattung nur erteilt, wenn
diese ohne weiteres beim Hersteller oder seinen Niederlassungen fiir
jedermann, der sie kaufen mochte, erhiltlich ist.

Sonderausstattungen, die ohne Mindeststiickzahl homologiert werden
konnen:

— Verstidrkte Aufhéngungs- und Achsteile, vorausgesetzt, daBl sie
gegen das Originalteil vollstdndig austauschbar sind und wenn
die Anlenkpunkte des Chassis an ithrem urspriinglichen Platz ver-
bleiben; ebenso darf die Aufhdngungskinematik nicht geiindert
werden,

— Unterschiedliches Armaturenbrett

— Bremsen — Bremssiittel (in Ubereinstimmung mit Artikel 261 s)
— Kraftstofftank

— Lenkspurstangen

— Servolenkung (Art. 261 0).

Ausriistung die nicht homologiert zu werden braucht:
— Unterbodenschutz

— Kotfliigelverbreiterungen (einfacher Ansatz von mindestens 120 ©,
maximal 50 mm breit und maximal 100 mm hoch).

67

e . —




Artike} 261 cc

Malie der Kotfliigelverbreiterungen Gruppen 2 und 4

Hohe = 100

4 N
/" “).\\ - = 1207 3 =
/ / - & \}'/‘/ \\ \\
—_— I‘_énge.<~— Y »// p oy linge qee—
U ' ' |

Seitenansicht
der Kotflogelverbreiterung

unterbrochene Linien:
magliche Orlginal-Formen

// /7
/ )
/l 4
i /
¢ 1
I, /,
: R
i L
. i i
' Y
} 0
H i)
' o 1
! V
] 4
' ;)::::::::::C-
{ )
7777 | 77777777777
— 50— OriginalmaB

Schnitt in der senkrechten
Radmittenebene

dd)

Artikel 261 cc, dd

Epklérung:

Koifliigelverbreiterungen diirfen dic Karosserie in den senkrechten
Ebenen der Radnabenmitten win 50 rann iiber das im Testblatf
(Nr. 4 4 3) angegebene Originalmaf verbreiiern.

Sie miissen die Dereiften Rider iber mindestens 120 % des Um-
fanges vollsténdig tberdecken,

In der Seitenansicht diivfen die Verbreiterungen gine Hihe bzw.
Léinge von 100 mue wicht ibersehreiten (Beispiel: bei* Kraisbogen-
Jorin: Kreisringbreite = 100 nim).

Zur Herstellung der Freigingigheii breiterer Rider darf das von den
@ Verbreiterungen tberdeckie Material der Originalkotflitgel wegge-
O cchnitten werden.

Jede andere Sonderausstattung, die den mechanischen Wirkungs-
grad des Fahrzeuges direkt oder indireki beeinflufit, kann nur dann
homologiert werden, wenn mindestens 1000 identischc und mit dieser
Sonderansstattung versehene Wagen in 12 aufeinanderfolgenden Mo-
naten hergestellt worden sind.

Falls dieser Artikel im Rahmen der Gruppe 4 (GT) angewendet
werden sollte, betriigt die Mindeststiickzahl 400 Wagen in 24 Mona-
ten, und nicht 1000,

N. B. Die mechanischen Elemente, die vor dem 31. 12. 1975 (CSI-
Sitzung im September) in der Gruppe 2 homologiert waren, und die
gemilB Art. 260 des alten Anhang | zulissigen Anderungen, kinnen
hei Rallyes noch bis zum 31. 12. 1977 verwendet werden, Der Wagen
wird jedoch automatisch in die Gruppe 4 umgestult.




Artikel 262 / 263 264
Artikel 265 / 266 / 267

Abschnitt VIl
Grand-Tourisme-Wagen (Gruppe 4)

Abschnitt VI
Serlen-Grand-Tourisme-Wagen (Gruppe 3)

Artikel 262 Definition

n -
g Zigr e Ig llte W B 1t minde; s 2 Si
In be renzier Ser he estellt agen mit ind sten: tzplatzen ZL

Gebrauch du
rch Kunden, die ho
maB an Bequemlichkeit suc ic hichste Leistunge
eit suchen gen und/oder das Hochy,
- ewerbe geeigneter zu mac

Atrtikel 265 Definition

In kleiner Serie hergestelite Wagan mit mindcstens 2 Sitzpliitzen, die ver-

hessert werden kénnen mit dem Ziel, sic besonders fiir sportliche Wett-
i hen. Diese Gruppe nimimt auBerdem die Wagen

5 homologierten abgeleitet und iiber die dort er-

gir t ; k::] 263 Mindeststiickzahl und Anzahl der Sitzpliitze laubten Grenzen hinaus verdndert worden sind.

e aerien-Gr 5 o .

Punkten idcnt?sT}Jn.:I;lmE;;T,L_?:’:}ge“ missen in mindestens 1000 in all

;\111;’2(:4 Erlaubten) in cine'ﬁl‘Ztc-fi];rszrg"?fielh worden sein (auBler :jc;:‘ ‘Die Grand-Tourisme-Wagen missen

olgenden Monaten. Sie miissen mind m von nicht mehr als 12 nut’cinand:p!aren in 24 auleinanderfolgenden
indestens 2 Sitzplitze haben,  mindestens 2 Sitzpliitze aufweisen.

Artikel 266 Mindeststiickzahl und Anzahl der Sitzplitze
in mindestens 400 identischen Exem-
Monaten hergestellt worden sein und

Artikel 2 -
i '64 .Erlaubte Anderungen und/oder Ergiinzungen: Artikel 267 Erlaubte Anderungen:
nau die gleichen, wie fiir die Wagen der G ) Genau die gleichen wie fiir die Gruppe 2 — Tourenwagen, (siehe Art. 261)
r Gruppe 1 (s. Artikel 258 ausgenommen die anschlieBend aufgefiihrte Gewichtstabelle (Art, 255h).
Dicee Gewichte beziehen sich auf das Fahrzeug, wie es die Ziellinie tiber-
fiihrt unter Abzug des Gewichtes des Kraftstoffes.

Gesamthubraum bis 500 ccm 495 kg
bis 600 ccm 535 kg
bis 700 ccm 570 kg
bis 850 ccm 615 kg
bis 1000 ccm 655 kg
bis 1150 ccm 670 kg
bis 1300 ccm 700 kg
bis 1600 ccm 740 kg
bis 2000 ccm 810 kg
bis 2500 ccm 880 kg
bis 3000 ccm 945 kg
bis 3500 ccm 1005 kg
bis 4000 ccm 1075 kg
bis 4500 ccm 1120 kg
bis 5000 ccm 1170 kg
bis 5500 ccm 1225 kg
bis 6000 ccm 1270 kg
bis 6500 ccm 1310 kg
bis 7000 ccm 1340 ke
bis 7500 ccm 1365 kg
bis 8000 ccm 1380 kg
iber 8000 ccm 1465 kg

Bei Rallyes diirfen bis zum 31. 12, 1977 die in der Gruppe 2 nach den
Bestimmungen des Art, 260 des alten Anhang ] bis zum 31. 12, 1975
homologierten mechanischen Bauteile verwendet und die dort erlaubten

Anderungen beibehalten werden.
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Artikel 268 / 269 a

Abschnitt IX
Spezial-Produktionswagen (Gruppe 5)

Artikel 268 Definition

] S[mziuI-I’mcinL._lionswugen sind Fahrzeuge, fiir die keine Mindeststiick-
@ zahl vorgeschrieben wird, die jedoch von Wagen der Gruppen 1, 2, 3
I @ und 4 stammen miissen, deren Homologation noch gliltig ist.

Artikel 269 Erlaubte Anderungen

|| Erlaubt sind sowohl sémtliche fiir die Fahrzeuge der Gruppe i

. ntli i pen 1 bis 4
'I (Art. 258 _und 261) zuldssigen Anderungen als auch diejenigen, die in
diesem Artikel aufgefiihrt sind.

I a) Mindestgewicht:

| ® Dic f-:lllhruugc_ der Gruppe 5 miissen mindestens die nachfolgend
@ aufgefiihrien Gewichte aufweisen (Art. 255 h). Alle normalerweise
vorgeschenen Sicherheitseinrichtungen (Uberrollbiigel, Feuerltscher

® usw.) sind in diesem Gewicht enthalten: : ’

'[' | Gesamthubraum bis 500 ccm 450 kg

. " bis 600 ccm 495 kg
w bis 700 ccm 525 kg
» bis 850 ccm 555 kg
¥ bis 1000 ccm 595 kg
i bis 1150 ccm 610 kg

o bis 1300 ccm 635 kg
"> bis 1600 ccm 675 kg
> bis 2000 ccm 735 kg
N bis 2500 ccm 800 kg
- bis 3000 ccm 860 kg
i bis 3500 ccm 915 kg
i= bis 4000 ccm 970 kg
¥ bis 4500 ccm 1025 kg
N bis 5000 ccm 1065 kg
| " bis 5500 ccm 1115 kg
i bis 6000 ccm 1155 kg
| i bis 6500 ccm 1190 kg
i bis 7000 ccm 1220 kg

e bis 7500 ccm 1240 kg
iy bis 8000 ccm 1255 kg
., iiber 8000 ccm 1330 kg

b)

c)

Artikel 269 b, ¢

Karosserie — Chassis:

Die AuBenform der urspriinglichen Karosserie muB beibehalten wer-
den. Keinerlei Anderung datf an der selbsttragenden Karosserie und/
oder dem Chassis und der Original-Karosserie vorgenommen werden,
ausgenommen das Erleichtern tragender Teile durch Entfernen von
Material und die Hinzufiigung von Verstirkungen, die freigestellt
sind. Das Material der folgenden Teile ist frei, vorausgesetzt, daBB die
Originalform beibehalten bleibt:

— Tiiren;
— Motorhaube und Kofferraumdeckel.

@ Das Material der Fenster ist frei bis auf die Windschutzscheibe
® (Verbundglas!).

Jedoch muf} die Fensterscheibe der Fahrertiir und die der Beifahrertiir
— falls die Ausschreibung der Veranstaltung einen Beifahrer zuldfit —
aus dem urspriinglich homologierten Material bestehen. Die urspriing-
lichen Abmessungen der Fensterdffnungen miissen beibehalten werden.

U

In der Karosserie diirfen Offnungen angebracht werden, die der Ent-
liiftung des Fahrgastraumes dienen, vorausgesetzt, daB sie sich an fol-
genden Stellen befinden:
— in der hinteren vorstehenden Dachpartie liber dem Heck-
fenster;

und/oder — in einer Zone zwischen dem hinteren Seitenfenster und
dem Heckfenster;

— sie diirfen nicht aus der Originalform der Karosserie
hervorstehen.

Kotfliigel:
Material und Form der Kotfliigel sind freigestellt. Die Form des Rad-
kasten-Ausschnittes mufl jedoch beibehalten werden.

® Dic Kotfliigel miissen die Rider in wirksamer Art {iberdecken und
® zwar mindestens tiber 4 des Umflanges sowie {iber die ganze Reifen-
® breite. Kotfliigel kinnen mit Offnungen zur Luftfiihrung versehen
@ werden, auBBer hinter den Hinterriddern.

Fahrgastraum:

@ Ist freigestellt. Der urspriingliche Ort des Fahrersitzes muB jedoch
@ beibehalten werden. Mit Ausnahme des Feuerldschers und gegebe-
@ nenfalls des Reserverades darf nichts im Innenraum installiert wer-
@ den (FIA 1/76). Das Armaturenbrett darf keine hervorstehenden
® Kanten aufweisen.

Motor:

Der urspriinglich fiir das Grundmodell homologierte Motorblock muf3
beibehalten werden. Der Hubraum ist freigestellt und kann durch eine
Veranderung des Original-Hubes und/oder der Original-Bohrung er-
reicht werden, Das Ausbuchsen der Zylinder ist freigestellt. Der Motor
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d) Andere mechanische Bauteile:

Artlkel 269 ¢ — |

I'}:‘IUB im urspriinglichen Motorraum eingebaut sein und die urspriis
liche R:ch:upg der Kurbelwelle, von oben gesehen, mull beibehalt
werden, Es ist nicht erlaubt, mehrere Motorblécke zu verwenden.,

Sig sind freige.stellp_. Die Aqtﬁebsrﬁder des homologierten Grundmodel
miissen Anglebsra(ciler l])(lelben. Das bedingt, daB ein Vierradantrig
nur verwendet werden kann, wenn er schon beim urspriingli

dell vorhanden war. R
Das Getriebe muB8 an seinem urspriinglichen Ort bleiben.

Die Hinzufiigung einer Zwischeniibersetzung ist gestattet, |

e) Aufhingung:

Der homologierte Aufhiingungstyp muB beibehalten werden. Es i
jedoch gestattet, weitere Befestigungspurikte anzubringen oder die be
Sichel_‘fden zu veriindern, ebenso diirfen die Verbindungsorgane de
Aufhéingungssystems verfindert oder ersetzt werden. Typ und Anzah
der Federn und StoBdémpfer sind frei,

@ Unter «Aufhiingungstyp» versteht man: McPherson-Federbeine —
@ Starrachse, Schwingachse, Paralellogramme, De-Dion-Hinterachse

gezogene und geschobene Réder usw. Der serienmiBige Radstanc
@ mub beibehalten werden.

f) Lenkung:

Sie ist freigestellt.

g) Rider:

Die nachfolgend aufgefiihrten maximalen Breiten der bereiften Rid
(siche Art. 2521) sind in Abh#ingigkeit vom Motorhubralim rtlerlaib?:‘

bis 1000 ccm 11
bis 1300 ccm 12
bis 1600 ccm 13
bis 2000 ccm 14
bis 3000 ccm 15
tiber 3000 ccm 16 **

h) Bremsen:

Sie sind freigestellt (Art. 253 7).

i) Kraftstofftanks: /

Die Fahrzeuge miissen mit Sicherheits-Kraftstofftanks nach den Spezi
fikationen FIA/Spec/FT3 oder FIA/Spec/FTA unt ingungen
des Artikel 272 h) ausgeriistet sein. R e

[)

Artikel 269 i, j

@ Sicherheits-Kraftstofftanks sind fiir Rennen mit Gesami- oder Einzel-
@ distanzen unter 100 km nicht vorgeschrieben. Wird kein Sicherheits-
@ tank verwendet, so muf ein richtiger Tank (kein Provisorium) ver-
@ wendet werden (frei nach FIA 1/76).

Die Lage des Kraftstofftanks ist freigestellt, vorausgesetzt, daB der
Behilter weder im Fahrgastraum noch im Motorraum untergebracht
ist, es sei denn, diese Lage entspricht der Homologation.

Fiir Bergrennen ist ein Sicherheits-Kraftstofftank nicht vorggschrieben,
wenn das Fassungsvermbgen des oder der Kraftstoffbehilter 20 Liter
nicht iibersteigt, vorausgesetzt, daf der Behilter so angeordnet wird,
daB er beidseits der Lingsmittelachse des Fahrzeuges nicht iiber 30 cm
hinausragt und von einer deformierbaren Struktur von 10 mm Dicke
geschiitzt ist.

Aerodynamische Hilfsmittel:

@ Die aerodynamischen Hilfsmittel, diec nicht in Serie humulqgicrt
@ sind, miissen innerhalb der Frontalprojektion des Wagens liegen
@ (das heifit: sie diirfen den Fahrzeugumrif, von vorne gesehen, nicht
® (iberragen).

Vorne:

Sie diirfen nicht mehr als 10 %o des Radstandes (vom #uBlersten Rand
der Karosserie aus gemessen) und in keinem Fall mehr als 20 ¢m iiber
den auBersten Rand der Originalkarosserie (nach vorne) hinausragen.
Sie miissen unterhalb der durch die Radnabenmitten gedachten horizon-
talen Ebene liegen und diirfen zwischen der urspriinglichen Unterkante
des Wagens und dem Boden sein.

Hinten:

Sie diirfen nicht mehr als 20 %o des Radstandes (vom HuBersten Rand
der Karosserie aus gemessen) und in keinem Fall mehr als 40 ¢m (nach
hinten) iiber den #uBersten Rand der C-iginalkarosserie hinausragen.
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Artikel 270 / 271 /272 a, b

Abschnitt X
Zweisitzige Rennwagen (Gruppe 6)

Artikel 270 Definition
Zweisitzige Rennwagen, die speziell fiir Rennen auf abgesperrten Strecken
gebaut sind.

[ ] Nicht homologierte Wagen diirfen dann zugelassen werden, wenn sie den
@ Bestimmungen der Art. 271 und 272 entsprechen.

@® Wagen der Gruppe 5, Anhang J 1975: Siehe Anmerkung auf Scite 80.

Artikel 271
Diese Fahrzeuge miissen den allgemeinen Bestimmungen fiir Wagen der

(letzter Absatz Art. 272 m).

Allgemeine Bestimmungen

Gruppen 1 bis 6 (siche Art.252 und 255) entsprechen, ausgenommen in
den nachfolgend aufgefiihrten Punkten:

a)
b)
c)

ein Kofferraum ist freigestellt (Art. 255 f)
ein Reserverad ist freigestellt (Art. 255 i)

bei offenen Fahrzeugen sind die Windschutzscheibe sowie die durch-
sichtigen Teile der Tiiren — falls vorhanden — freigestellt und in
Bezug auf ihre Abmessungen vollig frei.

Artikel 272 Besondere Bestimmungen

a)

b)

Mindestgewicht:

Die ‘Wagen miissen mindestens das nachstehend aufgefiihrte Mindest-
gewicht aufweisen:

Gesamthubraum  bis 1000 ccm 500 kg
- bis 1300 ccm 535 kg
- bis 1600 ccm 560 kg
- bis 2000 ccm 600 kg
I bis 3000 ccm 700 kg
. bis 4000 ccm 765 kg
- bis 5000 ccm 810 kg
. bis 6000 ccm 840 kg
= iber 6000 ccm 860 kg

Batterie:

Die Lage d;r Batterie ist freigestellt. Sie muB jedoch solide befestigt
und vollig in einem aus isolierendem Material bestehenden Kasten
untergebracht sein.

<)

d)

€)

£)

)

Artikel 272 ¢ —f

Rider und Reifen:

Es wird empfohlen, Ridder zu verwenden, die eine Vorrichtung auf-
weisen, um die Reifen auf den Felgen zu halten. Bei Anwendung von
zentralen Fliigelmuttern diirfen diese nicht aus der Felge hervorstehen.
Die maximale Breite des bereiften Rades ist auf 16 “ begrenzt.

Bremsen:

Das Bremssystem muB so angeordnet sein, dafé das Bremspedal nor-
malerweise auf alle vier Rider wirkt. Bei einer Undichtigkeit an
irgendeiner Stelle der Bremsleitungen oder einem Schaden der Brems-
kraftiibertragung, muB sich die Betitigung des Pedals noch auf min-
destens zwei Rader auswirken.

Aufhiingungen:

Das Verchromen von Aufhangungsteilen aus Stahl mit einer Zug-
festigkeit von mehr als 45 Tonnen/Quadratzoll (=~ 70 kp/mm?) ist
verboten.

Karosserie:

Die Karosserie muB so konzipiert sein, daf sie dem Fahrer und dem
Beifahrer Komfort und Sicherheit bietet. Alle Karosserieteile miissen
vollstindig und sauber verarbeitet sein, ohne provisorische oder be-
helfsmiifige Teile. Die Karosserie mufl alle mechanischen Elemente
{iberdecken; nur die Ansaug- und Auspuffrohre sowie das Oberteil
des Motors diirfen aus der Karosserie herausragen.

1. Abmessungen:
@ Mit Ausnahme des Uberrollbiigels und der Teile, die im un-
@ mittelbaren Zusammenhang mit der Funktion des Motors stehen
® (LufteinlaR), darf kein Teil der Karosserie hoher liegen, als die
@ 20 cm iiber dem tiefsten Punkt der vollstindig abgefederten
@ Struktur des Wagens liegende Ebene.
@® Geschlossene Fahrzeuge:
@® Maximale Hohe 110 cm (gleiche MeBmethode wie fiir offene
® Wagen).
@® Anwendung: 1. Jan, 1977.
@® LufteinlaB® (offene und geschlossene Wagen):
® Keine Offnung, die der Funktion des Motors dient, darf in der
@ Hohe eine Ebene, die 80 cm iiber dem tiefsten Teil der vollstin-
@ dig abgefederten Struktur des Wagens liegt, iiberragen.

@® Anwendung: 1. Jan. 1977.

Die Gesamtbreite der Karosserie darf nicht groBer als 200 cm sein.
Die Gesamtlinge des Wagens darf 450 cm nicht iiberschreiten.

77




g

h

Artikel 272 f — h

2. Koifliigel:
Die Kotfliigel miissen die Rider in wirksamer Art iiberdecken,
und zwar mindestens tiber ein Drittel ihres Umfanges, sowie liber
die ganze Reifenbreite, Hinten miissen die Kotfliigel bis unterhalb
der Radnabenmitte reichen.
@ Kiihlsffnungen diirfen zwischen Kotfliigel und Aufbau ange-
@ bracht werden, jedoch nicht hinter den Hinterrddern.

3. Fahrgastrauméffnung:
Bei offenen Fahrzeugen muB die das Cockpit abgrenzende Offnung
in Bezug auf die Lingsmittelachse des Wagens symmetrisch an-
geordnet sein.
@ Tiiren sind freigestellt, sind sie jedoch vorgesehen, so miissen sie
@ in ihren Abmessungen Art. 255 €) entsprechen.

f) 4. Sicht:

Dic Karosserie muB dem Fahrer und dem Beifahrer eine den
Rennverhiiltnissen angemessene Sicht nach vorn und nach den
Seiten ermébglichen, Die Rilckspiegel miissen dem Fahrer Sicht nach
hinten beiderseits des Wagens sicherstellen.

£) 5. Fahrgastraum und Sitze:

Die Abmessungen des Fahrgastraumes miissen den in Art. 255b)
aufgefithrten Vorschriften fiir zweisitzige Fahrzeuge entsprechen.

Die Sitze fiir Fahrer und Beifahrer miissen fiknliche Abmessun-
gen aufweisen. Sie miissen in Bezug aul die Liingsmittelachse des
Fahrzeuges symmetrisch angeordnet und solide befestigt sein. Sie
diirfen jedoch individuell verstellbar sein.

Beleuchtung:

Die Fahrzeuge miissen hinten mindestens mit zwei Bremslichtern
sowie zwei roten Heckleuchten, die Birnen von mindestens 15 Watt
aufzuweisen haben, ausgeriistet sein, Sie miissen sichtbar und in
Bezug auf die Langsmittelachse des Wagens symmetrisch angeordnet sein.

~—

Filr Wetibewerbe bei Nacht miissen die Fahrzeuge mindestens mit
swei Scheinwerfern versehen werden, deren Leuchtstéirke derjenigen zu
entsprechen  hat, die normalerweise bei Tourenwagen iiblich ist,
chenso milssen zwei hintere Richtungsanzeiger angebracht werden.
In Bezug auf die Beleuchiung konnen in der Ausschreibung einer
Veranstaltung noch zus#tzliche Bestimmungen erlassen werden.

Krafistofftanks:

Alle Fahrzeuge, die an Rundstreckenrennen mit einem oder mehre-
ren Liufen von mindestens 100 km teilnehmen, sind mit Sicherheits-
Kraftstofftanks der Spezifikation FIA/Spec/FT3 oder FIA;’Spec{F’I‘A
auszuriisten, die von einem anerkannfen Hersteller stammen miissen.

~

i)
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Artikel 272 h —1

Die Tank_s miissen mj;_einem Sicherheitsschaumstoff, entsprechend
den al_'penkamsc_:hen Militdrvorschriften Mil-B-83054 (Baffle material)
ausgefiillt und innerhalb der Hauptstruktur des Fahrzeuges unterge-
bracht sein.

Der Kraftstoff-Krei;lauf muBl so konzipiert sein, daB er bei Unfillen
nicht zuerst in Mitleidenschaft gezogen wird. Wenn das Fahrzeug
mit einer FIA-Standardkupplung ausgeriistet ist, muBl das AnschluB-
teil am Wagen geschiitzt sein.

Fassungsvermogen der Tanks:

Das Gesamtfassungsvermdgen der Kraftstofftanks darf folgende Gren-
zen nicht {iberschreiten:

Gesamthubraum bis 700 ccm 60 Liter
" bis 1000 ccm 70 Liter

Y. bis 1300 ccm 80 Liter

1 bis 1600 ccm 90 Liter

N bis 2000 ccm 100 Liter

- bis 2500 ccm 110 Liter

iiber 2500 ccm 160 Liter

Das Fassungsyermogen eines einzelnen Tanks darf nicht mehr als
80 Liter betragen. Das System mufl so konzipiert sein, dali bei Be-
schadigung eines Tanks picht mehr als 80 Liter Kraftstoff ausflieBen
kénnen. Ein Sammeltank mit einem maximalen Fassungsvermdgen
von 8 Litern kann auBerhalb der Hauptstruktur angebracht werden,
unter der Voraussetzung, daB er von einer deformierbaren Struktur
von 10 mm Dicke geschiitzt ist.

Oltanks:

Al}e auBerhalb der Hauptstruktur des Wagens angebrachten Oltanks
miissen von_ einer deformierbaren Struktur von 10 mm Dicke umge-
ben sein. Ein Oltank, der nicht innerhalb der Hauptstruktur des
Wagens untergebracht ist, darf auf keinen Fall hinter dem Getriebe
oder hinter dem Differentialgehduse angebracht werden.

Schutzwiinde und Tanks:

Kein Teil eines Fliissigkeitsbehilters (Kraftstoff, Ol, Wasser) darf
mit dem dem Fahrer oder Beifahrer vorbehalienen Raum in direk-
tem Ko_ntakt. sein. Die Kraftstofftanks miissen so beliiftet sein, daB
sich keine giftigen Dimpfe ansammeln konnen oder es muf} vermie-
den werden, daB diese Dampfe in das Cockpit oder in den Motor-
raum eindringen.

Die Kraftstofftanks miissen mittels Schutzwinden isoliert werden, um
damit jegliches Eindringen von Kraftstoff in das Cockpit oder den
Motgrrqum pder jeglichen Kontakt mit den Auspuffrohren im Falle von
Undichtigkeit oder Beschddigung am Kraftstofftank zu vermeiden.

Sicherheitseinrichtungen:
Siehe Artikel 253 und 255.
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Kopfstiitze:

Es wird eine Kopfstiitze vorgeschrieben, die eine 17 kg schwere Masse
bei einer Riickwirtsbeschleunigung von 5 G ertragen kann, Die Abmes-
sungen der Kopfstiitze sind so zu halten, daf® der Kopf des Fahrers —
bei aufgesetztem Helm — niemals zwischen dem Uberrollbiigel und
der Kopfstiitze eingeklemmt werden kann.

Deformierbare Struktur (Knautschzone):

Der Gesamte Bereich der Tanks, der dem direkten Luftstrom aus-
gesetzt ist, muB mit einer deformierbaren Struktur gemil den Vor-
schriften von Art. 273 B) versehen sein.

Eine mit denselben Eigenschaften wie fiir die Kraftstofftanks ausgebil-
dete deformierbare Struktur mit einer Dicke von 150 mm und einer
Héhe von 200 mm muB sich in Lingsrichtung nach vorne iiber dic Pe-
dale hinaus auf beiden Seiten um mindestens 500 mm erstrecken. Diese
beiden Strukturen miissen untereinander fest verbunden sein, ebenso mit
der Struktur des Wagens selbst. Andere Arten von deformierbaren Struk-
turen diirfen ebenfalls angewendet werden, vorausgesetzt, dal} sie min-
destens eine gleichgrofle Energie absorbieren kdnnen.

Feuerschutzwand, Wagenboden:

Die Wagen miissen eine Feuerschutzwand aufweisen, die dazu be-
stimmt ist, zu verhindern, daf} sich Feuer vom Motorraum aus oder
von unterhalb des Wagens in das Cockpit ausbreitet. Die Offnungen
in der Feuerschutzwand fiir den DurchlaB der Pedale, metallischer
Kabel und Leitungen miissen so eng wie moglich sein.

Der Boden des Cockpits muBl so beschaffen sein, daB er den Fahrer
gegen jegliche Splitter, Ul, Wasser sowie Bruchstiicke, die von der
Strafle oder vom Motor herriihren, schiitzt.

Die Boden- oder Frontplatten miissen einen Ablauf zulassen, um die
Ansammlung von Fliissigkeiten zu verhindern.

m) @ Das Anlassen der Motoren von Wagen der Gruppe 6 ist bei der

@ Startaufstellung und nach einem Boxenstop zuldssig mittels einer
® Zusatzbatterie, die mit einer passenden Vorrichtung voriibergehend
® mit dem Wagen verbunden wird.

@® Anmerkung:

® Wagen der Gruppe 5 Anhang J 75 konnen in Rennen, die fiir die
® Gruppe 6 ausgeschrieben sind unter der Bedingung teilnehmen, daly
@ sic in Gewicht und Reifenbreite den Artikeln 272 a) und ¢) (Anhang
® ] 76) entsprechen. Ihre anderen Merkmale kénnen entweder aus den
® Bestimmungen fiir Gruppe 5 — 1975 oder der Gruppe 6 — 1976
@ hergeleitet werden. (Frei nach FIA 10/75).

Artikel 273 — A

Abschnitt X!
Einsitzige Rennwagen (Gruppen 7 und 8)

Artikel 273 Gemeinsame Vorschriften fiir die Wagen der Gruppe 7

A) Gemeinsame Vorschriften fiir die Formeln 1, 2 und 3

1.

9]

Mindestgewicht:
Mindestgewicht ist das Gewicht des fahrbereiten Wagens mit allen
Schmiet- und Kiihlfliissigkeiten, jedoch ohne Kraftstoff.

Die Konstruktion des Wagens mull symmetrisch sein, das heifit,
wenn der Wagen seitlich angehoben und gewogen wird, mul} das
Gewicht pro Seite der Hillfte des Gesamtgewichies entsprechen; da-
bei ist in jedem Fall cine Toleranz von £ 5 /v des halben Gesamt-
gewichtes zuldssig.

Um dieses Gewicht festzustellen, muB das Wicgen erfolgen mit ge-
fiillten Tanks (Wasser, Ul, Kraftstoff) und einem Fahrer, der min-
destens 75 kg wiegen und normal hinter dem Lenkrad sitzen mufl
(oder mit entsprechendem Ballast gleichen Gewichtes am gleichen
Platz).

Der Fahrersitz muB so konzipiert sein, da3 man ihn einnehmen oder
verlassen kann, ohne eine Tiir dffnen oder eine Verkleidung weg-
nehmen zu miissen.

Der Fahrer muB mit Blick auf die Fahrbahn hinter dem Lenkrad
sitzen.

AuBerdem muf} das Cockpit so konzipiert sein, daf} die vom threr
fiir das Ein- oder Aussteigen bentitigte Zeit 5 Sekunden nicht {iber-
schreitet.

Anlassen:

Die Motoren der Formel-1-, Formel-2- und Formel-3-Rennwagen
diirfen sowohl beim Vorstart als auch wiihrend eines Boxenhaltes
mit einer Zusatzbatterie, die mittels einer geeigneten, am Fahrzeug
befestigten Vorrichtung zeitweilig angeschlossen werden kann, an-
gelassen werden.

Einfiilloffnung des Kraftstofftanks:

Der oder die Einfiilloffnung (en) und deren Verschliisse diirfen nicht
tiber die Karosserie hinausragen.

Ihre Offoung mufl von ausreichendem Durchmesser sein, um das
Entweiclien von Luft zu ermbglichen, wenn schnell nufgctunkt_\:wrd
(besonders bei Druckbetankung); die Tankbeliiftung, die den inr_:k
mit der Atmosphiire verbindet, muB so beschaffen sein, dal kein
Treibstoff wiithrend des Betriebes ausflieBt.
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6. Auspuffrohre:;

@ Die Offm._mgen der Auspuffrohre, sofern diese horizontal nach
o I_nnten weisen, miissen in einer Hohe von weniger als 60 ¢m tiber
[ ] c[uiri Boden angebracht sein, Wenn sie nicht vollstindig durch ein
[ ) l\arosse!'_letell_ verkleidet sind, diirfen sie dic Gesamtliinge des
@® Wagens in keinem Fall um mehr als 25 em tiberragen.

. UOltanks und Wasserkiihler:

pi}(;?xslt;f;ansngHOffnungen fiir Oltanks und Kiihler miissen zu

Die an den Einfiilll5ffnun i
3 f gen des Schmierstofftanks angebrachten
PDI_ombcn miissen withrend der Dauer eines Rennens intakt bleiben
: |: srt:‘_dcn Eml‘gllstul_zenkdcs oder der Kiihler angebrachten Plom-
e issen am Start intakt sein, diirfen abe i ei
o i) am n aber bei einem Boxenhalt

@ Alle U‘I_lanks. die auBerhalb der Hauptstruktur des Wagens lie-

gen, miissen von einer verformbaren Struktur von 10 mm Dicke
@ umgeben sein. Keinesfalls darf ein Ultank, der nicht innerhalb
[ ) dqr Hauptstruktur des Wagens angebracht ist, hinter dem Ge-
@ triehe oder dem Differientialgehiiuse angcbrucht'sein.

B) Gemeinsame Zusatzvorschriften fiir Rennwagen der Formeln 1 und 2

. Karosserie:

Kein Bauteil der Karosserie darf in der Héhe ei i -
Ebene, die 80 cm {iber dem tiefsten Punkt der valnlgt'eilil'lct)iligo;f;;uck:
:'gflcrlen Struktur liegt, ﬁba_rrngen, mit Ausnahme des Uberroll-
hiigels und der Bauteile, die unmittelbar mit der Funktion des
Motors zusammenhiingen (Luftflihrungen).

Anders ausgedriickt, muB ein Fahrzeu i

& 5§ : g, dessen Riider und beweg-

lnlnl_l:c Auﬂmnguggselemqnta abmontiert wurden, und ohne cv;:ﬁﬁ-

e ::nlpbcrrol!hugel zwnsche.n zwei 80 cm voneinander entfernte

R&:llquiﬁ;llinlibégenwpassen. Diese Meszung sollte mit der normalen
3 g des Wagens, wie er an inie & i

i o, W er Startlinie aufgestellt wird,

Die Réder miissen auBerhalb der Karosserie li i i
Uffnung fiir den Zugang zum Fah T e S
Sl {O den Higa: g rersitz muBl folgende Mindest-
L%iqge: 60 cm
Breite: T:ic;m\: diese Breitehmuﬁ vom hintersten Punkt des Sitzes
orn in einer horizontal i
LYo | alen Ebene auf 30 cm eingehal-
Hinter den Vorderridern darf die Karosseri i i
den erie nicht
140 cm fiir die Formel 1 und 130 cm fiir die Formel izlcsein.b iy

Die verformbare Struktur ist in dieser Breite enthalten.

Die K . s s
1€ S8ET1 n V d k i i

aros e vor de {:r{l{?l‘rﬂ ern kann bis Zu einer maximalen
Gesamtbr eite von 150 cm erweitert Wcrdell.

Artikel 273 — B/ 274

Jedoch darf kein Teil der Karosserie vor den Vorderriidern, das die
Gesamtbreite von 110 cm iiberschreitet, in der Hohe tiber die Fel-
gen der vorderen Rider hinausragen,

Kein Teil der Karosserie darf nach hinten mehr als 100 em (ber die
Achse der Hinterriider hinausragen.

Verformbare Struktur: .
Der gesamte Bereich der Tanks, der direkt vom Fahrtwind be-
strichen wird, muB mit einer verformbaren Struktur geméf folgen-
den Spezifikation versehen sein:

vom Fahrtwind bestrichene Fliiche» versteht man den gesam-
ten (duferen) Bereich der Karosserie (oder des Monocoque), aus-
genommen die hinzugefiigten Teile wie Wasserkiihler, Lufteintritts-
sffnungen, Windschutzscheibe usw.

mubB aus einer Sandwich-Konstruktion
aus nicht brennbarem Material mit einer Festigkeit von min-
destens 25 p.s.d. (1,8 kg/em?) bestehen, Es ist erlaubt, Wasserlei-
tungen durch dieses Material 2zu fiihren.
Die Sandwich-Konstruktion mufl unbedingt aus zwei Schichten
von je 1,5 mm Dicke bestehen, eine davon aus Aluminium von
ciner Zuglestigkeit von 14 Tonnen / Quadratzoll (22 kp/mm?)
und einer Mindestbruchdehnung von 5 %/

b) Die Mindestdicke der Sandwich-Konstruktion mufl mindestens
10 mm betragen. Jedoch muf im Bereich, in dem sich die Treib-
stofftanks befinden, die Dicke der Sandwich-Konstruktion min-
destens 100 mm betragen. Diese Dicke ist {iber eine Linge von
350 mm beizubehalten — Lage nach Ermessen des Herstellers —
anschliefend kann sie wieder auf 10 mm verjiingt werden.

3

Unter «

1) Die verformbare Struktur

Artikel 274 Formel 1
Giiltigkeit: 1. Januar 1966 bis 31. Dezember 1977

Hubkolbenmotoren:
a) Hubraum ohne Aufladung: weniger oder gleich 3000 ccm

b) Hubraum mit Aufladung: weniger oder gleich 1500 ccm
Anzahl der Zylinder: maximal 12

Turbinen:
Verwendung erlaubt auf der Basis der unter Art. 252 i) angegebenen Ver-

gleichsformel.
Mindestgewicht ohne Ballast: 575 kg.

Gesamtabmessungen der Karosserie:
Dic Gesamtbreite der Karosserie darf im Bereich zwischen den Hinter-
ridern und den Vorderriidern max. 140 cm betragen. Keine Ulleitungen,
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Kraftstoffleitungen, elekirische Kabel diirfen beidseitig weiter auBen als
60 em von der Lingsmittelachse des Wagens verlegt werden, ebenso
diirfen sie auch nicht innerhalb der deformierbaren Struktur oder entlang
der Haupttanks angebracht werden.

Die maximale Gesamtbreite des Fliigels ist auf 110 cm beschrinkt.

Gummiblasentanks:

Die Kraftstofftanks miissen innerhalb der Hauptstruktur des Fahrzeuges

untergebracht sein.

Alle Tanks, die mehr als 30 ¢m beidseitig der Liingsmittelachse des Fahi-

zeuges untergebracht sind, miissen nicht selbstschliefende Gummiblasen-

tanks sein und haben den Spezifikation FIA/Spec/FT 3 — FIA/Spec/FTA
(Art. 253 [) zu entsprechen.

Ein ’l‘at:k.‘dcl- innerhalb der Hauptstruktur des Monocoque untergebracht

Esll und beidseitig von der Lingsmittelachse des Wagens nicht iiber 30 cm

hinausragt, muB vom Typ FT3 oder ein nicht-selbstschliefender verform-
barer Gummiblasentank sein.

Ein Sammeltank mit cinem maximalen Fassungsvermégen von 1 Gallone
(4,546 1), kann auBerhalb des Hauptrahmens angebracht werden, voraus-
esetzt, dall er von einer verformbaren Strukiur von mindestens 10 mm
Dicke umgeben ist, die den Spezifikationen i nArt, 273 B 2.) entspricht.

Der Tank kann ein verformbarer Gummiblasentank sein, gemifl den Spezi-

fikationen FT3, und muB am Motor mit einer selbstschlieBenden Ver-

bindung, wie sie im Flugzeugbau verwendet wird, angeschlossen sein.

Der Kraftstoffkreislauf muB so konzipiert sein, daB er bei Unfillen nicht

als erstes in Mitleidenschaft gezogen wird.

Fassungsvermogen der Tanks:

Das gesamte Fassungsvermdgen der Tanks darf maximal 250 Liter be-
tragen, wobei der einzelne Tank hochstens 80 Liter fassen darf. Der Kraft-
stoffkreislauf muf so konzipiert sein, daB bei Beschiidigung eines Haupt-
tanks nicht mehr als 80 Liter Kraftstoff ausflieBen kénnen,

Uberrollbiigel:

Der Uberrollbiigel muBl mindestens 82 em hoch sein (gleiche MeBmethade
wie zur Héhenmessung der Fliigel bei Fahrzeugen mit Karosseric), wobei
cr den Helm des Fahrers in jedem Fall um mindestens 5 em {iberragen muB.

Zusitzliche Sicherheitsvorschriften fiir die Formel 1:
a) AuBen am Wagen muB ein sichtbar markierter Rettungsgriff angebracht
werden, der sich sehr einfach von Helfern — selbst auf Distanz mit
cinem Haken — bedienen 14B8t. Dieser Rettungsgriff muB gleichzeitig
die Feuerloschanlage auslésen, den Motor abstellen und die Batterie ab-
schalten,

Das Anbringen eciner Koplstiitze, die einer 17 kg schweren Masse
bei einer nach hinten gerichteten Lingsbeschleunigung von 5 G stand-
halten muB, ist vorgeschrieben. Thre Abmessungen miissen so sein, daB
der Kopf des Fahrers — bei aufgesetztem Helm — niemals zwischen
dem Uberrollbiigel und der Kopfstiitze eingeklemmt werden kann.

b

—
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¢) Magnesiumblech darf nur dann verwendet werden, wenn es mindestens
eine Dicke von 3 mm aufweist.

d) Die Batterie muf3 ausreichen, um den Motor mindestens zweimal zu
starten.

e) Das Verchromen von Aufhdngungsteilen aus Stahl mit einer Zugfestig-
keit von mehr als 45 Tonnen / Quadratzoll (=~ 70 kg/mm?) ist ver-
boten. p

® Sicherheitsmafinahmen, die ab 1. Mai 1976 in Kraft treten

@ — hinterer Uberhang: max. 80 cm

® — vorderer Uberhang: max. 120 cm

® — maximale Breite des bereiften Hinterrades: 21 “, Durchmesser: 13

@ (gemessen zwischen zwei vertikalen Ebenen)

® — Vorderrider: Breite max. 21

@ — Breite des Wagens iiber alles: max 215 cm

@® — Karosserie: kein Teil der Karosserie, mit Ausnahme des _]Jberroll-
biigels, darf eine horizontale Ebene iiberragen, die. 80 cm ube;_ dem
tiefsten vollstindig gefederten Teil des Wagens liegt. Der hoghste
Punkt der Offnung der Luftfiihrung ist in d1ese1p MaB einge-
schlossen. Die Gesamththe der Luftfiihrung darf dieses MaB um
5 cm tiberragen

— Im Bereich des Instrumententréigers ist eine tragende Struk'tu_r (z. B.
Uberrollbiigel, usw.) so vorzusehen, daB eine gerade Linie vom
hochsten Punkt des Hauptbiigels zum hochsten Punkt dieser Struk-
tur iiber dem Helm des Fahrers verlduft

— eine tragende Struktur geht bis vor das Pedalwerk

® — kein Teil des Wagens, das Ol enthilt, darf hintqr dem hintersten

2] Gehiuse (Getriebe oder Differential) angeordnet sein

® — cine Mindesthdhe fiir die Offnung der Auspuffrohre entfallt.

Artikel 275 Formel 2
Giiltigkeit: 1. Januar 1972 bis 31. Dezember 1977.

Hubkolbenmotoren:
Hubraum weniger oder gleich 2000 ccm. Aufladung ist untersagt.

Mindestgewicht ochne Ballast: 500 kg.

Motor: freigestellt. Die Zylinderzahl ist auf maximal 6 begrenzt.

Getriebe: maximal 5 Giinge, den Riickwirtsgang nicht mitgezihlt.
er darf auf maximal 2 Ridern erfolgen.

Maximale Breite der Karosserie: 130 cm.




Artikel 276
Artikel 276 Formel 3

Giiltigkeit: 1. Januar 1974 bis 31. Dezember 1976.

AusschlieBlich Hubkolbenmotoren oder Wankelmotoren (fiir Wankel-
motoren siche Artikel 252 i).

Maximalhubraum: 2000 ccm.

Fiir Hubkolbenmotoren:

Der Maximalhubraum kann durch VergréBern oder Verkleinern entweder
der Bohrung oder des Hubs, oder beider Abmessungen, erreicht werden.

Maximale Zylinderzahl: 4

Die fertig bearbeiteten GuBteile des Motorblocks und des Zylinderkopfes
miissen von einem Motor stammen, der in ein Wagenmodell eingebaut ist,
von dem die FIA die Serienproduktion von mindestens 5000 Exemplaren
in 12 aufeinanderfolgenden Monaten festgestellt hat.

Der Original-Motorblock und der Original-Zylinderkopf kénnen durch
Wegnahme von Material frei abgeindert werden, mit Ausnahme jeglicher
Hinzufiigung von Material. Es ist jedoch zugelassen, einen Motorblock
auszubuchsen, bei dem urspriinglich keine Buchsen vorhanden waren.

Der Typ der Kurbelwellenlager darf nicht geindert werden (aus diesem
Grunde ist das Ersetzen eines Gleitlagers durch ein Wilzlager verboten).

Ohne Riicksicht auf den Typ des verwendeten Motors wird festgehalten,
daB die verschiedenen mechanischen Bestandteile des Motors nicht unbe-
dingt vom selben Originalmotor stammen miissen.

Die Gemischaufbereitung ist freigestellt, muB jedoch zwingend mit einem
Drosselflansch ausgeriistet sein, der eine zylindrische Uffnung mit einem
Durchmesser von 24 mm auf einer Linge von 3 mm aufweist, und deren
axiale Mantellinien senkrecht auf der Stirnflache der zylindrischen Offnung
stehen. Durch diesen Drosselflansch muB die gesamte, vom Motor be-
notigte Luftmenge stromen. Der Drosselflansch mul zwingend aus Metall
oder einer Metallegierung hergestellt sein.

Das Material des Luftkastens ist freigestellt, vorausgesetzt, dal es nicht
pords ist.

Das gesamte EinlaBBsystem, einschlieBlich des EinlaBkriimmers, der Ein-
spritzdiisen und des Luftkastens mit dem Drosselflansch, muf3 in einen
Kasten von 1 m Linge, 50 cm Breite und 50 cm Héhe passen. AuBBerdem
ist es Vorschrift, daB sich das EinlaBsystem zusammen mit dem Zylinder-
kopf als ein Teil vom Motor demontieren 14Bt.

Unter gesamtem EinlaBsystem versteht man sédmtliche Teile dieses Systems,
die zwischen Zylinderkopf und AuBenseite des Drosselflansches unterge-
bracht sind.

D_ie CSI behilt sich das Recht vor, nach den gemachten Erfahrungen mit
dieser Formel 3, diec Abmessungen des Drosselflansches abzuéindern, mit
einer kiirzeren Ankiindigungsfrist, als die vorschriftsmifigen zwei Jahre.
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Ein Aufladungssystem ist nicht erlaubt, selbst wenn ein solches existiert,
das serienmiBig auf dem Originalmotor montiert wird,

Die anderen Originalteile des Motors kdnnen ohne Einschr'dnkupg ausge-
tauscht oder abgeidndert werden. Bei konventionellen Motoren ist es ge-
stattet, die Zylinderbuchsen mit dem Block zu verschweiBen.

Andere mechanische Elemente: Sie sind freigestellt.

Abmessungen:
Mindest-Radstand: 200 cm

Mindest-Spurweite: 120 cm
Maximale Felgenbreite: 10 .

Karosserie:

Kein Bauteil der Karosserie darf in der Hohe eine horizontale Ebene,' dic

80 cm iiber dem tiefsten Punkt der vollstandig abgefederten Struktur liegt,

tiberragen, mit Ausnahme des Uberrollbiigels.

Anders ausgedriickt, muf} ein Fahrzeug, dessen Réder und bewcglia;hc Auf-

hingungselemente abmontiert wurden, und chne eventuellen Uberroll-

biigel, zwischen zwei 80 cm voneinander entfernte parallele Iibcnen_passen.

Diese Messung sollte mit der normalen Ausriistung des Wagens, wie er an

der Startlinie aufgestellt wird, durchgefiihrt werden.

Die Rider miissen auBerhalb der Karosserie liegen. Die Cockpit-Uffnung

fiir den Zugang zum Fahrersitz muB folgende Mindestabmessungen auf-

weisen:

Linge: 60 cm

Breite: 45 cm; diese Breite muB vom hintersten Punkt des Sitzes nach vorn
in einer horizontalen Ebene auf 30 cm eingehalten werden.

Kein Teil der Karosserie darf nach hinten mehr als 100 cm iiber die Achse

der Hinterrader hinausragen.

Hinter den Vorderriddern darf die Karosserie nicht breiter als 95 cm sein.

Vor den Vorderriddern darf die Karosserie bis auf eine maximale Breite von

135 cm gebracht werden.

Jedoch darf kein Teil der Karosserie vor den Vorderradern, das eine Ge-

samtbreite von 95 cm iiberschreitet, in der Hohe iiber die Vorderradfelgen

hinausragen.

Begrenzung der Bereifung:

Die Breite der Lauffliche der Reifen ist auf 8 * begrenzt, hinzu kommt
noch eine gewisse Toleranz zum Ausgleich fiir den Abrieb des Gummis.
Diese Toleranz ist in der Skizze auf Seite 88 enthalten, die die anzuwen-
dende Kontroll-Lehre darstellt.

Die Kontrolle kann zu jeder Zeit des Rennens oder des Tranings vorge-
nommen werden.
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)

.

| 2 2 Inch = 12,7 mm

L, 215mm

l

Kontrollschablone fiir die Reifenbrelte der Formel 3

Die MeBlehre muB parallel zur Radachse, jedoch nicht unbedingt vertikal
gehalten werden,

Im Grenzfall, wo die Punkte C und D (siehe Skizze) die Reifenschultern
beriihren, miissen die Punkte A und B stets die Lauffliche beriihren.

Wenn der Teilnehmer Reifen verwendet, die deutlich schmaler als 8 “
sind, werden dic Punkte A und B natiirlich die Lauffliche nicht gleichzeitig
berlihren, aber in diesem Falle eritbrigt sich auch die Kontrolle.

Mindestgewicht ohne Ballast: 440 kg.

Ursprungszeugnis:

Jeder Formel-3-Wagen, der bei einer Veranstaltung an den Start geht,
mull mit einem vom Hersteller ausgestellten und vom Nationalen Auto-

mobil-Club bestiitigten Zeugnis versehen sein, in dem die Herkunft der
Grundbauteile des Wagens angegeben ist.

Priifgerit fiir die Dichtheit des Ansaugsystems von Formel-3-Motoren:
Mit dem nachstehend beschrichenen Priifgerit wird die endgiiltice Kon-
trolle der Dichtheit des Luftansaugs von Formel-3-Motoren durchgeliihrt,
gegen die kein Einspruch zulissig ist, Alle Veranstalter miissen in der Lage
sein, dieses Geriit (siche Skizze) den Technischen Kommissaren zur Ver-
fiigung zu stellen, um die Kontrolle sowohl vor als auch nach dem Rennen
vorhehmen zu kinnen.

Dieses Geriit ist dazu bestimmt, im Ansaugsystem kiinstlich einen Unter-
druck zu erzeugen.
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Es besteht aus:

— Einer Membran-Saugpumpe mit einer nominalen F_Brc;.erleistl_mg von
25 bis 28 Liter pro Minute, deren Unterdruck bei Férderleistung O
zwischen 55 und 65 cm Hg betrigt.

— Einem Gummipfropfen, der einwandfrei auf den LufteinlaB-Flansch
palit.

— Einem Unterdruck-Mefigerit, das zwischen_dem Gummip,fropfen und
der Pumpe in der Leitung angeschlossen wird,

Vakuum-MeBgerat

[

i

\
Kontroligerit fiir o
Ansaugsysteme von @ ggil_gzpsll:;\p?n
Formel-3-Motoren min.

Die Kontrolle ist folgendermalien vorzunehmen:
a) Den Motor in eine Stellung drehep, in der von jedem Zylinder wenig-
stens eines der Ventile geschlossen ist.

b) Den Schieber des Einspritzsystems oder die Drosselklappen der Ver-
gaser Offnen.

¢) Am Unterdruck-MeBgerit priifen, ob die Saugpumpe im Ansaugsystem
einen Unterdruck von 15 cm Hg oder mehr erzeugt.
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d) Wenn die Bedingung a) nicht erfiillt werden kann, sind die Kipphebel
zu entfernen oder die Nockenwelle zu demontieren, um so alle EinlaB-
ventile zu schlieBen. Wurden ein oder mehrere Ventile im Verlaufe
der Veranstaltung beschiidigt, kann der Teilnehmer diese unter Aufsicht
der Kommissare reparieren, bevor dieser Test durchgefiihrt wird. In den
letztgenannten Fillen muB der zu erreichende Unterdruck mindestens
20 cm Hg betragen und nicht mehr 15 cm Hg.

Weitere Informationen sind beim Sekretariat der CSI (8, place de la Con-
corde, Paris 8¢me, Frankreich) zu erhalten.

Artikel 277 Formelfreie Rennwagen (Gruppe 8)

Es ist erlaubt, Wettbewerbe zu veranstalten, die anderen Wagen, die nicht
in einer der vorgenannten Gruppen des Anhang J definiert sind, offenstehen.
Alle Bestimmungen, die sich auf die Fahrzeuge beziehen, und besonders
jede Beschrinkung des Hubraums, kénnen von den Veranstaltern festge-
legt werden. Sie miissen diese Vorschriften so deutlich wie méoglich in der
Ausschreibung der Veranstaltung veréffentlichen. Dieses mufl unter allen
Umstiinden von der Nationalen Sportbehdrde, die gegeniiber der FIA ver-
antwortlich zeichnet, genehmigt werden.

Jedoch miissen die Renntagen, die nicht mit einer der Internationalen For-
meln iibereinstimmen, aus Sicherheitsgriinden folgenden Artikeln der ge-
meinsamen Vorschriften entsprechen:

® Art. 253b), ¢), d), e), f), g), h), i), i), n), 0), sowie Art. 273 A 3) und
@ Art. 273 B 1) letzter Absatz.

Formel SUDAM

Giiltigkeit: vom 1. Januar 1973 bis 31. Dezember 1977.
Nur Hubkolbenmotoren zulissig.

Hubraum:

Es sind folgende Hubraumklassen zugelassen:

I 1800 — 2000 ccm
II 1600 — 1800 ccm

100 — 1600 ccm
Fiir jede dieser Hubraumklassen gelten folgende Mindestgewichte:
I 460 kg
II 440 kg
III 420 kg

Maximale Anzahl der Zylinder: 4
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Ursprung des Zylinderkopfes und des Motorblocks:

Die GuBteile des fabrikmiifig gefertigten Motorblocks und Zylinderkopfs
miissen vom Motor eines auf nachstehender Liste aufgefiihrten Wagens
stammen; Motoren mit mehr als zwei Ventilen pro Zylinder sind nicht
zuliissig, Die CSI wird alljihrlich im Dezember eine Liste der in Siid-
amerika hergestellten Wagen verbifentlichen, deren Motoren fiir die For-
mel Sudam verwendet werden kinnen.

Um in dieser Liste aufgenommen werden zu konnen, miissen die Modelle
in folgender Mindestanzahl hergestellt worden sein:

— Modelle, deren Motor und Fahrgestell ausschlieBlich in einem siid-

amerikanischen Land hergestellt wurden: 500
— Modelle, deren Fahrgestell und Elemente der Karosserie und Auf-

hingung in einem siidamerikanischen Land hergestellt wurden, die
Hauptbestandteile des Motors zwecks Montage importiert wurden: 1000

— Modelle, deren Fahrgestell, Karosserie und Hauptbestandteile des Mo-
tors importiert und in Siidamerika lediglich montiert wurden: 2000

— Bereits fertig montierte Import-Modelle (Fahrgestell, Karosserie und
Motor) sind nicht zugelassen.

Fahrzeugliste:
Marke: Fahrzeugtyp: Hubraum:
Alfa Romeo Giulia 1300 1250 ccm
Giulia 1750 1719 ccm
i 2CV 424 ccm
L 3CV — Ami 8 — Ami 6 — Dyane 6 602 ccm
1639 ccm
Chrysler Avenger 1639 o
Daimler Benz 200 1998 ccm
Fiat 600 700 ccm
" 850 Coupé — Berline 1?3; ggg
124 — Spécial Hyebb
o i 1608 ccm
}%g S 1166 ccm
1500 1500 ccm
1600 Berline — Sport 1624 ccm
Fiat Zastava 1300 1300 ccm
91
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Marke: Fahrzeugtyp: Hubraum:
Ford Escort GT
Escort de Luxe 11%)3:3 (éf:ﬁ
Cortina 1933 ccm
Corcel — GT 1289 ccm
1480 ccm
General Motors  Chevette 1400/1600 ccm
Hillman Arrow 1498 ccm
Honda N 600 508 ccm
Morris 1275 GT 1275 ccm
Nissan Datsun 510 1300/1500 ccm
Opel Kadett
1073 ccm
Rekord 1492 ccm
Peugeot 404
1618 ccm
504 1971 ccm
Renault % ?5 750/1020 ccm
1118
R16TS/R 16 1565 g(c:g;
R 12 1289 ccm
Simca-Chrysler 1000 — 1100 1000/1201 ccm
Volkswagen 1200 1200 ccm
% ggg 1300 ccm
H 1500 ccm
00 1600 ccm

Erlaubte Anderungen:

Motorblock und Zylinderkopf konnen frei verindert werden d W
. - »e u h P
nahme von Material; Hinzufligung von Material ist verboten, i o

Es ist indessen statthaft, den Motorblock mi i
» it Zylinderlaufbuchsen auszu-
statten, selbst wenn urspriinglich keine solchen montiert waren.

Typ und Anzahl der Kurbelwellenlager diirfen nicht geind
(das Ersetzen von Gleitlagern durch Rollenlager ist dahgeerm:re?l;tot:‘;le)l:den
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Das Kraftstoff-Versorgungssystem ist freigestellt, jedoch ist jede direkte
oder indirekie Einspritzung verboten. Die Montage eines Drosselflansches
von 3 mm Linge und mit einer zylindrischen Bohrung von 24 mm Durch-
messer ist obligatorisch vorgeschrieben.

(Der Flansch-Durchmesser wird von der Unterkommission fiir Technische
Reglementierungen der CSI noch bestitigt). Durch diesen Drosselflansch
muB die gesamte Verbrennungsluft zum Motor geleitet werden.

Der Drosselflansch muf} aus Metall oder Metall-Legierung gofertigt sein.

Das Material des EinlaBstutzens ist frei, er darf jedoch nicht aus porSsem
Material sein.

Das gesamte Ansaugsystem einschlieBlich des Ansaugkriimmers, der Ver-
gaser, der Luftboxen und der Drosselvorrichtung muB in einem Rechteck
von 100 e¢m Linge, 50 cm Breite und 60 cm Hihe untergebracht werden
konnen.

Weiterhin ist zwingend vorgeschricben, daB das Ansaugsystem vom Mo-
tor getrennt werden kann, und zwar in geschlossener Einheit mit dem
Zylinderkopf. Es ist nicht erlaubt, irgendeine Aufladevorrichtung zu ver-
wenden, selbst dann nicht, wenn der Originalmotor mit einer solchen aus-
geriistet ist.

Alle anderen Motorteile kdnnen uneingeschrinkt ersetzt oder gedndert
werden.

Die CSI behilt sich das Recht vor, nach Vorliegen von Erfahrungen in
kiirzeren Abstinden als der iiblichen 2 Jahre eine Anderung der Drossel-
flanschabmessungen bekannt zu geben.

Getriebe:

Das Getriche ist frei, es darf jedoch nicht mehr als 4 Vorwirtsgénge und
1 Riickwirtsgang enthalten, Die einzelnen Gangabstufungen sind frei. Der
Gebrauch von selbsthemmenden Differentialen ist erlaubt.

Fahrgestell und Karosserie:

Die hauptsiichlichen strukturellen Elemente des Fahrgestells und der Ka-
rosserie miissen in einem stidamerikanischen Land hergestellt sein. Zur
leichteren Uberpriifung werden die ACN's fiir jeden in ihrem Land her-
gestellten Formel-Sudam-Wagen ein Ursprungszeugnis liefern.

Vorliufig ist die Verwendung von in anderen Liindern hergestellten Falr-
gestellen und Karosserien statthaft unter der Bedingung, daB diese vor
dem 1, April 1972 in Stidamerika eingefiihrt wurden. Die Eigentiimer
solcher Fahrgestelle miissen einen entsprechenden Antrag an ihren Club
stellen, damit sie ein Ursprungszeugnis erhalten.

Metall-Legierungen, die mehr als 8 % Magnesium enthalten, diirfen nicht
zum Bau eines Fahrgestells verwendet werden, gleichgillig, ob es sich um
hewegliche oder nicht bewegliche Teile der Aufhingung (Radnaben oder
Rider) handelt.
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Kraftstoffbehiilter:

@® Dic HuBere Umhiillung des Kraftstoffbehilters muB3 aus Aluminium
@ (Stirke mindestens 1,5 mm) sein. Die Aluminiumlegierung mul3 eine
@ Zugfestigkeit von 14 t p sq inch und eine Elastizitit von mindestens
® 12 %) aufweisen. Der Kraftstoffbehiilter muB vom Typ ,Sicherheitsgum-
@ miblase” den Bestimmungen Spec/FT 3 der FIA entsprechend sein.

Als Ubergangslosung kénnen als Alternative zum «Sicherheits-Zellen-
Kraftstoffbehiilter» solche aus einer mindestens 1,5 mm starken Alu-
minium-Legierung verwendet werden, deren #dufiere Umhiillung zumin-
dest auf der Innenseite mit einer 3 mm starken Polyester-Fiberglasauflage
versehen ist.

Gesamtkapazitiit des Kraftstoffbehilters: maximal 60 Liter.

MaBe iiber alles:
Radstand:
Spurweite:

Die MaBe der Karosserie diirfen nicht die fiir die lnt. Formel 3 vorge-
schriebenen Hochstmale iiberschreiten.

mindestens 200 cm
mindestens 120 cm

Reifen und Felgen:

Die Felgenbreite ist auf maximal 10 Zoll (25,4 cm) beschriinkt. Die Breite
des Reifenprofils ist auf einen Nominalwert von 8 Zoll (20,32 cm) be-
grenzt, zuziiglich einer gewissen Toleranz die den Gummiabrieb kompen-
sieren soll. Diese Toleranz ist in das auf Seite 88 (siche F 3) abgebildete
Schema aufgenommen, welches eine leicht anzuwendende Kontrollvorrich-
tung darstellt.

Die Kontrolle kann jederzeit wihrend des Rennens und des Trainings
vorgenommen werden, indem die Kontrollvorrichung waagerecht, ohne
iibermiBigen Druck auf das Profil aufgelegt wird, wobei die Punkte A
und B Kontakt mit diesem haben miissen. In den wenigen Fillen, wo C
und D die Reifenschultern beriihren, miissen A und B in Kontakt mit
dem Profil bleiben.

Benutzt ein Konkurrent Reifen, die schmaler als 8 sind, kénnen natiir-
lich A und B nicht gleichzeitig das Profil berithren. In diesem Fall ist
keine Kontrolle erforderlich.

Dichte-Kontrollgeriit fiir Ansaugsysteme:
Siche Formel-3-Bestimmungen (Seite 89).

Allgemeine Bestimmungen und Definitionen:

Formel-Sudam-Fahrzeuge miissen im allgemeinen den Bestimmungen ent-
sprechen, die fiir einsitzige Fahrzeuge gelten und die in Artikel 273 — A 1,
2, 3,5, 6, 7 festgelegt sind. Karosserieabmessungen: Entsprechend Formel 3,
Artikel Karosserie, ohne dessen letzte 3 Absitze.
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Artikel 302
Nationale von der FIA registrierte Formeln

Nation ccm Motor Chassis Sekretariat
Formel-V-1300 D 1300 VW  Monoposto O.N.S. GmbH
1300 6 Frankfurt/M.
Baseler Platz 6
Formel SuperV. D 1600 VW  Monoposto  O.N.S. GmbH
1600 6 Frankfurt/M.
Baseler Platz 6
Formel Ford GB 1600 Cortina Monoposto RAC Motor-
GT Sport-Division

Formel Renault F 1600 Renault Monoposto
Gordini

Formel Sudam (RA) giiltig bis 21. 12. 1976
Informationen erhalten Sie von:

31, Belgrave
Square

London SW 1
FEFSA, 136 rue
de Longchamps
Paris 16e

Automovil Club
Argentino
Avenida del
Libertador 1850
Buenos Aires
(RA)

CSI - Sekretariat
8 Place de la
Concorde

75 Paris 8e
Frankreich




FIA
Fahrzeug-Einstufungen
gemaB Anhang J

(Anderungen vorbehalten)

Die nachstehenden Fahrzeug-Typen sind gem#f den Festlegungen der
Fédération Internationale de ’Automobile (FIA) eingestuft als:

Serien-Tourenwagen = Gruppe 1
Tourenwagen = Gruppe 2
Serien-Grand-Tourisme-Wagen = Gruppe 3
Grand-Tourisme-Wagen = Gruppe 4

In Spalte 5 ist angegeben, unter welcher Nummer die Homologation von
der FIA/CSI ausgesprochen worden ist. Bei Anforderung von Testblittern
muB die Homologations-Nr. angegeben werden.

Homologationsblitter
Wenn Sie ein Homologationsblatt einschlieBlich aller Nachtrige fiir ein
Fahrzeug deutschen Fabrikates wiinschen, wenden Sie sich bitte an die
O.N.S. GmbH., Baseler Platz 6, 6000 Frankfurt 1.

Der Preis fiir das Testblatt (Homologationsblatt) fiir ein Fahrzeug deut-
schen Fabrikates betrdgt DM 25— (fiir Bestellungen aus dem Ausland
DM 30—, Der Betrag ist als Verrechnungsscheck der Bestellung beizu-
legen,

Fiir Fahrzeuge auslindischer Hersteller ist das Testblatt beim jeweiligen
ACN anzufordern.

Muster eines Homologationsblattes

Fiir Fahrer wie auch fiir Sportwarte ist das Lesen eincs Homologations-
blaties oder das Suchen nach bestimmten Angaben' mit Schwierigkeiten
verbunden, wenn es sich um ein ausldndisches Fahrzeug handelt, das Test-
blatt also nicht in deutscher Sprache abgefalBt ist.

Da die Bezeichnung der Ziffern in allen Testblittern gleich welcher Sprache
grundsatzlich iibereinstimmen, konnen Muster eines solchen Homologations-
blattes in deutscher Sprache bei der O.N.5-Geschiftsstelle angefordert
werden.




Deutsche Fabrikate Fabrikat Typ Z.-Inh. ccm Gr.  H.-Nt.
g imler- 1988 1 5218
febrikat Typ Z.-Inh.cem Gr.  H.-Ny, perecben %gg 2197 1 5219
. B 230 2292 1 5220
Audi Super 90 1760 1 5150 280'S 2778 1 5221
Modell 68 1697 1 5187 220D 2197 1 5222
100L + S 1760 1 5204 200D 1988 1 5223
60L + E 1496 1 5307 250 2496 1 5224
100 S Coupé 1871 1 5423 280 SE 2778 i 5225
80 + 80 L 1297 1 5500 250 CE 2496 1 5352
80S-LS-GL 1471 1 5501 300 SEL 3,51 3499 1 5385
80 GT + GTE 1588 1 5539 280 SE 3,51 3499 1 5424
50 1093 1 5582 280 2746 1 5487
- 280 E 2746 1 5488
280 CE 2746 1 5489
350 SLC 3499 1 5508
350 SE 3499 1 5513
""" 280 SE 2746 1 5514
450 SE 4520 1 5530
450 SLC 4520 1 ggg}
BMW 1600-2 240 D 2404 1
2000 iggg } 2}%3 230-4 2307 1 5572
2000 CS 1990 1 5144 240D 3,0 3005 1 5587
2002 1990 1 5258 300 SEL 6,3 1 6289 2 1559
1800/68 1766 1 5267 250 C 2496 2 1573
2500 2494 1 5268 280 C 2746 2 1642
2800 2788 1 5308 350 SL 3499 3 5040
2002 TI 1990 1 5331 450 SL 4520 3 3056
2800 CS/A 2788 1 5384 280 SL 2778 4 597
1802 1766 1
2002 TII 1990 1
308 2985 1
2000 Touring 1990 1
3,0 CS/CSI 2985 1
3.08SI 2985 1
520 1990 1
525 2494 1
318/320 + 3201 1990 1
528 2788 1
316 1573 1
2000 TTI Touring 1990 2
1600 Touring 1573 2
3,0 CSL 3001 2
2002 Turbo 2




Fabrikat

Ford (Ko&ln)

NSU

Opel

Typ Z.-Inh. ccm Gr.
P7/17M 1,7 LC/HC 1699 1
P7/17M1,5 1498 1
P7/20M 2,0 LC/HC 1998 1
P7/20M 2,3 HC/SHC 2293 1
P6/15M/15M TS 1699 1
Capri ECJ 1,3 LC/HC 1288 1
Capri ECJ 1,5 LC/HC 1498 1
Capll ECJ1,7H 1699 1
Capri ECJ 2,3 - GT 2293 1
Taunus 1,3 LC/HC 1294 1
Taunus 1,6 HC/HC2V 1593 1
Taunus 2,0 V6 1998 1
Capri ECJ 2,6 HC 2551 1
Capri ECJ 2,0 LC/HC 1998 1
P720M /26008 2551 2
Capri RS 2600 Street-Version 2632 2
Prinz 1000 L/S + C 996 1
Prinz 4 Typ 47 598 1
TT 1200 1177 1
1200 C 1177 1
TTS 996 2

Kadett 1078
Kadett Coupé 1078
Rekord 1492
Rekord 1700 / 1900 1698

oder 1897
Rallye-Kadett 1078
Rekord Coupé 1698

oder 1897
Commodore 2490
Rekord / Rekord L 2239

Rallye-Kadett LS Coupé

5238
5239
5240
5241
5269
5295
5296
5297
5298
5386
5387
5388
5389
5411
1584
1627

5002
5056
5226
5543
1488

5008
5009
5118

5121
5145

5169
5170
5188

7I7E

Fabrikat Typ Z.-Inh. ccm Gr. H.-Nr,
Opel (Forts.) Rallye-Kadett LS Coupé 1078 1 5210
Commodore GS 2490 1 5242
Rekord Sprint 1897 1 5243
Rallye-Kadett Coupé 1897 1 5244
Kadett B 1900 1897 1 5362
Manta 1600 + SR 1584 1 5390
Manta 1900 + SR 1897 1 5391
Ascona 1900 + SR 1897 1 5398
Ascona 1600 + SR 1584 1 5399
Kadett B 1196 1 5448
Kadett B Coupé F Rallye 1196 1 5449
Rekord D 1698
oder 1897 1 5466
Commodore B GS/E 2784 1 5516
Commodore B 4-tiirig 2490 1 5522
Commodore B Coupé 2490 1 5524
Ascona 1,2 1196 1 5535
Kadett C 1196 1 5541
Commodore B - GS/E 2784 1 5555
Kadett C Coupé 1196 1 5599
Ascona B 1900 SR 1897 1 5612
Kadett C GT/E 1897 1 5624
Kadett B 1500 1498 2 1596
Commodore GS 2800 2784 2 1597
GT 1900/ GT/] 1897 3 3012
GT 1100 1078 3 3013
Porsche 911E+ T 2195
oder 2341 3 3011
911S + T 2195
oder 2341 3 3025
914/6 1991 3 3042
Carrera RS 2687
oder 2992 3 35053
911 + Targa 2687 3 3060
911 S + Targa 2687 3 3061
911 SC 2687 3 3062
Turbo 4190 4 645




R LEL: ZAuh com G H.one. | Auslandische Fabrikate
Ry e ooy 1584 1 - 5010 ' Fabrikat Typ Z.-Inh. ccm Gr.  H.-Nr,
ggg 1285 1 5004
1493 1 5119 barth Fiat Abarth 695 SS 690 2 1469
i Mod. 68 192 1 5146 P Fiat Abarth 595 - 594 2 1470
{E00Mod,68 1192 1 5189 Fiat Abarth 1000 Berlina 982 2 1486
1500 Mod. 68 1285 1 5190 Fiat Abarth 850 TC 847 2 1487
1600 TL L Vari 1495 1 5191 Fiat Abarth 124 Rallye 1756 5 3059
160 ariant 1584 1 5192 Fiat Abarth 1000 OTS Coupé 982 4 539
0 EL 1584 1 5200
411 Typ 41 + 42 1679 1 5257 T L o, oS
411 ETyp 41,42 + 46 1679 1 5330 L e
181 1493 1 5332
1302 + 1303 1285 1 5363 Alfa-Romeo Giulia Super 1570 1 5046
13025 /1303 S 1584 1 5364 Giulia 1300 1200 1 5047
1300 Custom 1584 1 5392 1300 TI 1290 1 5098
Pkw Typ 2 1584 1 5393 Giulia Sprint GT Veloce 1570 1 5126
K70 1605 | 5394 Giulia GT 1300 Junior 1290 1 5148
Passat 1297 1 5545 Berlina 1750 1779 1 5215
Passat 1471 1 5546 Giulia 1600 S 1570 1 5287
Scirocco TS/L 1471 | 5575 1300 Super 1290 1 5409
Golf 1093 1 5583 2000 Berlina 1962 1 5425
Golf 1471 1 5584 2000 GTV 1962 1 5440
Pkw Typ 2 (Transporter) 1795 1 5585 GT Junior 1,6 1570 1 5480
Polo 896 1 5601 Alfetta 1779 1 5497
Az 1679 Alfasud TI 1186 1 5570
oder 1971 3 3004 Alfetta GT 1779 1 5581
Typ 14 1584 3 3043 Alfasud L 1186 1 5590
S i 1493 Alfetta 1,6 1570 1 5619
oder 1584 4 581 Giulia TT Super 1570 2 1267
GTA 1300] 1290 2 1557
f 1750 GT Veloce 1779 2 1565
..... 1750 GTV 1779 2 1569
1750 GT Am. 1779 2 1576
Spider 1300 1290 3 3008
1750 Spider Veloce 1779 3 3009
------------- JZ. 1300 1290 3 3034
Spider 2000 1962 3 3041
Montreal 2593 3 3044
AWE. Wartburg 312 992 1 5078 Spider Junior 1,6 1570 3 3051
(e pmobiln ey~ 324 992 1 5116 Giulia Sprint GTA 1570 4 625
Ryt 311 92 2 1213 Alfetta GT America 1962 4 641

AW.Z. Trabant P 601 5
(Au_tomobilwerk 353 W Qgg i gég%
Zwickau VEB) P 60 Trabant 594 2 1212




Fabrikat Typ

Z.-Inh. ccm Gr, H.-Nr,

Alpine A 110 — 1600 1565 3 3035
A 310 1605 3 3066

A 110 — 1600 1605 3 3068

A 110 — 1300 1296 4 585

AMC Gremlin 3802 1 5507
American Motors Javelin 304 4982 2 1586
Javelin 390 6390 2 1637

AMX 2 Hardtop 4752 4 602

AMX 2 Hardtop 6391 4 605

Aston-Martin DB 6 3995 4 559
Austin 18QQ 1798 1 5021
Mini 848 1 5027

1100 1098 2 1238

Authi-BMC Morris 1100 1098 1 5266
Morris Mini 850 848 1 5381

Morrjs Mini 1000 E 998 1 5382

Morris Mini 1000 S 998 1 5383

1275 GT 1275 1 5451

MG 1300 1275 2 1553

MG 1100 1098 2 1554

Morris Mini 1275 2 1555

Morris 1300 1275 2 1556

16/S Super de Luxe 1275 2 1632

Autobianchi All1 A 1438 1 5309
Al112 903 1 5340

A 112 Abarth 982 1 5518

A 112 Abarth 70 HP 1050 | 5606

Fabrikat Typ Z.-Inh. ccm Gr. H.-Nr.
Auto Union
(Santa Fé, Argent.) AU 1000 S 980 2 1403
BLMC Mini 1000 898 1 5284
Austin Maxi 1485 ] 5324
Triumph 2,5 P1 2498 1 5333
1300 GT 1275 1 5335
1275 GT 1275 1 5405
Allegro 1300 1275 1 5539
Triumph Dolomit Sprint 1998 1 5542
Austin Marina 1798 2 1664
Triumph TR 6 2498 3 3010
Midget MK 11 1275 3 3014
Sprite 1275 3 3015
MG B 1798 3 3016
MG B GT 1798 3 3017
Triumph Spitfire MK 11 1296 3 3054
Triumph GT 6 MK II 1998 3 3055
MGB GT V8 3532 3 3063
Triumph TR 7 1998 3 3071
Chevrolet Camaro Z/350 5772 1 5310
Vega Sedan 2995 1 5368
Vega Coupé 2995 1 5369
Nova 11 427 5735 1 5478
Camaro 4956 2 1449
Vega Cosworth Twin-Cam 1999 2 1669
Corvette LS 6 — 454 7445 3 3039
Corvette Sting Ray 6997 4 583
Camaro 427 6997 4 610
Chevrolet
(Argentinien) Super 1967 3769 1480

Chevy SS
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Fabrikat Typ Z.-Inh. ccm Gr. H.-Nr, Fabrikat Typ Z.-Inh. cem Gr. H.-Nr,

Chrysler-Simca 1000 Type SD 944 1 5037 Citroen (Forts.) Dyane 4 435 1 5278

(Frankreich) 1100 Type DB 1118 1 5183 ! Dyane 6 602 1 5279
1000 Type EB 944 1 5262 DS 20 1985 1 5299
1000 Spezial 1118 1 5263 D. Spez. 1985 1 5325
1501 Spezial 1475 1 5264 DS 21 Injection 2175 1 5338
Typ EA 777 1 5282 GS 1015 p! 5372
1100 LS 944 1 5283 SM/SB 2670 1 5438
1100 Break 1118 1 5327 DS 23 Injection 2347 1 5511
1100 Spezial 1204 1 5365 DS Carburateur 2347 1 5512
160 GT/180 1812 1 5371 CX 2000 1985 1 5592
160 1639 1 5403 GS X 1015 1 5593
1100 Spez. Typ HA 1294 1 5439 GCS X2 1222 1 5597
1000 Rallye 2 1294 1 5505 CX 2000 2175 1 5598
Simca 1000 1294 2 1646 Mehari 602 2 1564
180 1812 2 1670 SB/SM 2670 2 1617
1200 S Type CA 1204 3 3018 CX 2200 2175 2 1667
1200 S 1204 3 3018

Chrysler GB Avenger 1250 1248 1 5406

Avenger 1500 / 1500 GT 1498 | 5407 Citroen Hispania AYDB (Dyane 6) 602 1 5459
er 1800 AMS (C 3) 602 1 5460
Al - : g0 CS GB 1222 1 5490
GS 1220 1222 1 5595
Chrysler (USA) Cuda 340/426/440 E 5558/6976/7208 1 5337 !
Cooper (BMC) Mini Cooper ,S* 372 | gg§§
Mini Cooper 7 1
Chrysler Fevre Dodge Colt 1597 1 5464 Rt |
Valiant IV 3687 2 1479 — el e | N e e .
Dodge GT 3687 2 1574 I
e 2210 . g DAF 55 1108 1 5228
e 55 Marathon 1108 1 5396
Marathon Sedan 1108 1 5502
Chrysler Plymouth  Batracuda 6286 1 5159 66 Marathon 1300 1289 1 5580
44 844 2 1461
...................................................................................... —_ B Y 5 s
Citroen DS 21 2175 1 5030
2CV AZ 424 1 5033
ﬁgm 6S 602 1 5034 ki S
19 Série B 19 5131
Dyane - 432 } 5%%1 De Tomaso Pantera 5763 3 3047
1

ID 20




Fabrikat Typ Z.-Inh. ccm Gr. H.-Nr.
Diahatsu Kogyo Fellow Max L 38 356 1 5354
K. K. Charmant A 20 1407 1 5605
Dodge Dart 340 S 5567 2 1527
Fasa Renault R8 956 1 5561
(Spanien) R12S 1289 1 5560
R5 956 1 5562
R 12 1289 1 5563
R8S 1108 2 1560
R8TS 1108 2 1661
Ferrari Dino 246 GT 2418 3 3049
375/GTB 4 4390 4 633
Fiat 500 Type 110 F 499 1 5057
850 Berline 843 1 5059
500 D 499 1 5101
124 1197 1 5110
124 Coupé Sport 1438 1 5165
125 1608 1 5166
850 Spezial 843 I 5216
850 Sport Coupé 903 1 5232
125 Spezial 1608 1 5254
124 Spezial 1438 1 5255
128 1116 1 5304
124 Coupé 1600 1608 1 5341
127 903 1 5414
128 Rallye 1288 1 5415
128 SL 1300 1290 1 5441
128 Coupé SL 1100 1116 1 5458
1328 1756 1 5481
132 1592 1 5482
500 594 1 5494
126 594 1 5495
128 - 1300 1290 1 5591
131 Mirafiori 1300 1297 1 5607

Fabrikat Typ Z.-Inh. ccm Gr.  H.-Nr.
Fiat (Forts.) 131 Mirafiori 1600 1584 1 5608
128 3HP - 1100 1116 1 5614
128 3HP - 1300 1290 1 5615
130 323 2 1635
Dino Coupé 2418 2 1640
124 Sport Spider 1436 3 3007
850 Sport Spider 903 3 3019
124 Spider 1600 1608 3 3029
X19 1290 3 3050
Fiat-Concord Coupé 1500 1481 2 1482
1600 Berlina 1624 2 1606
1600 Coupé Sport 1624 2 1607
Ford (USA) Mustang Fastback 69 - 302 4949 1 5248
Mustang Fastback 69 - 351 5771 1 5249
Mustang Fastback 69 - 428 7003 1 5250
Mustang Hardtop 69 - 302 4950 1 5251
Mustang Hardtop 69 - 351 5771 1 5252
Mustang Hardtop 69 - 428 7003 1 5253
Torino Fastback 69 -428 7003 1 5272
Mustang Boss 69 - 302 4949 1 5273
Pinto 1600 1598 1 5279
Pinto 2000 1998 1 5380
Mustang 129 7030 1 5450
Talladega 428 7003 2 1561
Mustang Boss 302 4949 2 1562
Boss 302/70 4949 2 1589
Boss 429/70 7031 2 1590
Cleveland 351 5752 2 1591




Fabrikat Typ Z.-Inh. ccm Gr. H.-Nr.
Ford (Argentinien) Falcon 3064 2 1546
Fairlane 4785 2 1575
_ Falcon 70 3081 2 1599
Fairlane 70 4785 2 1600
Ford (GB) Zodiak Mk IV 2994 1 5112
Escort GT 1297 1 5211
Escort Super 1297 1 5213
Escort de Luxe 1098 1 5214
Escort 940 1 5256
Capri 1300 1298 1 5300
Capri Super 1600 1599 1 5301
Capri Super 2000 1996 1 5302
Capri31 2994 1 5336
Escort Sport 1297 1 5442
Mexico 1601 1. 5455
Cortina 2000 GT 1993 1 5517
Escort RS 2000 1993 1 5566
Escort 1600 1599 1 5586
Cortina Super 1500 2 1368
Escort Twin Cam 1558 2 1524
Escort RS 1600 /R [ 1o° 1601 2 1605
Capri RS 3100 2 1660
F.S.O. (Fiat Polen)  Syrena 104 842 1 5154
Polski Fiat 125 P 1294 1 5246
Polsik Fiat 125 P 1481 1 5361
Polski Fiat 125 P 1295 1 5556
Polski Fiat 125 P 1494 1 5557
Polski Fiat 126 P 1

H.-Nr..

Pabrikat Typ Z.-Inh. ccm Gr.
Fuji (Japan) FF1A 14 1088 1 5305
A 15 Subaru 1267 1 5370
A 22 Subaru Leone 1361 1 5453
A 23 Subaru Leone 1267 1 5533
Subaru A 14 Z Sports Sedan 1088 2 1570
Giannini Fiat Giannini 500 TV 499 2 1504
590 GT 586 2 1548
650 NP 652 2 1619
128 NP 1116 2 1654
590 GT 586 4 591
Hillman Mk II Imp de Luxe Super Imp 875 1 5016
Hunter Saloon 1724 1 5134
Imp/Chamois 998 998 4 526
Hillman/Singer Californian/Chamois Coupé 875 1 5160
Minx Gazelle 1496 1 5231
Holden (GM) Série HD 2930 2 1401
Honda (Japan) N 360 354 1 5179
N 600 598 1 5234
H 1300 Coupé 1298 1 5474
H 1300 1298 1 5475
360Z 356 1 5510
S 500 531 2 1374
S 800 791 4 542
S 800 A 791 4 549
S 800 CA 791 4 564




Fabrikat Typ Z.-Inh.ccm Gr.  H.-Nr. Fabrikat Typ Z.-Inh.ccm Gr.  H.-Nr.
Humber Sceptre 1724 1 5230 Lancia Beta 1800 1757 1 5520
Fulvia Rallye 1,3 1298 3 3002
; Ful’via 1,6 HF 1584 3 3006
Insocnt Mii Minr w1 s o T et 3
Ll(Ces iy 998 1 5164 Beta Coupé 1800 1756 3 3064
Mini Minor Mk II 848 1 5291 Fulvia Coupé HF 1216 2 534
IIVIini Cooper Mk 11 998 1 5292 Stratos HE 2418 *4 640
4 1098 2 1372
Mini Cooper 1300 1275 2 1639 etaron il 1994 - 4.
Iso Iso Rivolta 300 Coupé 5338 4 5370 R R
Leyland (GB) Marina 1300 1275 1 5421
t Marina 1800 1750 1 5422
Isuza PF 50 1584 1 5589
' Bellett 1600 GTR PR 91 W 1584 2 1(6)04 1 st
C éP. 584 3 3021
11.7 SUESREED ! l Lincoln-Mercury Cougar 351 5771 | 5274
st N : Cougar 428 7003 | 5275
...... N .. Cyclone 428 7003 | 5276
Jaguar 42 E Type S 11 4235 4 - 619 !
...... i Lotus Elan + 2 . 1558 3 3026
Elan 1558 3 3027
Jensen Healey 1 1973 3 3048 Europa 1470 3 3028
- Europa Twin Cam 1558 3 3045
| 1]
Jeep (USA) Wagoner 5899 2 1650 l:
' Merak 2965 4 639
'1:
Kaiser Torino PF 622 3770 2 1489 ' Mitsubishi Minica A 100 359 1 5342
Torino 380 W 3770 2 1520 l . Minica A 101 359 1 5343
Torino 300 S 2996 2 1521 e Minica A 101 G SS 359 1 5344
_____ [ Colt Galant A 51 1289 1 5345
| Colt Galant A 52 1499 1 5346
" - B Colt Galant A 52 GS 1499 1 5347
Lamborghini Urraco P 250 2463 4 642 | (g 162 55 1088 1 =
______ ' Colt Galant A 53 C 1597 1 5426




& ]
. 7I7é
Fabrikat Typ
T ) : Z.-Inh. ccm Gr. H.-Nr, Tabrikat Typ Z.-Tinh. ccm Gr, H,-Nr,
ishi (Forts. A 61 Galant FTO
é ?fé—l Foltga]ant HT i;;? % gig; Nissan (Japan) (Forts,) Skyline GC 110 - 2000 GT 1998 1 5509
olt Galant GTO 1686 1 = Datsun 240 KGT 2393 1 5549
A 23 Colt T Datsun 240 KGT Hardtop 2395 1 5558
A §2 Colt 1088 2 1536 Datsun Sunny 1200 BL 210 1171 1 3567
A 27 Colt 1498 2 1537 Datsun Sunny 1400 PBL210 1428 1 5568
A 55H Colt Galant MT 1700 1886 2 1653 Datsun 260 Z (2 +:2) EpLolmn i s
E 10 Cherry 1200 1171 1 5609
Datsun Bluebird R (L) 411 1595 "2 1446
S S 54 B-3 1988 2 1476
Datsun Bluebird P (L) 411 TK 1299 2 1477
Datsun Bluebird R (L) 411 1595 2 1485
: Datsun Bluebird P 510 1595 2 1493
M.G. MG, 1300 Datsun Blucbird 510 1296 2 1494
: 1275 1 5454 Datsun Sunny B (L) 10 988 2 1495
Datsun Sunny KB (L) 10 988 2 1338
C (L) 10 Skyline 1483 2 1539
Fairlady ZS 30 1998 3 3022
Morris Mini Minor Datsun Sport H (L) S 30 2594 5 3023
pgirRlings 848 1 5026 Datsun Sport 1600 1595 4 331
1100 1798 1 5162 Datsun Sparts SR (1) 311 (982 4 566
Minor 1000 }ggg g Hg; Datsun Sports SP (1) 511 1505 4 567
Moskvich 408 55 : m | osan (Tiirkei) Anadol A | 1298 1 5320
412 If
1478 1 5350
Volga M 24 2445 2 1547 | (Pl o 404 (Vergaser) 1618 1 5039
S IS < 1130 1 5040
...... 404 D 1948 1 5082
284 Break 1130 1 5083
Murat (Tiirkei . ©504 1796 1 5260
at (Tiirkei) 124 S 1197 1 5452 504 Einspritzung 1796 1 5280
304 1288 1 3326
204 Break D 1255 1 5333
....... : e 304 Break 1288 I 5404
o 504 Diesel 242 1 5412
gzan (Japan) D [ 1595 1 5265 504 F 11 971 1 3436
Sun;unB 11%)0 — 1600 SSS 1595 1 5355 504D 11 1971 | 5457
: ok )I:au ] C—}éQOO 1171 1 5356 ] 104 Berline 954 1 5498
Datsun 1;80 sS 1815 1 5373 L 304 S Berline 1288 | 3499
PB 110 Datons Samms 1 1779 4 B i800 - W LRI 1796 1 3330
i Datsunsgln g{ngy 1400 1428 1 5432 104 ZS Coupé 1124 1 5613
D Dt }1;(1: 1]r3. laJ 1600 1595 1 5433 404 L Fn111nl1:»11e ) 1618 2 1293
e Chun- Pu];: ird U 1800 1770 1 5434 404 U 6 D Comimerciale 1815 2 1294
S R i
1 54 404 amiliale
o Grand Luxe Diesel 1815 2 1296
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Fabrikat Typ Z.-Inh. ccm Gr, Fabrikat Typ Z.-Inh. cem Gr.

Peugeot (Forts.) 504 Coupé 1796
504 Cabriolet 1796

504 F 20 2112

304 Coupé 1288

304 Cabriolet 1288

304 S Coupé 1288

304 S Cabriolet 1288

504 Coupé V 6 26064

Renault IKA Gordini IKA 845
(Argentinien) 4L 1020

2
2

Rooies (GB) Hillman GT Saloon

(SRS RV RUT RIS IS I Y

Rover 2000
i . 2000 TC
Pcugeot Safran 504 P 5B 3,5 Liter
(Argentinien) 404 : 3500

504 Land Rover 88 und 109
21/41 Diesel
Rangerover

Pontiac Firebird Transman

_ Sedan V 4

R 99
Prince Motors Skyline GT I Saab 1700 V 4
(Japan) S 54 1-2 Skyline GT Sonett 111
Sonett V 4

Renault
Seat (Spanien) 1300
600 D
850 Coupé
124
850 Berlina S
124 (5-tiirig)
1430
850 Sport Coupé
600 E
124 Sp. Coupé 1600
127
1430/1600
1430 Especial 1800
850
124 Coupé Sport
1430 Sp. 1800

PO TO D = = bt e =t pmt kA e

Simca-Barrciros 1200
900
1000
1000 GT

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
I
1
;.
1
1
2
2
2




Fabrikat Typ Z.-Inh. ccm Gr. H.-Ni
Singer Vogue 1724 1 5136
Skoda S 1000 988 1 5311
S110L 1107 1 5312
110 LS 1107 1 5461
S110R 1107 1 9462
1202 STW 1221 2 1328
120 8 1172 2 1636
130 RS 1289 2 1668
Standard Triumph T 2000 1998 1 5015
Vitesse 2 Liter 1998 2 1468
Sunbeam Stiletto Sport Coupé 875 2 1490
Rapier 1724 2 1518
Sunbeam Singer Chamois Sport 875 1 5161
Suzuki (Japan) Fronte 360 LC - 10 (U) 356 2 1496
Toyo Kogyo (Japan) Mazda 1800 Luce 1796 1 5316
STB 1300 Sedan 1272 1 5374
SPC 1000 Sedan 985 1 5375
MT 2 K Coupé 1272 1 5376
SNA Capella 1586 1 5377
S 122 A Rotary 2292 1 5378
Mazda STC 1272 1 5435
MazdaS10-2 A 1964 1 5436
Mazda S 124 A 2292 1 5544
Capella Reaps CB 12 S 2292 1 5610
Mazda Carol 360 PD (20 PS) 358 2 1305
Mazda Carol 600 J 586 2 1308
Mazda Familia SS 782 2 1397
Mazda Familia «S» 782 2 1428
Mazda Familia Coupé 985 2 1439
Mazda SPB Familia Sedan 897 2 1531
M 10 A Familia Rotary C. 4x491 2 1541
MazdaS124 A 2292 2 1638




Fabrikat Typ Z.-Inh. ccm Gr. H.-Nr,

Toyota (Japan) CoronaRT 71/71S 1707 1 5267
Corona RT 72 S 1858 1 5288
Publica KP 30 993 | 5317
Corolla KE 11 1166 1 5318
Corolla Sprinter KE 17 1166 1 5319
Corona MK II SLRT 60 S 1591 1 5320
Corona MK II SL Hardtop '
RT70S 1591 1 5321
Corona MK IT 1900 RT 62K 1858 1 5322
Corona MK II 1900
Hardtop RT 72 K 1858 1 5323
Corona 1500 RT 80 DK 1490 1 5338
Corona 1600 SLRT 82 S 1591 1 5357
Corolla Coupé SL KE 25 S 1166 1 5359
Corolla KE 20 / KE 25 1166 1 5360
Corona RT 61 DK /61 S 1707 1 5366
Carina TA 10K 1588/1407 1 5417
Celica TA 20K 1407/1588 1 5418
Corolla TE 20 N 1407/1588 1 5419
Corolla Coupé TE20 N  1407/1588 1 5420
Corona RT 81 1587 1 5427
Corona RT 84 1707 1 5428
Corona HT RT 94 1707 1 5429
Corona HT RT 91 1587 1 5430
Celica 1900 1857 1 5437
Publica KP 30 993 1 5469
Publica KP 31 1166 1 5470
Publica SL KP 31 § 1166 1 5471
Corolla 1200 KE 30 1166 1 5602
Corolla TE 30 1407 1 5603
Sprinter Coupé TE 45 1407 1 5604
Toyopet Crown de Luxe 1988 2 1421
Publica SL KP 30 S 1077 2 1571
Corolla SLKE 11 S 1166 2 1580
Corolla Sprinter SLKE 17S 1166 2 1581
Corona MK II Hardtop
GSS-RT 75 M 1858 2 1582




