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Artike 251
Anhang J 1975
2um Intemationalen Automobil-Sportgesetz

Einteilung, won_.mn_.uvﬂn.EBE und Erliuterung der Fahrzeuge

Bei den in eKursivschirifis 8¢seizten Absitzen handelt es sich wm Ergiin-
zungen und Erlzuterungen der CSl und ONS,

Die am Rand mir @ gekennzeichneten Absiitze sind Neuerungen,

In Zweifelsfillen js; der franzosische Originaltext malgebend,

Achtung:
@ Der vorliegende Anhang J ist nur noch bis zum 31. 12, 1975 giiltig.

@ Der neue Anhang J, giiltig ab 1. 1. 1976, wird wesentliche Anderun-
@ gen cathalien, ‘

Abschnitt |
Einteilung der Fahrzeuge

Artikel 251 Kategorien und’ Gruppen:

Die _u&.i.w:_uns.nwvnn cingesetzien Kraftfahrzeuge werden in die folgenden
Kategorien und Gruppen unterteily:

Kategorie A bomologierte Wagen:

(Die Zahl in Klammer gibt die Mindestanzah] derin 12 aufeinanderfolgen.
den Monaten hergesiellten Wagen an)

Gruppe | Serien-Tourenwagen (5000)
Gruppe 2 mvnnmmv.ﬁc:nn:ﬂ.:_____n: (1000)
Gruppe 3 mnzna_Qanm.\_d:w_wac.fﬁcmg (1000)
Gruppe 4 mﬂnwmmm,C?._F_..H.c::_w:__...?ﬁwn: (500)

Kategoric B Prototypen (ohne Homologation) ;
Gruppe 5 Sportwagen

Kategorie C Rennwagen;

Gruppe 7 Zweisitzige Rennwagen
Gruppe 8 Internationale monnn_-waa:immna
Gruppe 9 Formelfreic Rennwagen
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Artikel 252

1IF5
Abschnitt 1l .

. fren
Begriffsbestimmungen und allgemeine Vorschrifte
Artikel 252 Begriffshbestimmungen:

@ .._An inmnMErE gegebenen Zeitraum die ,mn:ma.in_ﬁnw_n__.hum
oo i Eno 3 Anzahl einander gleicher (identischer .zﬂ m.mmE— Y
ﬂ%nﬂ un_.mhm-ﬂwﬁnm_wr.iuqun: ist und die fir mna ME.Em_nn er’

&Mm Muﬂn%_. (s. diesen Begriff) vnmrﬂn._n sind a I

Dieser Zeitraum betrigt zwall u_._mnﬁm__..,mn.naﬁw: MnZomE .Inaru_r..n.
inde i achtigt den

WWQMRMmm—mm_ﬁmwwnﬂwwmﬂwﬂaﬂwmmmﬂwhnﬂﬂa an der FIA zu beantragen.

1 der
1 i ie Mindestproduktion von Hm&ﬁmtmm:
WWFMUM_?M:@Q&J EMMMM.M_J &—Wﬁ&m: muf, ist 24 aufeinanderfolgende

= i i Serienteiles: Die Origi-
i nft eines iles: Die Or

m_.:h_m::mm.m..muﬁammw A.mﬂmmmmmmumh%mw “mm::.mwﬁma:mgﬁﬁ-wﬂu MEMM
a&.EmawmﬁhwE%_ Nummer aus irgendwelchen Griinden ent mhmm.aﬁ
— 15«;. a_mMman& geachtet werden, dap ein derartig Mmﬁw.: i
Eﬁm wmnm__c.m.m Maglichkeit eines Vergleichens w_m.-m«.. mm_m es ‘H«Hmm Loid
o hd leich. Mit anderen Worten ist derjenige, der 2& e
mn.mq rommet Ghnliches Teil benutzt, ahax:.”mau:i‘:mm. un £
s n&m. E.am zut weitgehende Anderung die Ema:_:ummcwwm e 1
Risiko, falls muﬂz das Serienteil ersciwert oder gar :@x%%.__m_.m ook,
wmwhwm_.mmmmmmlzw nd anzuraten, nach gegebener Moglichkei

I

nalteilnummer nicht zu entfernen.

<
i

en: L . e
& m.—d.w_qu&c nicht oder nicht mehr dic mr.,w:EErbmnm n_W_.nmwM_mnh_«%mE_‘
iﬂ?mm._‘wm da sie als Einzelmodell c%E‘ _.q.z %nnmmqummmanm.uﬂrz i
ippe zefordert, gebaut worden sind. Die de 28I g
w&n mﬂw__n_,m.ﬂ wm“mz_._n:nn ist auch damn EL.: ...fq_smﬁw. wmww 2whr O
mwnmn:im en zugrunde liegt, dicser aber 50 ,._.E.,.H: e
mmﬂwn:u_umm: einem solchen Umfang ausgerdsict w i
mm.mn:mnrm: als Serienwagen verloren hat,

€) Rennwagen: fiir Geschwindigkeitsrennen auf Rennstrecken D&M—”
Wagen, dic uﬁm Strecken ausgelegt sind. Diese Wagen mmﬁmw: mﬂwﬂ_-
m._“_m mwmmwuwﬂmnﬁgmnoumﬁ: Rennformeln r,nmmm«nnrn? .,.‘__.“. }
mmmn__nw, nnmmw FIA fiir einen bestimmien Zeitraum festgeleg - ;

a%s zcnw wagen, die keiner internationalen mo:ﬂnw__ .n_n_.mnmnmw ”onwm

o mw%.hn «Formelfreie Rennwagen» genannt. _wm nwh_ana o

sprecasi, ir_w iften miissen von dem Veranstalter im Tt

anm”ﬁ MMmmnm:n me Ausschreibung fir den Wettbewerh aulg

dute ‘

werden.

Einsitzige
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Artlkel 252
d) Identisch:

Unter einander gleichen (identischen) Wagen versicht man solche,
die der gleichen Fabrikationsserie angehdren und folglich die gleiche
Karosserie (innen und auBen), die gleiche mechanische Ausstattung
und das gleiche Fahrgestell haben, wobei dieses Fahrgestell ein wesent-
licher Bestandieil der Korosserie bei Fahrzeugen mit selbsttragender
Karosserie sein kann,

Die «mechanische Ausstattung umfafit alle fiir den Antrieb notwen-
digen Teile, die Aufhiingung, die Lenkung und das Bremssystem, so-
wie alle beweglichen und unbeweglichen Zubchérieile, die zur nor-
malen Funktion erforderlich sind (z. B. elekerische Ausriistung).
Unter Fahrgestell ist der Teil des Wagens insgesamt zu versichen, der
die mechanische Ausriistung und die Karosserie triigt, einschlieBlich
jedes festen Teiles dieses Bauteiles, welches sich uniterhalb einer durch
die Radmittelpunkte gezogenen horizontalen Linic befindet,

e) Mindestanzahl der Herstellung:

Die Mindestanzahl der Herstellung, unterschiedlich je nach der in Be-
tracht gezogenen Wagengruppe, versteht sich fiir untereinander vollig
gleiche (identische) Wagen, deren Herstellung nach Ablauf eines Zeit.

raumes von zwolf (fir die Gruppe 4 — 24) aufeinanderfolgenden
Monaten volistindig beendet jst.

Unter Mindesiserie ist die Anzahl vollig fertiggestellter Wagen zu ver-
stehen, d. h. fahrbereite Fahrzeuge, auslieferungsbereit fiir Kdufer.

f) Normaler Verkauf:

Hier handelt es sich um den Vertrich an die Einzclkundschaft durch
den Verkaufsdicnst des Herstellers, der normalerweise fiir diesen
Zweck vorgesehen ist.

g) Homologation:

Homologation ist die offiziclle Feststellung durch die FIA, daB cin
Wagenmodell in ausrcichender Serie hergestellt ist um in cine der
Gruppen 1,2,3o0der4 der vorliegenden Bestimmungen eingestuft zu
werden.

Der Antrag auf Homologation muf bei der FIA durch den ACN des
Herstellerlandes des Wagens gestellt werden und zur Ausstellung
cines Testblattes (Homologationsblatt) fithren (s. unten).

Die Homologation mufl erieilt werden in Ubereinstimmung mit den
Spezialvorschriften, genannt «Homologationsbestimmungens, fesigelent
durch die FIA. Ein Hersteller, der die Homologation seines Modells
erhalten michte, mup sich diesen Vorschriften untenwerfen. Die Homo-
logation gilt nur fiir Modelle, welche noch am 1. 1. 1975 in Fertigung
waren oder deren Fertigung nach diesem Datum angelaufen ist.

Jede Homologation eines in Serie hergestellten Tvps wird hinfillig

5 Jahre nach der cndgiiltigen Aufgabe der Sericnher:ellung des be-
sagten Typs.
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Artikel 252

i i ir cine Gruppe gelten. Wird
o w—“wwwmamow_ﬁwwom"MMBHWWW@MﬂBFﬂM:WENM&Eﬂ Gruppe umgestuft,
ﬂ_ﬂa die bisherige Homologation Eﬁc_:.w. Ciion:
Endgiiltige Einstellung mmw M‘ml.nuwawh—“wnﬂ“”:ﬂ 10 o
® Von dem Zeitpunkt an, wenn die _wwnunm—mn P tion amtee 1 dic
@ der Mindeststiickzahl der betreffenden Gruppe absinkt
® Serienproduktion als beendet angesehen.

1 dells:
inition des Beriffes «eWagenmo . )

Wﬂmn.ua_&nmgo&? h:aﬂ%z alle Wagen zﬁ.ﬁnﬂh«ﬁ M._Mu mﬂn MEEMM
‘eriigungsserie gehdren ie gekennzeichnet !
wnm.uannmﬂﬁ? Mwﬁ__..mnw dufere Kﬂgﬁﬂwﬁgﬁu und durch das gleiche
Konzept des Motors und des gﬂﬁ ) o e
Ein «Wagenmodell» kann in verschiedenen Varianten E&ﬁuﬁm el (a3
L.ﬂm&&.«&ﬁﬁ Leistung oder E.&QEMMB&. welche mogliche
Gegenstand separater Homologationen sind. . H—
Wenn die FIA aus praktischen Q:Enm: eine Ea:ﬁ&..t gat bhmarﬂnﬁg'
Varianten eines gleichen Modells in :n..«&.&mmmwa voanm_\h@ﬂn_.ﬁaﬁa :
(s .ﬁ&c&u.uﬂm EMWWMWWMWJ tnﬂmomomﬂ.nnﬂmaatpmnu ) einerseits,

o : b ( :
mﬂﬂmh _Mmﬂnm__w:mﬂmamm und 4 (Grand-Tourisme-Wagen) andererseits
ausdriicklich untersagt.

h) Testbidtter (Homologationsbliitter) :

i ags in Testblatt, auf
logierten Wagen erhalien ein T
oo <m:m@unmnhﬂWEWn mm-numncww_vg sind, die es nahwrmwmb.ﬁm.wm ﬁ%&
g ,_m:r w_u wnheiten zu bestimmen (zu ErnEErmmerg Bn dieaeim
i s awn von allen ACN's nur dic Vordrucke fur Telabiaues
ks as.n chenso das Zusatzblatt e¢normale mbnfnr_,mpw or $ypos
<n_wi.wn<m.nwwmﬁu (Abweichi wie sic von der FIA E_M.w g nd.
n_..wn.ﬂ w ﬁwﬂ%&wﬂhﬂ.ﬂwnﬂwn dem Bewerber die Teilnahme bei Nichivor-
stalte 4 L
Testbldtter zu verweigern. ) ) )
_mwmn %n . Fall, daB beim Vergleich eines immgonwmw:nm ,mﬂ.: wMWMMIw
Tostblatt Angaben micht ausreichend sind, komnen die Techou
.mewﬂmwmm_d die Bedienungs-Anleltung, die Werkstatt-Han iicher oder
die Ersatzieil-Kataloge heranzichen. )  lihen Unterlagen zur
Sollten fiir ein vnmngﬂﬁnmm 76..%: _mamrwwszme B e hear. ain
«%%, Mmhwnm ﬂmwmwaowm%::mn besorgies identisches Teil zum Vergleich
zu benutzen. . . 4 gaf. das oder dic
i Bewerber, sich das Testblatt un er die
mwmmm%mmﬁwmﬁ? seinen Wagen vom ACN des Herstellerlandes
Wagens zu beschaffen. U8 das cingesetzte Fabhr.
i iendnderung des Typs mubB c Fahr-
“ Mw% m%mb.wﬁnmnw-ws%anon_n: vor oder nach Einfilhrung der Serienén

@ derung entsprechen.
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Wenn die technische Abnalime eines Wagens seine Dbereinstinunung
mit dem Testblutt ergibt, soweit es fir die ieweilige Gruppe gefordert
ist, so bleibt das Baujahr unbericksichtigt. Insoweit bleiben Falirgestell-
und Motor-Nummern unberiicksichtigt, auch wenn sie auf dem Testblar
vermerkt sind.

Herstellungstoleranzen
Wenn diese Toleranzen mit den von der

stimmen, mm.— ¢s nicht mchr erforderlich,
Homologationsblatt zu machen,

Sollte jedoch irgendeine Toleranz das Eris

genaue Erlduterungen durch den Hersteller zur Abwigung an die Un-
terkommission fiir Homologationen _nnmnwr.:,.,.r.ar.:.

FIA zugelassenen iiberein-

besondere Angaben auf dem

ubte iibersteigen, so miissen

Toleranztabelie

1. Toleranzen fiir alle w...m..w.n:nnﬁa.o_.mwsmn aulier Bohrung und Hub:
*0,2% (Pos. 156, 158, 139, 181, 196, 215, 216, 225, 262, 263
und zalle Offnungen auf Scite § des Homologationsblautes) .

2. Pos. 146: = 0,59

3. Gufrohieile: T40,, — 23,

4. Nockenhub: + 1%, (Pos. 182, 197, 255)

5. Gewicht (Pos. 160 — 164): + 79/ — 30,

6. Breite des Wagens an Vorder-

u.

u. Hinterachsen: = 10 0, — 0,307
Radstand (Pos. 1): = 0,5%

Hubraumkiassen:

Dic Wagen werden gemil dem Gesamthubraum des Motors in fol-
gende 13 Klassen cingeteilt:

1. Gesamthubraum bis 500 ccm

2. dber 500 cem bis 600 cem

3. - 600 cem ,, 700 cem

4. ' 700cem ,, 850 ccm

5. " . 830 cem ,, 1000 cem

6. . w 1000 cem ,, 1150 cem

7. " w1130 ccm ,, 1300 cem
8. . »o 1300 cem |, 1600 cem
9. " w1600 cem ,, 2000 cem
10. , » 2000 cem |, 2500 com
11. - w2500 cem ,, 3000 cem
12. . o 3000 cem ,, 5000 ccm
13. = 5 3000 cem

Die Ausschreibungen kénnen cine oder mchrere Unterteilungen der
Klasse 13 vorsehen. Keine andere Klasse darfl unterieily werden,

Die ohige Klasseneinieilung gilt nur fiir ALY
Aufladung. Falls von der FIA fiir cine bestimmte Art von Wettbe-
werben nicht anderslautende Vorschriften ergehen, sind die Veranstal-
ter nicht verpflichtet, alle Klassen in ihre Ausschreibungen aufruneh-
men. Es steht ihnen jedoch frei, zwei oder mehrere aufeinanderfol-

agen mit Motoren cohne
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Artlkel 252

gende Klassen gemidB den besonderen Umstianden ihrer Wettbewerbe
zusammenzufassen.

i) Vergleichsformeln zwischen Hubkolben-Motoren und speziellen An-
triebsaggregaten -

Rotationskolbenmotoren:

Wagen mit Rotationskolbenmotoren, die durch NSU-Wankel-Patente
geschiitzt sind, werden auf einer Vergleichsbasis zu Kolbenmotoren
zugelassen; das ist zweimal das Kammervolumen, bestimmt durch den
Unterschied zwischen der maximalen und der minimalen Kapazitat
der Arbeitskammer.

Turbinen:

Durch Turbinen angetriecbene Wagen werden auf der Basis einer Ver-

gleichsformel zugelassen, die sich auf Hubkolbenmotoren bezieht; die

Formel lautet:

A = C x 0,09625 o= _ALGI0OXR) —1763]

(3,10xR) —7,63 OME 0,09625

A = Die Hochdruckaustrittsfliche, ausgedriickt in Quadratzentime-
tern, d. h. die Flache des Luftstroms am Ausgang der Ver-
dichterschaufeln (oder am Ausgang der ersten Stufe, wenn es
ein Mehrstufenverdichter ist). Die Messung wird auf Grund
der kleinsten Fliche zwischen den festen Bldttern der ersten
Stufe der Hochdruckturbine festgelegt. In Fillen, wo die Tur-
binenschaufeln verstellbar sind, wird die groBte Uffnung als
MaB® A genommen. Die Hochdruckaustrittsfliche ist also das
Produkt — ausgedriickt in Quadratzentimetern — von Hohe
mal Breite mal Anzahl der Leitschaufelzwischenrdume.

C = Der Hubraum eines Kolbenmotors, ausgedriickt in ccm.

R = Das Verdichtungsverhiltnis, d. h. das Verhiltnis des Verdichters
der Turbine. Das Verdichtungsverhiltnis erhilt man durch Mul-
tiplikation mit einem Wert fiir jede Stufe des Verdichters wie
hier angegeben:

Subsonischer Axialverdichter = 1,15 je Stufe

Transsonischer Axialverdichter = 1,5 je Stufe

Radialverdichter = 4,25 je Stufe.

Ein Verdichter mit einer Radial- und sechs subsonischen Axial-
stufen hat ein rechnerisches Verdichtungsverhiltnis von:
425x1,15x 1,15 x 1,15 x 1,15 x 1,15 x 1,15 oder 4,25 x 1,15¢.

Die CSI behilt sich das Recht vor, diese Vergleichsbasis, die zwi-
schen herkémmlichen und neuen Motortypen besteht, zu modifizieren.
Dies muB jedoch ein Jahr zuvor bekanntgegeben werden, wobei das
Jahr am 1. Januar nach dem Datum beginnt, an dem diese Entschei-
dung gefillt wurde.
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MAHLE
ist dahei...

Wa in Motorschilachtan Rekorde gebrochen
und Siege gewonnen wevden, bringen die Drai
von MAHLE entschaidende Sekuncen:
MAHLE-Kolben, MAH LE-Leichtmetalirylinder

MAHLE- Leichtmetalirager '
Grund genug, auch im Alllag aut «die Drei-
Zu setzen!

MAHLE GMBH

=—==Fm D 7000 Sumgan 50
(Bad Cannstam)
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Artikel 252/253

k) Wagenaufbau (Karosserie):

79¢>
Unter Wagenaufbau ist zu verstehen:

— auBen: alle Teile des Wagens, die vom Luftstrom beriihrt werden
und die sich oberhalb einer Ebene befinden, die durch die
Radnaben-Mitte gedacht ist;

— im Fahrgastraum: alle sichtbaren Teile.

Folgende Karosserietypen sind zu unterscheiden:

1. Wagen mit vollstindig geschlossener Karosserie;

2. Wagen mit vollig offener Karosserie;

3. Wagen mit wandelbarer Karosseriec — mit Falt- oder starrem Ver-
deck (Hardtop).

1) Verwendung von aerodynamischen Vorrichtungen bei Fahrzeugen der

TR

Gruppen 5 und 7 und der Internationalen Rennwagen-Formeln
Gemill Artikel 252 k werden unbestreitbar alle aulleren Wagenteile
als Karosserie betrachtet, die iiber den hdchsten Punkt der Vorder-
oder Hinterrader (einschlieBlich Reifen) hinausgehen, mit Ausnahme
der Teile, welche mit dem Funktionieren des Motors und des Getrie-
bes in Verbindung stehen und des Uberrollbiigels.

Jedes spezifische Teil eines Wagens, welches einen aerodynamischen
EinfluB auf die Stabilitit des Fahrzeugs ausiibt, muB obligatorisch
auf dem vollstindig abgefederten Teil des Wagens montiert und wirk-
sam befestigt sein, wihrend sich der Wagen in Fahrt befindet.
Weder der Uberrollbiigel noch eines der Teile, die mit dem Funk-
tionieren des Motors oder des Getriebes in Verbindung stehen, diirfen
einen aerodynamischen Effekt herbeifihren indem sie einen vertika-
len Druck ausiiben.

Alle #uBeren Projektionen auf horizontaler Ebene miissen einen Min-
destradius von 1,5 cm aufweisen. Die AuBenkante jeder am Vorder-
teil des Fahrzeugs befestigten aerodynamischen Vorrichtung darf nicht
scharfkantig sein.

m) Abschlepp-Osen bzw. -Haken
Fahrzeuge, die an Veranstaltungen jeder Art teilnehmen, miissen vorn
und hinten mit Abschlepp-Usen ausgeriistet sein (ausgenommen For-
mel-Rennwagen) .
Dieser Abschlepphaken darf nur benutzt werden, wenn der Wagen
noch selbst rollen kann; er darf nicht verwendet werden, um den Wagen

hochzuheben.

Artikel 253 Vorschriften, die fiir alle Wagen
== der Kategoriecn A und B gelten:

a) Fahrgesteli, Bodenfreiheit, Wendekreis
@® Kein Teil des Wagens darf den Boden beriihren, wenn einer seiner
® Reifen luftlos ist.
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Der Wendekreis-Hulbmesser darf hochste 5
v ckr : = [ h ns 6,75 m betrage
mwm %r.. ,_e.nmnm nach beiden Seiten vollstandig fm:&nn: mrmmwhm nu:wu
ie mm.“_n._. zwei im Abstand von 13,50 m parallel auf de .woa )
gezogene Linien iiberfahren. - o

b) Karosserie
IOEOannoum.wn&quﬁn:

Die Karosserien ein- und d i i
) i ] erselben Mindestse J >
einander gleich (identisch) sein mit der n:_w.wwm“u:uﬂo: m&z::c ”::.‘7
«Schiebedachess». e ¢ des
“__M._M_ m”___._ W_%M.n_m Mﬂmmw%mxmam&ﬂr cine bestimmtc Anzahl Tiiren aui-
» aul I ¢ aner bestimmiten Mindestserie h fe
worden ist, kann diese Homalosatic e ine andons Koo
orde 3 : Lation auch fir cine andere K ie
mil einer abweichenden Anzahl von Tiren v, desn itk o
gelten, sobald dje Mindestanzahl d b ey e ks 2
elen, sobald die Mi er Herstellung die e derer er-
mﬂmrwhmmr ME W_Mm die Homolegation der Ozﬁm&«w, ﬂwﬁﬂ%%w._.ﬁr&
T der Bedingung, daB beide N ie folgender i
S M maing ¢ cide Modelle die folgenden gemein-
1. eine #hnliche Form, deren G u i i
! i orm, rundziige gleich sind und di 1
Mwﬁﬂ%ﬂ:ﬂmummmsuwﬂ worden st als notwendig, um <%=_ooﬁm~.5"
ell zu e -liirige i umg
tolgen. inem 2-tiirigen Modell (und ekehrt) zu
- die gleichen mechanischen Bauieile;
&n..: gleichen Radsiand, gleiche Spurweite und Anzashl der Platze;
n,ﬁap_m&n:m das gleiche Gewicht: .
o ein _.._cd der FIA Euﬁr.mnc?.u Zusatzblatt fiir die Varianie voriiegt,
i &mmm“ ua_mcw.m%%nnmﬂn« Karosseric Emu.u.nu in allen Punkien den Vor-
q ur dic Wagen mit geschlossener Karosserie 2|
wenn sie in dicser Form an Wettbewerbe ilnchir .. Vol
schriften fiir Wagen mit offener K ericn_tes =£E..n:_ oder den Vor-
: Anosse t 5 iy
Verdeck oder mit sbgenommenem Dach .ww.u&nmw_%r:a s

L

Maximale AuBenmafe

Bei Rundstreckenrennen darf dj i
1 le maxi el i
gens nicht mehr als 2,10 m betragen. male Gesamibreite eines Wa-

Mindest-Innenmale und Mindest-Anzah] der Sitzpldize

Je nach der Gruppe, in die d i [

7€ nacl ; s cr Wagen eingestuft werde

E.::F.E der Hubraumklasse, miissen die &hm,wna Emwwﬁwn momzvsnm

mindestens 4 Sitzplitze aufweisen, s o

Dic Mindestanzahl der Sj dtze ist i

Die itzplatze ist im folgenden fiir jede im vor

HDFm..nnn: Reglement festgelegion Qauwnzwmumnmncmm et den i
ie: Mindest-InnenmalBe i ic beiden Fi ind: o fi

Paragr s, Dacainabe ur die beiden Fille sind in den folgenden

201

B2t



.Zg
/ /
i/
T

A Abblidung 1 \

1. Fall (s. Abb. 1)
en mit 4 Sitzpldtzen ) )
M\.mmm._muaun vorn (B) wird gemessen zwischen dem H._Q.m:w:,. m—.%:fmm_m
ahwnr ein Standardgewicht <o% mo%m nrAmA m»nvw.m_w:m_m:wm%ﬂmﬁ ww,.rm:.
. i . i :
mwhr Wuﬂwﬂkmmwvo.nmm:%mmn% H%o Mﬁnﬁoﬂbmz der Vordersitze nach hinten

i i Ohe im s Winkel gemes-
i i uB die «geschiitzte» Hohe im selben \ N
mnumnmhnmw_%. cm%wnw:m Neigung der Riickenlehne. Wenn die Vordersitze
mmww._.mﬂa mmmmv wird in der Mitte der beiden Sitze gemessen.

| g Bei verstellbaren Vorder-
! sitzen sind diese in Mittel-
V__. stellung zu bringen.

I Wenn der Vordersitz eine
Bank ist, wird 25 c¢m von
der Wagenldangsachse ent-
fernt gemessen.

Die Hohe hinten (D) wird
zwischen der durch das Stan-
dardgewicht cingedriickten
Sitziliche und dem Dach
AUnn_nnsvguw::::m. soweit
vorhanden, angedriickt) ge-
messen und zwar in einer

) - Entfernung von 25 c¢cm von
/'\ Abbildung 2 der Wagenlangsachse. .
Belastungs-Priifmat Ist die Riickenlehne der hin-

teren Sitze nach E:Hoa. ge-
=60kg*02kg neigt, mull die geschiitzte

2 =30cm

I
3
|
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Héhe auch im gleichen Winkel wie die Neigung der Riickenlehne ge-
messen werden.

Die Breite iiber den Frontsitzen (C) ist lings der senkrechten Ebene
durch die Mitte des auf den Sitz gestellien Standardgewichtes zu
messen. Sie muB iiber eine Hohe von mindestens 25 ¢m cingehalten sein.
Die Breite iiber den Riicksitzen (E) ist lings der senkrechten Ebene
durch die Mitte des Standardgewichtes zu messen. Sie muB dber eine
Hohe von mindesiens 25 cm cingchalien sein,

Die MindestmaBe in Zentimetern, sind folgende:

Hubraum B C D E
bis 700 ccm 85 100

tber 700 bis 2000 cem 85 110 85 110
iber 2000 ccm 90 120 85 120

AuBerdem muf ein Modell, um als Viersitzer zu gelten, gewisse Vor-

aussctzungen hinsichtlich der Riicksitzkapazitit erfillen. Es sind dies

folgende (siche Abb. 3):

1. 1 muB mindestens 90 % von L betragen
m muB mindestens 85 %s von M betragen
P muB mindestens 85 /s von k+m betragen

2. k muB mindestens 15 cm betragen. Das MindestmaB fiir den hin-
teren PassagierfuBraum muf 32 cm Linge, 5 cm Hohe und (fiir
jeden der zwei Passagiere) 25 cm Breite betragen.

3. Der verfiigbare Raum fiir die hinteren Passagiere muB folgende
Voraussetzungen erfiillen: k + 1 + m = 95 cm mindestens,

4. Fahrzeuge, bei denen der Riickteil des Riicksitzes nach vome, iiber
den rechten Winkel, geneigt ist, kdnnen nicht als Viersitzer gelten.

Abbildung 3
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Die Messung der obengenannten Dimensionen muf8 unter folgenden
Bedingungen vorgenommen werden:

Wenn der Vordersitz verstellbar ist, muB8 er in normale Fahrposition
gebracht werden; K + L + M miissen mindestens 120 ¢m ergeben.
Wenn die Riickenlehnen der Vordersitze oder der Hintersitze in ihrer
Neigung verstellbar sind (entweder durch mechanische Vorrichtung
oder durch dhnliches) miissen sie auf 15 °nach hinten gestellt werden.
K wird horizontal gemessen, vom Bremspedal in Ruhestellung aus zum
vordersten Punkt des Vordersitzes. k wird horizontal gemessen in der
Hohe vom Riicken des Vordersitzes zum vordersten Punkt des Riick-
sitzes.

L und 1 werden vertikal gemessen, vom héchsten Punkt der Sitzflache
bis zum Wagenboden. Vorne muf3 L bis dahin gemessen werden, wo
normalerweise der Absatz des Fahrers ruht.

M und m werden horizontal gemessen, vom vordersten Punkt des
Sitzes bis zur Riickenlehne in der Hohe von L und I

Zwei besondere Fille miissen unterschieden werden:

1. Einzelsitze, wobei die Messung in der Mitte der Sitze vorgenom-
men wird,

2. Sitzbank, wobei die Messung 25 cm seitlich der Wagenldngsachse
erfolgt.

Auf alle Falle muB die Messung fiir die Riicksitze in derselben verti-

kalen Ebene erfolgen wie die der Vordersitze.

Breite innerhalb der die «geschiitzte Hohe» eingehalten werden muB:

N =N? N + N' = 60 cmi mindestens

c= bis 700 ccm bis 2000 ccm iiber 2000 ccm

100 cm 110 cm 120 cm

p wird in derselben vertikalen mJono wie m gemessen, aber horizon-

tal vom hintersten Punkt der Riickenlehne des Vordersitzes bis zur

Riickenlehne des Riicksitzes.

Das Sitzkissen muB3, wenn es in der Hohe verstellbar ist, in der Mitte

des Verstellbereichs fixiert sein.

Fiir das Obgenannte gilt, daB die Sitze dabei nicht besetzt sein diirfen.

Definition des Begriffes «Sitz»

Unter «Sitz» werden die zwei Flichen verstanden, die durch das Sitz-
kissen und die Riickenlehne gebildet werden.

Unter Riickenlehne wird die Fliche nach oben verstanden, die vom Be-
ginn der Wirbelsiiule einer Person in normaler Sitzposition nach oben
gemessen wird.

Unter Sitzkissen wird die Fldche verstanden, die vom Beginn der Wir-
belsiiule derselben Person nach vorn gemessen wird.

Diese beiden Hauptieile des Sitzes miissen eine homogene Konstruktion
bilden und véllig gepolstert sein (z. B. mit organischen oder anorga-
nischen Textilgeweben).
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Bei der Abnahme cines bestimmten Wa i !

- der me ¢ { gens kann der hintere fiir di
wmh._ww_m__mww. bestimmte Reum nur in Dbereinstimmung mit dem .Wuw.mu_w
b i r,u..mm rucht werden, wenn er dhnlichen Komjort bietet wie der Vor-
.Mﬂ.q...: _..F Emﬁ&mﬁiﬁh muf anndhernd die gleiche Dicke und die-
Mﬂ ,.m. Geschmeidigkeit wie der Vordersitz haben, Praktisch ausgedriickt:
wAn -w«:a der _.::E.EG muB das Standardgewicht (60 kg) das hintere

itzkissen etwa gleich weis eindriicken wie bei den Vordersitzen ¢

' A “\
. N N1
100
Verbindungimad
—
N 7
AN
f § 5
E= = | ]
H_.._... m -3 \__
s 3 \1I|PHM
g 2 _2 c
i 1 —
] NN
4 -
P.\.\l\l\// y
RO
a0 _ ©
Abbiid 4 uh.._
une Eono?—m:gonwll Made in cm

2. Fall (s. Abb. 4 und 3)
Wagen mit mindestens 2 Sitzplitzen.

W.HM _,un_m.r“:, .m.rquﬁmn miissen beiderseits der Ling=achse des Wagens
ﬁna__w:n..:aw_?.d ,Ic:,.. angeordnet sein, abgeschen von den :E.EJ...HM
s mmmrfww_u W_J.;rwmm MHM >_.w_vn.uoh...1:m an die KorpergroBe des Fahrers
. actie, dic zum Aul- oder Einsctzen der zwei Vordersitze voree.

m”_hnm rwﬂ?ﬂ:w Mﬁn mv__n%m:uwn:e von je 40 em aczw_..n&_d,_w_.r:_ammmq
cle des Sitzes haben. Die Sitze selbst miissen vall; i

M ade des en. Die Sitze selbst miissen vollig glei-
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Die «geschiitzte Hohe» fiir Wagen mit geschlossener Karosscrie ist
80 cm zwischen der durch das Standardgewicht eingedriickien Sitz-
flache (siehe Bild 2 und 4) und der Decke ( Bespannung sofern vor-
handen, angedriickt) und fiir Wagen mit offener Karosserie 80 cm
zwischen der durch das Standardgewicht eingedriickten Sitzfliche und
dem oberen Rand der Windschutzscheibe.

Die Breite iiber den Vordersitzen (s. MaB «C») ist 100 cm fiir Wagen
mit einem Gesamthubraum bis 700 ccm, 110 em fiir die Wagen mit
einem Gesamthubraum {iber 700 bis 2000 ccm und 120 cm fiir die
Wagen mit einem Gesamthubraum iiber 2000 ccm.

Die Mindestbreite des FuBraumes (fiir jede Person) mufl 25 cm im
rechten Winkel zur Lingsachse des Fahrgestells gemessen in der Lot-
ebene der Pedale sein.

Der Abstand zwischen den Mittellingsachsen der beiden Sitze darf
nicht unter 50 cm liegen. Fiir den Fall, daB die beiden Mittelachsen
Enrm parallel sind, soll das MaB von der Sitzwslbung aus genommen
werden.

Beifahrersitz und -raum miissen wihrend des gesamten Wettbewerbs
frei bleiben und diirfen durch keinerlei zur Wagenausstatiung gehorende
Teile belegt oder versperrt werden, ausgenommen, wenn fiir einen be-
sonderen Fall die Vorschrift des Anhang | anders lautet.

Raum und Beifahrersitz eines offenen Fahrzeugs diirfen auf keinen Fall
bedeckt sein, um welche Art es sich auch handeln mag.

Wenn eine durch den Anhang ] erlaubte Anderung eine im Homologa-
tionsblatt angegebene Abmessung beriihrt, ist es nicht mdéglich, diese
Abmessung als wihlbares Merkmal fiir das Fahrzeug beizubehalten.

c¢) Windschutzscheibe — Scheibenwischer
Eine Windschutzscheibe aus Verbundglas ist Vorschrift.
Es muB mindestens ein automatischer Scheibenwischer vor dem Fah-
rersitz angebracht sein, der eine geniigend grofe Flache bestreicht, so
daB der Fahrer dic Fahrbahn deutlich schen kann.

Die Windschutzscheibe muB folgenden Forderungen entsprechen:

1. Sie muB symmetrisch zur Wagenldangsachse angebracht sein.

2. Sie muf eine senkrechte H6he von mindestens 25 cm ac_,ﬁ:moro:a
zwischen zwei symmetrisch zur Léngsachse des Wagens liegenden
Punkten, von denen einer durch die Senkrechte bestimmt ist, die
durch die Mitie des Lenkrades gclegt ist, haben. Diese beiden
Punkte miissen iiberdies mindecstens 60 cm von einander cntfernt
sein.

3. Sie muB eine Breite von mindestens 100 c¢cm haben, gemessen in
der Mitte der senkrechten Hohe.

Als zur Windschutzscheibe gehorig wird nur der Teil n_n... m%..n.&n be-

trachtet, der den Blick nach vorn frei gibt, ohne durch einen mcmnwna.

undurchsichtigen Vorsprung irgendwelcher Art begrenzt zu sein, mit

Ausnahme der Wolbung der Kotfliigel iiber den Vorderrddern.
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d) Kotfliigel:

Die Kotfliigel der Wagen diirfen keinosf: risori i
und miissen befestigt sein einesfalls provisorischer Ausfiihrung
Sic moissen dic Rider seitlich iiberra i

. - gen und 3 o
durch, daB sie mindestens ein Drittel ihres C%MMMJ%%%MJ. &
dic gesamte Breite des Reifens umschliefen estens
Fir den Fall, daB die Kotfliigel ginzlich o i
X cn kall, d. gel ginzlich od il durch
Wﬂwwua:cn_._o;am.:ﬁamnf sind, miissen _Amnowmmz.nwc :ﬂmnuﬂo“_wmwm zu
ammen oder die Karosserie fiir si ‘in dj NP i
bedingnn nlm:n:.v erie fur sich allein die oben erwihnten Schutz-
Die Kofliigel miisscn mit der Karosserie fest verbunden scin. Zwi-

mm_awm.: .ar._, Karosserie und den Kotfligeln darf kein Zwischenraum be-

¢) Tiiren:

Alle Wagen miissen auf j i i i

! s i jeder Seite mit mindestens ein s i
M.: SchlieBvorrichtung und Schamieren verschen sein er festen Tic

ie Scharniere diirfen, in Fahriric .

] , i Fahririchiung geschen, weder hinte
an der Schwelle der Turoifnung angebracht sein, eder hinten noch
Bei geschlossenen Wa T !

e) : gen muB die dulere ungsvorrichtung
Tiiren deutlich sekennzeichnet sein. ere Olf vormicht der
w_u%ma::_—nnn. ._Nuo,,Em__MJﬁ?m undurchsichtige Teil muB ein Rechteck von

cstens 30 em Breite und 30 ¢my Hohe f i i
Rechtorhes qirm Breit d M Fohe umtassen. Die Ecken dicses
ey 3 2u cinem Radius von maximal 15 em abgerun-
Wagen mit Schicbetir C

“gen o uren werden nur zugelassen, we ic eine Si
heitsvorrichtung aulweisen, die es im C:Ecnwmn.wmv nm._.nw.w%.,msmﬁrﬂv
Insassen schacll und leicht zu bergen. plicht, die
M.ﬂw ww agen Er geschlossener oder wandelbirer Karosseric miissen die
nr.:rfczw_.u. m_u.,rw_nmvn: sus dem vom Hersteller fir das betreffende Mo-
et ..m%xw .MWJZ aterial versehen sein, die sich 2umindest zu einem
ok M L ,mram:...l_nm:c ollencn lassen, um die Luftung zu crlauben
:_ww. e je Femster cine Mindestbreiie von 40 cm und c¢ine Minde
ohe von 23 cm aulfwelsen. S ndest
Wﬂwﬁhﬁ Myhmmwa., in Mcmh...un—namN:wE:m freien Zugang zu den Sitzen
{ . J1c missen so ausgefiithrt sej i niemals die sei
liche Sicht des Fahrers einschranken. ety dab sl niemals dic seit

Uniter Tlir versteht ma, 18 In der rosserie 2]
£ n nbh Offnu Y [
\ ar \\ ung in der Ka ie, die den NT‘NEEW

f) Sicht nach hinten:

Dic Sicht nach hinten muf durch ¢inen Inn icge i i
e bbbl L 5 u Line enispicgel gesic o 5 Ly
ww:&:.i .”:: ein Riickfenster mit ciner Sichu :m_:m «Ws H”.”wmrww.__m:
cm _wm(:r?nyﬁﬂ Haéhe und einer Mindestbreite von S0cmi (s. Abb. 5)
Wenn jedoch dje geraden Verbindungsling o ———
Rand des Riickfensters mit der Horizont
gcr als 20 * bilden, muB dje Sichr nach

v zum oberen und unteren
cinen Winkel ven weai-
ten wirksam durch andere
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. . . i R
Mittel sichergestellt io&ﬂw. Ammiﬁ >...%0:-ﬂ:&90m& oder jede ander:
ichtung, mit gleicher Wirksamkeit). )
Nownzo MMEmeanu Wagen, die an ﬁc:mmqonrm:_.gunmu teilnehmen,
® Bm.ﬁ%n mit zwei Aullen-Riickspiegeln ausgeriistet sein.

ackraum:
® MMMH:&U der Karosserie, jedoch auBerhalb des Fahrgastraumes, muB
ein Gepackraum vorhanden sein.

Uoier20° AuBan-

|

== 80bslollenen Wagen |

C

]
80 bef gesthl Wagen
FENCRI, [——

it selich ist, ohne be-
i B so beschaffen sein, daB es mog! t,

WMMMM@WMMHWMMWWQEF imﬂnm. E_Ma %ngcm_NMmMWn:%wﬂmﬁgwwﬂM: m>%MMwﬁ

iedlich je nach der Hubraumklas nter-

Muﬂmwhmwaﬂﬁ_mu—wmﬁwmun_&:m Koffer muB folgende MindestmaBe aufweisen:
60 cm x 40 cm x 20 cm.

Hubraumklassen bis 2000 ccm 1 Womam.m.
i Koffer.
Hubraumklassen iiber 2000 ccm 2 e g
i h Innenabmessungen haben, die kleiner

wﬂ:%:%ww:mwm:%wmhwmmnmwr um als <mm_.mmwN_M—. zu mw—_u”om-.ww w_ma%..wwr wﬁﬂm—n

rsi i Aufnahme von Pa 2 )

den Vordersitzen einen Raum zur i e EIEE BEED.

i R als Gepick-Raum angeschen wi n, ! )

wwmwnacowwmwmmwmwﬂ war oder nicht, ohne jedoch an Originalteilen An
derungen vorzunehmen.

? 7] des Gepick-
) hingewiesen, daf das Fassungsvermigen !
mw:“mmm&@wwﬂ%h mﬁ.mzm homologierten Wagen anl. der Mwwﬂmmmwn“w_ﬂ
kontrolliert wird. Insofern brauchen die Techn. Kommiss e heine S
fungen des Fassungsvermdgens von homologierten Wagen
ren (Gruppe 1—4).
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h) Anlasser:

Die Wagen missen mit einer AnlaB-Vorrichtung und einem Energie-

speicher fiir automatisches Anlassen des Motors ausge
vom Fahrersiiz aus betitigt werden kann.

i) Krafistoff-Behalier:

riistet sein, die

Das Oﬁma:?&m:m%ogmmna der Krafistofibehilier (Haupt- u. Zy-
satztanks) darf folgende Werte nicht Uberschreiten:

Wagen bis 700 com Gesamu

Wagen {iber 700 cem bis 1000 ccm Gesamthubraum
Wagen tiber 1000 cem bis 1500 cem Gesamthubraum
Wagen tber 1300 cem bis 1600 cem Gesamthubraum
Wagen iiber 1600 cem bis 2000 cem Gesamihiubraum
Wagen iiber 2000 cem bis 2300 cem Gesamthubrium
Wagen iber 2500 cem Gesamthubraum

hubraum 60 Lir.

70 Ltr,
80 Lir.
90 Ltr.
100 Ltr.
110 L,
120 Ltr,

Als Krafistoffbehiilter wird jeder Behdlter angeschien, der Krafisioff
enthalten kann, wobei dieser in jeder Art und Weise entweder zum

Haupuank oder direkt zum Moior

geleitet werden kann,

Der Einfiillstutzen und die Emtliiftung sines jeden Tanks muB auBer-
halb des Passagierraumes und absolut dicht sein.

Lage des Kraftstoffbehalters

Der vom Hersieller vorgeschene An
h_._ﬁnbwnh.u.wﬁna 2um Motor, wie {iir
darf nicht verindert werden, wenn

gebilligt. Eine Minderung obiger Regel sollle bei Wigen, in we
der Hersteller den Benzintank in das Innere des Fahr

bringungsort des
dic Serienproduk
nicht ausdnick

Tanks und das
on vorgeschen
ich im Anhang |
Ichen

pastraumes ge-

gelegt hat, gemacht w rden. Aus Griinden der Sicherheit ist ¢s in dje-

sem Falle méglich, gleich um welche

elt, eine Dichitwand zwischen Tank und Fahrgastraum ¢inzubauen

oder den Anbringungsort zu indern

Gruppe von Wagen es sich han-

horteile (Einfiillsiutzen, Benzinpumpe, AuslaBleitung) .

) Von der FIA ancrkannie mmn__n_,:nmG‘Em.‘nnoz,—unrm_ﬁn

Allgemeines
mmnwn_.wa:ar;:ur;__._un:t_eﬁ bestchen
blase, geferigt zum Einbau in cine

aus einer verstirkicn Kunstsioff.
weiche Umhallungsstrukuur,

Der Einbau in ein Fahrzeug ist nur Vorschrift, wenn der Anhang J dies
ausdrucklich fiir die betreffende Gruppe vorschreibr.

Technische Bestimmungen
Die FIA erkennt 5 Ausfithrungsarien an

Sic behalt sich jedoch das Recht

vor, weitere .pﬂuwm_._ﬂchmu.m:n: nach Priifung der von dem oder den inter-
essierten Hersteller (n) eimgercichien Unterlagen ebenfalls anzuerkennen.
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FIA-Spezifikation Spec/FT3

o der dhnliche;

i ische Tankhaut muB aus Polyamid-, Polyester- oder i n.
Ww@ﬂﬁwmmwnmﬂmvn? imprigniert und iiberzogen mit einem kraftstoff-
bestindigen Elastomer,

Physikalische Mindesteigenschaften der Tankhaut

— Zugfestigkeit: 450 Ibs minimum Spec MIL-CCC-T-191 b
Methode 5102;

— ReiBfestigkeit: 50 Ibs minimum Spec MIL-CCC-T-191 b
Methode 5134;

— Durchlécherungstest: 175 1bs minimum Spec M1L-T-6396 C
Artikel 4.5.17.

i ot der Kraft-
i ikalische Eigenschaften miissen an allen Stellen . -
W%m».ﬂwﬂﬁﬁﬁ“ﬁﬂEF% Nihten, Verbindungsstellen und Befestigungs

punkten vorhanden sein.

Allgemeiné Bemerkungen iiber Befestigungen und Verbindungen

Beschld it ie «Haut» vulkanisiert
ldige aus Elastomer miissen so auf die «H.
QMM%F daB mmmn ein integriertes Bestandteil derselben bilden.

Metallbeschlage sollten: .
— entweder mit einen elastischen Material umkleidet und auf die
Haut vulkanisiert sein . . .

— oder durch Erhitzen unter Druck mit der Haut kin integriertes
Bestandteil bilden . .
— oder mechanisch mit der Haut verbunden werden mittels eines

i i di dssigkeit entweder
ing- ing-Systems, wobei die C:a:.noimm&m‘  entwe
Mﬂﬂ%:ﬂmﬂﬂ:ﬂmmv%‘gogzbm oder einen O-Ring gewaihrleistet wird.

i i i estellt

i in denen die Verbindung mittels Bolzen herges t

ﬁmam:mm" Mﬁwﬂmrm@:v Stahleinsdtze in den Leichtmetallplatten anzu
bringen. .

Alle Verbindungen zwischen flexiblen Leitungen und Stutzen mittels

i ii h Gewebe oder
i - bzw. Emaaéanrnc:mm: miissen durc ) .
mmkrz%mm.%mwamwmmaanwﬂ sein, um bei Drucksteigerung kaltes FlieBen

des Gummis zu vermeiden.

FIA-Spezifikation Spec/FT 5

i i & i den und
i ifikati ird im CSI-Sportbulletin <nn..omo=;_orﬁ wer
Wﬁ%ﬁmﬂmﬂm”mﬂo@oﬂ%o nach dem Datum der Veroffentlichung.

Artikel 253
@ Spezifikation FIA/Spec/FTA

® 1) Der Kraftstoffiank soll aus drei Zonen bestehen:
@ a) AuBere Zone:

[ ] Die Loschiliissigkeit jst auBerhalb der Kraftstofizellen um den
® Tank herum so anzuordnen, daB die gesamte AuBenfliche des
@ Tanks innen von Léschmitte] und nicht von Kraftstoff heriihrt
® wird.

[ ) b) Krafistoffzone:

® Der Krafistoff befindet sich in Zcellen von maximal 2 1 Inhalt,
@ die nur zum Fiillen und Entleeren verbunden sind.

[ J ¢} Loschmittelzone:

® Léschmiticlzone ist der Bereich zwischen den Kraftstoffzellen
® sowie der diese umgebende,

® 2) Material des Kraftstofftanks:

® Der Tank kann aus beliebigem Matcrial wie Meitall, Kunsistoff oder
] Gummi hergestellt werden.

®

Das Material sollte nicht brichig sein, um Risse durch Schwingun-

@ gen des Wagens oder des Motors zu vermeiden.
o

3) Aus mnviimc:mmﬁngmmnrw: Griinden ist der Tank, sofern er niche
aus Gummi oder einem anderen elastischen Material hergestellt ist.
elastisch im Wagen aufzuhidngen (&hnlich wie z. B. Wasserkiihler) .

4) Wenn der Tank aus Metall besteht, sollie er in cinem Bad aus
Epoxi-Harz F 90 getrinkt werden, das dje Hohlriiume, die fiir Losch-
mittel und Krafistoff vorgesehen sind, durchdringt, und dadurch
mogliche Leckagen durch Por@sitit oder SchweiBniihre verhindert.

wie ein Kiihler-VerschluB, sodai Druck, der 0,2 kg/em? iiberschreitet
on_p.m 0.2 kg/em? unterschreiter mit dem AuBendruck ausgeglichen
wird.

6) Das Mindest-Volumenverhiiltnis zwischen Krafistoff und  Lsch-
mittel ist 30 Liter Loschmittel je 100 Liter Krafistoff.

7) Physikalische Eigenschafien des Léschmittels: )
Mindest-Siedetemperatur bei einem Druck von 1 kg/cm? = 45°C.

[
@

[

®

o

®

“ 5) Der VerschluB der Einfiillsffnung des Loschmittels 15t s0 anzulegen
@

®

o

[ ]

[ ]

®

® ACHTUNG:
” Wenn cin Tank nach dieser Spezifikation in Fahrzcugen der Gruppe 7

(s. Art. 292) oder der Formeln 1 und 2 verwendet wird, so ist das

@ Anbringen der «Knautschzonen» freigestellt.

4. Von der FIA anerkannte Hersteller von Sicherheirs-Kraftsioffbehiltern

Bewerber miissen mmn:wwrm:m.?._.u?uHomvnrm_51 verwenden, die von
Herstellern stammen, welche von der FIA anerkannt sind. Um das
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. . ibende
-Ei a i erhalten, muf} der EQ.M.SZS. die m_m_nrzm_rnz
w%w%n%na.mwmmwmnﬁwmwmfnm und die Ubereinstimmung mit den von der

FIA anerkannten Spezifikationen beweisen. ) )
Von der FIA anerkannte Hersteller von mmannrw_Hm.Namm.ﬁmsom?or.w_ﬁﬂ.-"
miissen zusichern, an ihre Kunden nur Behilter ﬁmﬁNa_.W%MH.wm_mMr n_wm
; ; iibereinstimmen. Dazu muB an j clie-
den erprobten Normen iibereinst en. u b, an e el
A in Typenschild angebracht sein, das die He ,
MMMMMMMWM "W.w.nwm.mw_uﬂwumn. nach welcher der Behélter hergestellt wurde
und das Herstellungsdatum enthalt.

i its- haltern
5. Altern von Sicherheits-Kraftstoffbe T ) . o
Das Altern der Sicherheitskraftstoffbehilter bewirkt einen Ww:mnvﬂ
lichen Abfall der Festigkeitseigenschaften nach ungefahr 5 Jal ﬁna.:_n
Deshalb miissen alle Krafstoffzellen 5 Jahre nach dem ME. der Tank-
blase angegebenen Herstellungsdatum ausgetauscht werden. _
Kraftstoffblasentanks, welche kein Fabrikationsdatum enthalten, gel-
ten als vor dem 1. 1. 1970 hergestellt.
6. Verzeichnis der anerkannten Hersteller
Bundesrepublik Deutschland
Uniroyal, 5100 Aachen, Postfach ».Ho
flex Vertriebs GmbH (Superflexit)
meom MM& Homburg v.d.H., Lindenweg 1
Frankreich .
Kléber-Colombes-division Marston, BP 22, 4 rue Lesage Maille,
76-Caundebec-les-Elboeuf . )
Superflexit SA, 45 Rue des Minimes, 92 Couibevoie
GroBbritannien
FPT Industries Ltd., The Airport, Portsmouth, Hants i
Marston Excelsior Ltd., Wobaston Rd., Wolferhampton, Staifs
Italien )
Pirelli, Viale Rodi 15, Milano . ) .
Autodelta SpA ;_mm. Romeo) Via Enrico Fermi 7
20019 Settimo — Milanese
w .
u—wdﬂmﬂwmﬁono Tyre Co Ltd., Chome Kyobashi, OES.KF Tokyo 104
Kojima Press Ltd., 3-30 Shimoichjbacho Toyota, >_o~=r.n: Tokve
Sakura Rubber Co Ltd., 48-14-1 Chome Sasazuka, Shiboya Ku, Toky
Sumitomo Electric Industries Ltd., 15-5 Chome Katahama,
Migaspi Ku, Osaka
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k)

@® Achtung: Fiir Wagen der Gruppen 2
® Gewicht des Wagens zu erreichen durd
@ ausgeserzi, dald feste cinheidiche Blocke verwandt werden, befestigt
® unier Zuhilfenahme von Werkzeugen, versehen mit der Maoglichkeit,
® auf Wunsch der technischen Abnahme Plomben anzubringen.
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USA
Aero Tec Laroratories, 20 Beldon Place, Norwood, New Jersey 07648
Donn Allen Inc., 5730 Bankfield Drive, Culver City, California 90230

m_.nasqunOomRammvlnm Co, 1200 Firestone Parkwey, Akron,
Ohio 44301

Ooo&dm_.m:&Om: vam.,;o Goodyear Tire & Rubber Company,
Akron, Ohio 44316

Fiir Wagen der Gruppen | und 5 Anhang | ist der Einbau von FIA-
gepriiften Ausfithrungen oder anderen nur_erlaubt, wenn der Fahre
zeughersteller sic anerkannt hat und das Fassungsvermigen das im
Homologationshlat fesigelegt ist, nicht ubersteigt.

AuBerdem konnen Wagen der Gruppen 1 bis 4 bei Teilnahme an ei-
nem Weltmeisterschafislauf ebenfalls mit Sicherheitskraftsioff-Tanks
dusgerustet sein, sofern die notwendigen internen Anderungen keinen
Einfluf auf die Konstruktionselemente und Aufhéngungen haben.

Mindestgewicht:

Das Mindesigewicht ist das tatsdchliche Gew
(ohne Personen und Gepick) voll ausgeriisiet und ausliefe g
an den Kiufer. Fr muf dusgerlistet sein mit e 5

Reifen — ghnlich denen, die auf mindestens 2 der 4 Rider montiert
sind — sowie allgemeines Zubehér, wie es ublicherweise auf das ein-
fachste Sericnmodel] bezogen ist, mit Ausnahme des iiblicherweise zu-
gefiigien Reparatur-Satzes (Wagenheber, Werkzeugsatz) .

Alle Fliissigkeitsbehilter (Schmierung,

Kiihlsystem, Bremsanlage, Heij-
zung, wenn erforderlich) auBer Krafis

toffbehalter, miissen gefillt sein,

Q:.Rw «gefillt» ist der normale, vom Hersteller empfohlene Fliissigkeijts-
spiegel zu verstehen.

Das auf dem Homologationsblat
muf} streng eingehalien werden.

Jedes mlnmo_u.ﬂr._d des Fahrzeugs durch Entfe
Teilen, um eine Ons_mnz_m,_n_.n:ar_naam Zu e

Die Wagen miissen jhr m,__w_a_..zmmfnrﬁ wihrend der gesanien Wett-
Umimq_uuﬁ_wcr.« halten. Die Technischen Kommissare sind berechtigr,
einen Wagen von der Ziellinie :_r.mw_._«imma:.

t angegebene Wagen-Mindesigewicht

men oder Ersctzen von
rreichen, ist verboten,

2, 4, 5 und 7 ist es zuldssizg, das
Hinzuliigen von Ballast, vor-
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m " . . . _
Alle homologierten Wagen miissen mindestens ein bereiftes Ersatz
rad aufweisen. )
Platz untergebracht
i n dem vom Hersteller bestimmten
mw__w_wowaE%wM keinen Teil des Gepickraumes in Anspruch n.ar_.nmn.
it ei i leichen Dimension be-
d muB mit cinem Reifen der g -
me&nﬁm nmmmmm”_Nnmimw sie auf mindestens zwei Ridern des Wagens mon
tiert sind. ) )
Unter gleicher Reifendimension ist zu verstehen: gleicher nomineller
Reifendurchmesser. -
fi i i it Luft gefiillt sein. Ist
i muf jederzeit gebrauchsfertig mit t '
wwm M%wﬂmwﬁn:. mew::m im Fahrzeug eine Luftpumpe oder eine Druck:
flasche mitgefiihrt werden.

m) Schalldimpfer und Abgasanlage

besor ¢ i i ben, den Origi-
i deren Vaorschriften einer Gruppe n_._wa ., )
M““._mnﬂ%unmgumm auszutauschen, miissen die Wagen, die mm MHMM
Wetthewerb anf affentlichen wﬁm_mma ﬂuawnﬂﬁmm..:,mﬁnw =ﬂ%m nech
E sein, der den I 2 ]
M%mmmwﬁwmwﬂ_mwmnw%ma die im Verlauf des Wettbewerbes durchfahren
werden- scke ausgetrage-
ir di ieBlich auf ciner mvm.r.m.ﬂ.nana Rennstrecke -
MMM Awwomwwmw_—.ﬂn anu die }nﬁnrum__u_._:m die Anderung, den Aus
tausch oder den Ausbau des Schalldimpfers erlauben. o
Die Auspuffleitungen miissen nach hinten oder nach der Seite ».:M_.mﬂ.
m%ﬂ.ﬂ das Auspuffrohr nach hinten gerichtet ist, muB Mﬁ W:JM wﬂom
von der Fahrbahn mindestens 10 em und darf die erkan
der Fahrbahn hochstens 45 cm entfernt sein. sk
Das Auspuffrohrende darf die Gesamtldnge ;des Fahrzeugs um
stens 15 cm iiberragen. . )
i i der Radstand-Mitte
i seitli Rohraustritt darf dieser nicht vor ] g
mm_mnm%_#wﬂrm%:m% mwz darf das Rohrende die Auflenhaut der Karos
ie iiberragen. ) ) .
Mmh. Vermeidung von Verbrennungen mussen die Auspuflrohre mit
wirksamen Schutzvorrichtungen abgedeckt sein.

n) Sicherheits-Vorrichtungen:

Fiir alle Fahrzeuge, die an <mi=m.m=c:mo=.ﬁwzzm:q:o:. die im Inter-
nationalen FIA-Sportkalender eingetragen m:ﬁ.“ . . ]
— Fine zusitzliche Befestigungs-Vorrichtung :..:. die Zo_,nm__,rmac. n_umm.q.
Kofferraumhaube, sowie fiir andere eSn_.,:mn. an mo.m E:r.v Eahr
zeuges mitgefiihrte Teile wie Ersatzrad, Werkzeug, : aschen a..
drzli 2 stoff- d Bremslcitungen, die

— Ein zusitzlicher Schutz aller Kraltstoff- un lei ,
M“Hm.um_,..__w_v der Karosserie liegen, Mnm_u:n .__u,n_ww:wmﬂmwm_m“wwmv:mmwm

i orrosion, Brechen von mechanische SW.

mmwammmm.qawm_ca gegen jedes Brandrisiko (nur Kraftstoffleitungen).
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@ — Zusitzliche Sicherheitsbefestigungen fiir Windschutz- u. Heckscheibe.

— Befestigungspunkte fiir Sicherheitsgurie.

— Fur Fahrzeuge der Gruppe 1 — 5 muB das FeuerlGschsystem ein
Fassungsvermdgen von 3 kg haben, enthalien in einem oder maxi-
mal zwei Behaltern. COxLaschfiillung ist nicht erlaubi.

BCF (FREON 12 B 1) ist als Beispiel gegeben fiir ein Minimum,
gleichwohl in Bezug auf die Wirksamkeit und Ungiftigkeit.

Der oder die Feuerlascher mussen sofort fiir Fahrer und Beifahrer
zugiinglich sein. Alle Fahrzeugkategorien, die an Bergrennen teil-
nchmen, missen mit dem gleichen  Feuerldschsystem ausgerisiet
sein, welches fir die gleiche Fahrzeugkategorie fiir Rundstrecken-
wetthbewerbe obligatorisch ist.

o) Uberrollbiigel — Bestimmungen der FIA:
Allgemeine Betrachtungen

1. Der Hauptzweck solcher Vorrichtungen ist es, den Fahrer zu
schiitzen, wenn sich der Wagen iiberschligt oder in cinen schweren
Unfall verwickelt wird. Dieser Zweck sollte immer beducht werden,

2. Wo Bolzen und Mutiern verwendet werden, miissen si¢, je nach
der verwendeten Anzahl, cinen ausreichenden Mindesidurchmesser

aufweisen. Sie miissen hochsien Qualitasanspriichen genigen (vor-

zugsweise wie im Flugzeughbau). Vierkantkopischrauben und -Mut-
tern soflen nicht verwendel werden.,

Eine durchgehende Rohrldange mit weichen und durchlaufenden

Krimmungen mu8 fiir den Hauptirdger verwendet werden; das

Rohr darf sich nicht werfen oder Fehler in den Wandungen auf-

weisen.

<l

4. Alle SchweiBstellen miissen Spitzenqualitit und vollig durchge-

drungen sein (vorzugsweise LichtbogenschweiBen, besonders Schutz-
gasschweiflen) . Obwohl eine gutaussehende Schweilinaht nicht un-
bedingt fir Qualitit biirgt, ist cine schlecht ausschende Naht nie-
mals cin Zeichen guter Arbeir

Streben sollen méglichst den gleichen Rohrdurchmesser aufweisen

wie dic Haupuriger.

6. Bei Gitterrohrrahmen st es wichiig, dal der Oberrollbiigel so an

dem Wagen angebrache ist, daB das Gewiche auf ecine groBle Fli-
che verteilt wird. Es reicht nicht aus, den Uberrollbiigel an cinem
einzigen Rohr oder an Rohrverbindungen zu befestigen. Der Uber-
rolibiige]l mull so ausgelegt sein, daf er mit dem Rahmen cine
Einheit bildet, und nicht einfach cin Anbau ist.
Aublerste Sorglall muB auf die notwendigen Verstirkungen der
Grundsirukiuren angewandr werden, indem man z. B. Strehen
ader Platten als Verstarkung anbringt um dic Gewichie gleich-
maldig zu verweilen.

7. Bci Schalenbauweise sollte ein Uberrallbiigel verwendet werden
der um den Innenraum des Wagens cinen Kreis von 380 © be-
schreibt und mit entsprechenden Einbauplatien verbunden ist. So
wird diese Art Uberrollbiigel eine Rahmenerginzung.

w
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I. Wagen der Gruppen 1 bis 4
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Die Anbringung eines Uberrollbiigels oder eines Uberroilkafigs ist
Vorschrift fiir alle Geschwindigkeitsrennen (Rundstrecken).

Fiir Rallyes, Bergrennen, Slaloms ist die Anbringung fiir die Spe-
zialwagen (Gruppen 2 und 4) Vorschrift und fiir die Serienwagen
(Gruppen 1 und 3) freigestellt. Falls die Veranstalter einer Rallye
oder eines Bergrennens jedoch der Meinung sind, dal die Fahrbe-
dingungen ihrer Veranstaltung mit denen eines Geschwindigkeits-
rennens vergleichbar sind, haben sie das Recht, die Anbringung
eines Uberrollbiigels oder Uberrollkifigs, selbst in den Gruppen 1
und 3, vorzuschreiben.

Diese Vorschrift muB dann in der Ausschreibung des Wettbewerbs
ausdriicklich erw@ahnt werden.

Die Aufmerksamkeit des Fahrers wird auf die Tatsache gelenkt,
daB ein Uberrollbiigel nur dann wirksam ist, wenn der Fahrer des
Wagens durch einen Sicherheitsgurt auf seinem Sitz gehalten wird.

Falls dies nicht der Fall ist, stellt der Uberrollbiigel im Fahrgast-
raum fiir den Fahrer ein gefihrliches Hindernis dar, anstatt ihn zu
schiitzen.

Das zusitzliche Gewicht dieser Vorrichtung muff vom Bewerber in
einer gesonderten Erkldrung mit der Nennung abgegeben werden.

Dieses Gewicht ist ein Zuschlag zu dem im Testblatt angegebenen
Gewicht des Wagens.

Geschlossene Wagen .
Prinzipiell sollte der Uberrollkidfig aus zwei Hauptbigeln bestehen,
von denen sich einer hinter den Vordersitzen befindet und der an-
dere an den Streben der Windschutzscheibe entlang geht.

Auf praktischen Griinden gilt die Vorschrift des Einbaus einer sol-
chen Sicherheitsvorrichtung jedoch gur fiir solche Wagen, deren Ge-
wicht auf dem Homologationsblatt® mit mehr als 1200 kg angege-
ben ist.

Gruppen 1 bis 4

Die Anbringung einer diagonalen Verstarkung ist Vorschrift. Die
verschiedenen erlaubten Alternativen sind folgende: MQ, MS, NP,
NR. (NP ist auf der Zeichnung 6 und MS ist auf der Zeichnung 7
angegeben) .

Gruppe 5

Die Anbringung einer diagonalen Verstarkung ist Vorschrift. Die
beiden erlaubten Alternativen sind MQ und NP. (NP ist auf der
Zeichnung 6 als Beispiel angegeben).

Fiir Wagen unter 1200 kg ist die Anbringung des Windschutz-
scheibenbiigels freigestellt.

Die allgemeine Konzeption des Uberrollkéfigs oder des Uberroll-
biigels muB mit den Zeichnungen 6 und 7 iibereinstimmen. Fiir
Rallyes ist die Diagonale freigestellt.

Artike] 253

S Zeichnung 7

Der oder die Hauptbiigel miiss
Der oder d If sen so angebrac
W..,E.._. Weise den Zugang zu den n_.cu.n_rw_mmmnmmrﬁﬁn
cnutzung behindern, und ohne in den fir Fuhr
reservierien Raum einzudringen.
Auf der anderen Seite ist ¢s o
an jedoch erlaubt, daB die Teile des
Mmewomwm.mM_” “ﬂnnxnnm. _u”ﬂ:,.u__r_ igs in den fiir die _”.mahww“__” .fm”._u
3 Bum ¢ ic Polste X
den oder dic Hintersitze gﬁmmﬂﬂhgtr durch dic oM e
Der oder dic Hauptbiige! miiss
! gel missen s
dach E:,_pjmncﬂn_: s.r.:“_n:.um“: ;
Bruch méglichst zu vermeiden,

sein, daB sie in
d deren normale
er und Beifahrer

so nsh wie moglich zum Wagen-
im Falle eines Ubcrschlags ginen

217




218

Artikel 253
Zeichnung 8
Fahrzeugboden
b
i _
: Frari L Mm m m m m

L

| “

_ L p
| Zeichnung 9

sy

Befestigung der Uberrollbiigel am Wagenboden

Die Befestigungsstellen der Streben des oder der Hauptbiigel (s) im
Wagenboden miissen mit Hilfe einer mindestens 2 mm starken Stahl-
platte in die Karosserie eingeldtet, vernietet oder verbolzt werden
mit einer Verlingerung, die in eine der vertikalen Streben des
Wagenunterbaues iibergeht (zum Beispiel Tiirstrebe, sieche Zeich-
nung 8). Die gesamte Oberfliche dieser Platte muB mindestens
35 cm? betragen, wovon mindestens 4 die Verbindung mit der
vertikalen Strebe des Wagenunterbaues sicherstellt. Die Befestigung
der Hauptbiigelstreben muBl mit wenigstens 3 Bolzen und Muttern
(sechskant) und mit einem Mindestdurchmesser von 8 mm vorge-
nommen werden.

Die in die Streben des Biigels eingelassene Befestigungsplatte mul
die gleiche Stirke haben wie die Rohrwinde an denen sie be-
festigt ist.

Falls der Biigel auf einer Strebe des Kastens ruht, muB diese ort-
lich entweder durch angeschweiBte Bolzen oder durch zusammen-
geschweiite Rohrenden verstidrkt werden (siehe Zeichnung 9).

*MO_._.-..: ! ~ mg

Zeichnung 11 \(nw\m: i I }\@\Hm *

| o e 7 7 v UL

|\ VA S S

Losbare Verbindungen

Im Falle, daB zerlegbare Verbindur i

'gen in der Herstellung des
Dberrollbiigels cms.c:m_ werden, miissen sie mit dem von mow m-w’v
ancrkannten Typ ubereinstimmen.
Bis heute sind anerkannt:

Eine Belestigung mit konischer Einsteck i i
] koni muffe, eine Befestigu
”._Lw Q.wvvnmﬁm_. _u._k_:n mit nmﬁ_. Achse unter doppeliem mn—_r_u—,n.m.«?ﬂmp
cmne Beiestigung mit Einsteckmuife, in Ubereinsti i
den Zeichnungen 10, 11 und 12. - RE&EEE:wB:

Dic Befestigung mit doppclter Plarte kann jedoch nur fiir die

Langsstiitzrohre Verwendung finden und nj ir de : i
gel des oder der Gum_,_,o:_ummonY und nicht fiir den Hauptbii-
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Zeichnung 12

=12 Rohr <C 40 mm #uBerer Durchmesser)
=14 NM” Mworn > 40 mm < 50 mm AuBlerer Durchmesser)
& = 16 mm (Rohr > 50 mm #uflerer Durchmesser)

Offene Wagen . .
K tion und Ausfiihrung stimmen mit enen der geschlossenen
/%MWNM% wﬂ:o_.wm:. AuBerdem muB der Hauptbiigel hinter den Vor-
dersitzen im Verhéltnis zur Langsachse mn.m ﬁ.\mmnum mz.d_aonu.mnr
sein und mit folgenden Abmessungen‘iibereinstimmen (siche Zeich-
nung 14): o
obe: Der oberste Punkt des Biigels E:m. mindestens 5 cm iiber
M.Mﬁomorcmnrﬁﬂ des in normaler Fahrposition sitzenden Fahrers
sein.

. . . . -y
Breite: Auf der Innenseite des Gwnio:c.—.._wnw zwischen den ve!
kalen Pfoster mufB} die Breite von der Lingsachse des Sitzes :Mm:
auBen gemessen, mindestens 20 cm betragen, und zwar muB die
Messung in einer Hohe von 60 cm iiber dem Fahrer- und Bei-
fahrersitz auf der Linie rechtwinkelig zur Wirbelsaule des Fahrers
vorgenommen werden.

iingslage: Der Lingsabstand zwischen dem obersten Punkt des
Wﬂﬂwﬂo:m_mcmm_m und des m&.Eﬁrm::m.anm in :.onﬁw_nn Fahrposition
sitzenden Fahrers darf 25 cm nicht iiberschreiten. e i

hi ohne Dachverbindung zwischen den Win utzschei-
Mwu._wm_mmwn und dem Heckscheiben-Rahmen (sofern vorhanden)
gelten als offene Wagen.

Artikel 253
Spezifizierung der verwendeten Rohre

Geschlossene Wagen Offene Wagen

<1200k > 1200kg < 1200kg > 1200kg
AuBen-2 x Stirke

Nahtlos gezogener 238 -7 483 445 <57
Kohlenstof{-Stahl X 2,6 X 2,6 X 26 x 29
E ~~ 30 daN

Legierter Stahl 33,7 424 238 48,3
Type 25 CD4 X 23 X 26 x 26 x 26
SAE 4 125 eic.

E ~ 50 daN

Diese Abmessungen in mm stellen die zugelassenen Minima dar

und stimmen mit den Standard-Rohren iiberein (Internationale Nor-
men ISO R 64).

Mit Ausnahme des sich hinter den Vordersitzen befindenden Haupt-
biigels kann man fiir dis Rahrelemente der Wagen, dic mehr als
1200 kg wiegen, die fiir Wagen eines Gewichts unter 1200 kg vor-
geschrichenen Abmessungen verwenden,

Fiir Rallyes ist die Diagonal-Strebe nicht zwingend vorgeschrieben.

® AuBerdem ist es fiir geschlossens und offene Wagen der Grup-
® pen | — 4 zuldssig, die Wirksamkeit von Uberrollkifigen gegen
@ scitlichen Aufprall zum groBeren Schuiz des Fahrers durch ein
@ Lingsrohr in Tiirthdhe zu erhishen.

® Dieses Rohr soll den vorderen und hinteren Biigel verbinden,
® entweder geschweiBt oder mitiels ciner losbaren Verbindung:
@ es darf jedoch nicht mit der Karosserie selbst verbunden werden.

® Sein Durchmesser, seine Wanddicke mu8 obenstehender Tabelle
® cnisprechen. Sein Winkel mit der Horizontalen soll nicht gris-
@® Ber als 5° sein.

® Es sollie die Tiirdffnung im Verhilinis 2:1 teilen, d.h. es ist
® :an den Biigeln in ciner Hohe cntsprechend 1/3 der Gesamthdhe
@ der Tiir diber der Tiirschwelle anzubringen. Dicse Héhe verur-
® sucht keine Schwierigkeiten beim Bustcigen oder Verlassen eines
® Wentbewerbswagens, und das Hohenverhiltnis ist annehmbar
® fiir fast alle Wagentypen.

® Die CSI schligt im Bewufisein der durch Uberrollkifige einge-
® schrankien Raumverhalinisse im Inneren eines Wagens vor, daf
® jeder FAHRZEUGHERSTELLER einen Typ in Ubercinstimmung
@ mit den FIA-Bestimmungen empfiehis.
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@ Dieser Uberrollbiigel ist auf einen Nachtrag zum Testblatt zu be-
@ schreiben, der der CSI zur Anerkennung vorzulegen ist.

Zeichnung 13 &

M y) N

25 + I_.m|oa_v“I

e\

W )
B80em,

II. Wagen der Gruppe 5 (offen und geschlossen)
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Einbau vorgeschrieben ebenso fiir einen Onmowim:a_.mrwwminﬁvm-
iponv wie mmﬁn eine Rallye. Ausfilhrung des Biigels manm.Nm_or.
nungen 13 und 14 sowie nach folgender Tabelle (Internationalen
Normen ISO R 64, mit Ausnahme & 35x2), sowie den vorange-
gangenen Spezifizierungen der «losbaren Verbindungen» und den
allgemeinen Betrachtungen.

Artikel 253 / Oberrolibigel-Bestimmungen der O.N.S.
Der Einbau vorwirts gerichteter Streben fiir offenc Wagen zum
Schutz des Fahrers ist unter der Bedingung zulissig, daB sie ent-
fernbar sind.

Es wird daran erinnert, daB8 die Montage der Uberrollbiigel in je-
dem Fall symmetrisch zur Wagenlings-Mittelachse zu erfolgen hat.

O:.go ::n\mnmn&_.mwma:o Wagen

< 700 kg > 700 kg
Nabhtlos gezogencr T424 2483
Kohlenstolf-Stahl X 2,6 x 2,6
E ~ 30 daN
Legierter Siahl Z 35 2424
Type 25 CD4 x 2 X 26

SAE 4125 etc. '
E ~ 50 daN

Ancrkannien und traditionelien Herstellern steht es jedoch frei, ei-
nen Uberrollbiigel freier Konzeption in Anbetracht des verwende-
ten Materials, der R&hrenabmessungen und des Finbaus der Halte-
biigel vorzuschlagen, unier der Bedingung, daB sie in der Lage sind
zu beweisen, daB die Konstruktion den fir Formelwagen nach-
stehend aufgefithrien vorgeschrichenon Mindestdruck aushilt,

Beim Startgewicht des Wagens (mit Fahrer und vollen Tanks) —
mufl der Uberrollbiigel in der Lage sein, drei Kriften gleichzeitig
zu widerstchen;

— 1,5 G seitlich
~— 5,5 G hinten und vorn
— 7,5 G vertikal.

Die cinwirkenden Krifte miissen in die Hauptstruktur iibergehen.

Ein Zenifikat, das von cinem qualifizierten Techniker unterschrie-
ben wurde, muB den Technischen Kommissaren einer Veranstal-
tung vorgelegt werden. Es mubB von ciner Zeichnung oder Photo-
graphie des betreffenden Uberrollbiigels begleitet werden und be-
zeugen, dal dieser Uberrollbiigel den ohen angefithrien Krifien
widersichen kann.

Uberrollbiigel — Bestimmungen der O.N.S. (kein Bestandteil des Anh. :.
A. Aligemeine Vorschriften

Die von der FIA erlassenen Vorschriften iiber den Einbau von Sicher-
heitsiiberrollbiigel in Fahrzeuge der Gruppen 15, Anhang J des
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Dbsrroilbiigel-Bestinunungen der O.N.S.

Internationalen Automobil-Sportgesetzes entsprechen ausschlieBlich der
Tatsache, bei Unféllen den Insassen wirksamen Schutz zu bieten. Un-
ter EWMME Gesichtspunkt sind alle Uberpriifungen ausschlieBlich vor-
zunehmen.

Die O.N.S. hat in Abweichung der FIA-Vorschrift fiir Fahrzeuge,

welche unter O.N.S-Wagenpal oder deutschem Kennzeichen laufen,

Richtlinien erstellt, die speziell auf dic DIN-Nommen und die in der

BRD gegebenen Bezugsméglichkeiten abgestimmt sind. Soweit Ab-

weichungen gegeniiber diesen Bauvorschriften bei Fahrzeugen ausliin-

discher Bewerber festgestellt werden, kénnen diese Abwelchungen nur

dann Giiltigkeit haben, wenn die FIA-Vorschriften einpehalicn sind

oder die Anerkennung des jeweiligen ACN vorliegt.

Damit ergeben sich folgende Méglichkeiten fiir die Gestaltung von

Sicherheitsiiberrollbiigel:

1. Uberrollbiigel laut FIA-Reglement Anhang J, Artikel 253 o.

2. Ersatzkonstruktionen fiir die Gruppen 1 bis 4 durch Fahrzeugher-
steller homologiert und im Homologationsblatt eingetragen.

3. Uberrollbiigel nach O.N.S.-Richtlinien.

4. Ersatzkonstruktionen fiir die Gruppen 1 bis 5.

Die FIA schreibt Uberrollbiigel fiir alle Geschwindigkeitspriifungen

(Rundsrecken-, Bergrennen) vor. In den O.N.S.-Miueilungen 8/71 wur-

de der CSl-BeschluB veroffentlicht, daB ab 1. 7. 1971 der Einbau ei-

nes Uberrollbiigels fiir Fahrzeuge der Gruppen 1 und 3 nur noch bei

Rundstreckenrennen vorgeschrieben ist. Fiir Bergrennen ist der Einbau

nur cbligatorisch, wenn die Ausschreibung dies zwingend macht.

Dieser BeschluB wurde als nationale Vorschrift von der O.N.S. geiin-
dert, und fiir den Bereich der Bundesrepublik Deuischland gelten fol-
gende Vorschriften:

i
Gr. 1—4 Vorschrift

Rundstreckenrennen
Bergrennen Gr. 1—4 Vorschrift
Rallyes Gr. 2+4 Vorschrift
(Querstrebe freigestellt)
Gr. 1+3 Empehlung,
sofern nicht durch Ausschreibung
Vorschrift
(Querstrebe freigestelit)
Slalom Gr. 1—4 Empfehlung
Auto-Cross Gr. 1—4 Vorschrift

Uberrollbiigel bieten nur dann einen sinnvollen Schutz fiir den Fahrer,
wenn dieser mit einem Hosentrdgergurt angeschnallt ist. Es wird da-
her dringend empfohlen, Sicherheitsgurie zusitzlich zu verwenden (so-
weit sie micht schon vorgeschrieben sind).

Das fiir den Uberrollbiigel angegebene Gewicht muB zum Homologa-
tionsgewicht addiert werden.
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@ OUberrolibiigel und -Kifige

@ Serck-Olkithler und Einbausitze
@ Hosentriger-Gurte

@ Feuerlisch-Anlagen
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Oberrollbigel-Bestimmungen der O.N.S.

B. Vorschriften fiisr die Gestaltung von Uberrollbiigeln

I. Gruppe 1 —4
Da der Hauptzweck der Vorrichtung ist, den Insassen beim Uber-
schlagen oder bei sonstigen schweren Unfallen Schutz zu bieten,
ist besondere Aufmerksamkeit der Uberleitung der Krifte in das
Fahrgestell zu schenken.
In geschlossenen Fahrzeugen wird der Uberrollbiigel von 2 Haupt-
biigeln (Kifig) gebildet. Einer davon hinter den Vordersitzen, der
zweite im Verlauf der vorderen Tiirholme und des Windschutz-
scheibenprofils. Bei einem Homologationsgewicht bis 1200 kg ist
der vordere Biigel freigestellt.
Eine Diagonale ist laut Zeichnung 6 oder 7 anzuordnen. Bei
Rallyes und Zuverlidssigkeitsfahrten ist die Diagonale freigestellr.
Vom oberen Bereich des hinter den Vordersitzen angeordneten
Biigels miissen 2 Langsstreben zur hinteren Wagenpartie fithren
und zur Aufnahme von Langskriften geeignet sein.
Uberrollbiigel sind so zu konstruieren, dal der Zugang zu den
Vordersitzen nicht behindert wird und sie nicht in den fiir Fahrer
und Beifahrer vorgesehenen Raum hineinragen. Die Rohre diirfen
jedoch durch den hinteren Fahrgastraum fiihren und sowohl Sitze
als auch Verkleidung durchstoBen.

Gruppen 1 bis 4

Die Montage einer diagonalen Verstarkung ist obligatorisch.
Die erlaubten Varianten sind: MQ, MS, NP*, NR*.

* Anordnung nach Mdéglichkeit vermeiden (s. Zeichnung 6 u. 7).

Mindestabmessungen der Rohre fiir die Gruppen 1 —4

ONS. ' FIA
Werkstoff bis | wber | Dis1200ke | iber 1200 kg
qoorw.quoo_nm geschl. | offen mnmnE._ offen
CO-Stahl- |
Streckgrenze ! 38 x| 4#45x. 57x

48,3
2,6 26 . 29

ca. 30 kg/mm?

nahil Kaligezogen | 5505 |40 xp| |

Vergiitungsstahl | 33,7x | 424x| 38x 1483

Streckgrenze 23 26 26 26

ca. 50 kg/mm? _ ’ ’ QL
Ausnahmen

Sofern in Sonderfallen die vorgeschriebenen Bauvorschriften nicht
eingehalten werden konnen, besteht die Moglichkeit, dafl der Her-
steller eine Ersatzkonstruktion durch die O.N.S. anerkennen laBt.
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Mru_n__.:mgm mw. jedoch, daB dicse Ersatzkonstruktion der gleichen
I.. mmpc:m.:.ir.ﬂm_c.vg kann wic die vorsichend vorgeschriebene
onstruktion. Dariiber ist der rechnerische Nachweis zu fihren.

Il. Gruppe 5

1L

Anordnung gemiB Zeichnung 15 — Diagonale auf de el
Shenpune ke 215 Diagonale auvf der Fahrerseite
C_.a Montage ciner diagonalen Verstdrkung st obligatorisch.
Die 2 crlaubten Varianten sind: MQ und NP-.

Anordnung nzch Maglichkeit vermeiden.

Sofern bei Fohrzeugen dieser Gruppe dic Verwe g
w..En_a..Eu technischen Grunden not wendig wird, w_r___ﬂsﬂ:f:cn__ﬂuﬂ.%u.
u._*.:.. tr._r:n:. Matenialanforderungen zu stellen :unrmarnhmn
m_u,_-_:n angiht. In Zweifeisiallen bedarf die Verwendung cines
v...u_z_u..::n: Mierials, das von diesen Vorschrifien abweicht, de
Zustimmung der QNS : et der

Mindestabmessungen der Rohre fur dic Gruppe 35

O.N.S. FIA
Werkstoff bi ib
_ bis iber bis ube
00kg 700 kg qcourm ﬂucrrﬂw
CO-Stah)-
Streckgrenze

ca. 30 kg/mm? 424 x 483x

nahtlos kaltgezogen 26 26
=I'm 35x2 40 x2

Vergiitungsstahl

Streckgrenze EPSY 24 x

ca. 50 kg/mm? YRS, 26

Ausnahmen der FIA und der O.NS.

‘.f.“,....mrum._:_n und crfahrene Hersteller kénnen cinen Uberrollbiigel

Mmﬁr.z:n_.n:,nn_. in Bezug aul dis verwendete Matcrial die zcwm.

m_._E,H.y,.Eamr.ﬁ EH.,._ die ?..cﬂz:_:m der Stiitzstreben ?nw gestalter

m.. enn sie n._.arr:__.._ur._._. daBl dicse Konstrukiion den fur Formel-
canwagen festgelegien Mindestwerten widersichen kéanen.

7,5 G vertikal / 1,5 G seitlich / 3,5 G lings in beiden Richtungen

Zusatzbestimmungen fiir offecne Wagen (s. Zcichnung [4)
a) Der oberste Punkt des Uberrollbiigels muB3 den Helm des in

normualer Position mm W agen sitzen Fahre
b itzenden o i CS
; ; hrers um E.BQFU—OBM
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Oberrollbiigel-Bestimmungen der ON.S.

. - R o
i des Biigels muB mindestens 40 ¢cm pro m..mrqnm.

B WthmnnMMBanﬂ innerhalb des mmm&m.n%wﬁ&m: den v.._n.ﬁn_._
wom:mnmg Vertikalstreben. Die Breite wird in ciner Hohe von
60 cm iiber dem Fahrer- bzw, Beifahrersiz rechiwinkelig zur
Wirbelsdule des Fahrers gemessen. p . ekt d

i ichtung des Fahrzeuges darf der oberste Punki des

“ w_ww_mm:mnﬂ_ Hmmn als 25 cm vom Schutzhelm des Fahrers ent-
i h solche Fahrzeuge angeschen

ene Wagen werden auch sclche rZeug geschen,

9 MP_W Mrm,—.wm Dachverbindung zwischen den ﬁ:a;vn_._:ﬁvn_..n_vn:.
pfosten und dem Heckscheibenrahmen aufweisen. o

i sto empfiehlt sich der Biigel in Form cines ge-

© Mm_rmow“_w”%%n.mucam von 360° mit n:ﬁn__.nmwnaam._. Ableitung
zum Fahrgestell in senkrechter und horizontaler Richtung
(Spant).

C. Bau- und Verarbeitungsvorschriften

i i Eigenschaften des Uberrollbigels werden durch eine
W__.MMHMMMHWMWMMQWWEF entsprechende Anpassung an das Fahrzeug,
ausreichende Befestigung und einwandireie Abstiitzung mm.m,ws_mvﬁ. dem
Fahrgestell erreicht. Unsauber verarbeitete oder nicht den iiblichen Re-
geln der Technik entsprechende Uberrollbiigel-Konstruktionen sind n_m_m.
her bereits bei der Grundabnahme a.wh mh&ﬁnﬁmﬁ_ n__.i."v die w.z.ﬁ
Sachverstindigen zuriickzuweisen. (Siche hierzu Hinweise fiir das Fm.
standsetzungsschweiBen an Kraftiahrzeugen, Fachbuchreihe Schwe
technik DVS Diisseldorf) . ——

i der StVZO auszuschliefen, sind Uberrolibiigel so
wg_va n.ﬂﬂnﬁmanm_uwnwmn MMD Fahrzeugfithrer ausreichende Sicht _gewihr-
leistet ist. Weiterhin muB Abs. 4 anmﬂ_umrn»wrmﬁq_wn_uwﬁwnwamﬂ:%m_m mﬂw.

so beschaffen sein muB, _aud i -
Nmmwwnwm%n O_.nwmﬂﬁ Mmmw.:m_nm AusmaB von Verletzungen fiir die Insassen
moglichst gering ist. ¢ o o Ve
Rundschreiben des Herrn Bundesministers iur kehr
:HWH.M_L.MN Mﬂlﬁ\mguawnnc: By /68 vom 8.3.1968 — ist bei .mmnwhn.bb
miBem Einbau davon auszugehen, daB § 19 Abs. 2 StVZO keine An-
wendung findet.)

Hauptbiigel

ii aus einem Stiick gefertigt sein. Seine Verarbeitung hat
MM“«WMMM__.%.“_.—MW“SEO« und riffrei gebogen zu erfolgen. Umn <mqmwmm
35t entweder moglichst eng der Innenkontur des Fahrzeuges angepabt
oder absolut gerade, wenn er micht direkt an der Innenform wnmEr tet
werden kann, vorzuschen. Miissen Biigel im unteren Bereich vwmﬁm. mmN
bogen werden, so sind diese Stellen zu verst ken und ganz nde
exakt der Innenkontur anzupassen.

Mindestbiegeradius = 3 x Rohrdurchmesser.
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Befestigung des Hauptibiigels unten

Die Befestigung mull durch mindestens drei Sechskantschrauben von
der Mindestgrole M 8 mit ciner Mindestqualitat 8 G eriolgen. Die
Befestigungspunkte von Uberrolibiigeln am Fahrzecugboden bzw. Fahe-
gestell miissen durch eine wenigstens 2 mm starke und 33 em? grofie
Platte verstiarkt werden. Diese Plaue muB an der Fahrgestellpartie be-
festigt sein. Ein Drittel der Fliche ist an senkrechten Aufbauteilen zu
befestigen. Die Befestigung der Platte kann durch SchweiBen, Vemie-
ten, Verschrauben oder Hartldten erfolgen (s. Zeichnung 8 u. 9). We-
sentlich ist, daB dic Konstruktion hierbei dem Fahrgesiell organisch an-
gepallt wird. Dic Verankerung des Hauptbiigels sollte méglichst nahe
beim statischen Schwerpunkt des Fahrzeuges erfolgen.

Evtl. Rohrverbindungen missen verstarkt sein. Dic Verstarkung kann
z. B. durch die Verwendung von Eckversteifungen erreicht werden.

Langsstreben

Anordnung links und rechts, weit oben und suBen am Haupibigel be-
festigt, gerade nach hinten verlaufend, moglichst nahe an den seitli-
chen Innenkonturen angelegt. Gebogene bzw. geknickie (mit grollem
Radius) Ausfubhrung gestatter, wenn sie weitgehend der Dachkontur
angepaldt ist. Verbindung mit Haupibiigel entweder geschweiBt ader
geschraubt nach Skizzen 10, 11, 12 oder dhnlichen Ausfithrungen. Die
Befestigung mufl besonders sorgfaltig ausgefithrt sein. Durchmesser
wic Hauptbugel (auller Artikel 297 2 bei zwer Streben).

Diagonale

Ausfihrung nach Zeichnung 6 und 7, ohne Bicgung oder Knickung
ausgefithrt. Die Anlenkpunkie diirfen bei entfernter Diagonalstrebe kei-
ne Verletzungsgelahr darstellen, Durchmesser wie Hauptbugel.

Hintere Anlenkpunkie [ir Lingssireben und Diagonale

Krafte missen wirksam eingeleitet und aufgenommen werden konnen,
d. h. dic Aufnahmepunkte mussen durch Unterlagplatien verstarkt
werden, wenn sic sich nicht an den Stcllen befinden, die durch die
Art der Konstruktion zur Aufnahme von Krifien gecignet sind.

Poisterung
Es wird empfohlen, dic kritischen Stellen des Ubcrrollbiigels mit ci-
ner Polsterung zur Vermeidung von Verletzungen zu verschen.

Losbare Verbindungen

Werden an Uberrollbugein ldsbare Verbindungen verwendel, mussen
diese cinem von der FIA genchmigien Typ entsprechen (siche Skiz-
zen 10, 11, 12) bzw. dhnlicher Qualitat sein.

Evtl. Rohrverbindungen miissen verstarkt sein. Dic Verstarkung kann
z. B. durch die Verwendung von Eckversteifungen erreicht werden.
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D. Materialvorschriften

Fiir Wagen der Gruppen 1 bis 4 missen nahtlos rm:mowomn:o.?.wi.
&Mm_mmpﬁm_.o:_.n nach DIN 2391 Blatt 2 verwendet werden. Die Ab-
messungen ergeben sich nach DIN 2391 Blatt 1 bzw. DIN 2448 und
ISO R 64.

Als Material ist mindesiens ein unlegierter Kohlensioffstahl St 35
Nr. 10308 oder St 37.11 zu verwenden. Bei der Verwendung von <m_..
giitungsstahlen sind die Sondervorschriften des Herstellers hinsichtlich
der SchweiBung besonders zu beachten (Sonderelekiroden, Schutzgas-
schweiBung usw.). Es wird besonders daraul hingewiesen, daff die
Verarbeitung von Verglitungsstihlen bzw. unlegierier Stihle mit ho-
herem Kohlenstofigehalt gewisse Probleme aufwirft und bei unsachge-
mifer Verarbeitung mit einem Abfall der Z3higkeit und eciner Ver-
sprodung zu rechnen ist. Derartige Werkstoffe sollien daher nur dann
verwendet werden, wenn die Herstellervorschrifien zur Verarbeitung
eingehalten werden konnen. o
Erlduterungen hinsichtlich der Werkstoffvorschriften der FIA fiir Uber-
rollbiigel:

a) Abmessungen
4 entspricht DIN 2448

1SOR© fiir Prizisionsstahlrohre,

besser DIN 2391/1,

da Abmessungen in Millimeter.

b) Werkstoffe
FIA-Bezeichnung

1) Kohlenstoffhaltiger
Stahl kaltgewalzt

entspricht in Deutschland

kaltgewalzter unlegierter Stahl,
Streckgrenze ungefahr 30 kg/mm?,

E 30 daN dafiir §t 37.11 oder St 33 u. hoher
§
2) Stahllegierung 25 CD 4 Vergiitungsstahle nach DIN 17200
v mMm Amwm 25 Cr Mo 4 Nr. 1.7218
E 50 daN 34 Cr Mo 4 Nr. 1.7220

jeweils vergiitet auf o::w s
Streckgrenze von 50 kg/mm

Fiir Schweiflung
Vorschrifien beachten!

E. Abnahme von Uberrollbiigeln

uktionen {iir Fahrzeuge der Gruppen | bis 9 sind durch
n>u_.ﬁ.m_A..n_um.mmN—.mmwnEo_,m&:&wo zu iberpriifen, entweder bei der Grund-
abnahme fiir die Erstellung des Wagenpasses, bei der jahrlichen Wic-
derholungspriifung oder als Einzclabnahme.
Entspricht die Konstruktion den Richtlinien der 0..Z.m. UN,em am._.. FIA.
so wird dem Fahrzeugbesitzer cine Abnahmebestitigung ausgehandigt.
die dem Technischen Kommissar der jeweiligen Veranstaltung vorzu-
legen ist. Dabei besieht folgende Regelung:

230

p

~

Oberrolibigel-Bastimmungen der O.N.S. / Artikel 253

1. Serienhersteller reichen der O.N.S. éinen Antrag (Formular bei der
O.N.S. anfordern), verschen mit allen Angaben, sowic je zwei Fo-
tos der Konstruktion, Format 7 x 10 cm (Uberrollbiigel ausgebaut),
ein.

Dic eingebaute Konstruktion muB cinem von der O.N.S. bestimm-
ten Sachverstandigen vorgefiihrt werden.

Bei Ubercinstimmung mit den entsprechenden Richtlinien wird dem
Hersteller ¢in Zertifikat mit intemationaler Giiltigkeit erteilt.

W

Einzelanfertigungen konnen ebenfalls nach 1. abgenommen und
mit O.N.S.-Zertifikaten belegt werden.

[

Es ist jedoch mdéglich, Einzelkonstruktionen von O.N.S.-Kfz-Sach-
verstdndigen dberpriifen zu lassen, Der ON.S.-Kfz-Sachverstandi-
ge stellt eine Abnahmebescheinigung aus, die in den Wagenpall
cingelegt bzw. bei zugelassenen Fahrzeugen dem Krafifahrzeug-
schein beigefugt wird und bei jeder Veranstaltung mitzufthren st
Diese Abnahmebescheinigung hat nur nationale Gelwung.

4. Ersatzkonstruktionen miissen wie 1. mit Vorlage einer Festigkeits-
berechnung iiberpriift werden. Die Bestatigung kann mit O.N.S.-
Zertifikat bzw. Abnahmebescheinigung crfolgen.

3. Die internationalc Giiltigkeit wird durch Abstempeln durch den
gegeniiber der FIA fiir die BRD verantwortlichen ACN — des
Automobilclub von Deutschland — erreicht.

6. Zertifikat und Abnahmebescheinigung miissen alle Details der Kon-
struktion erkennen lassen.

Die Kosten fir die Begutachtung werden von der ONS. in fol-
gender Hohe erhoben:

Zertifikat {ir Serienhersteller DM 200,—

Gebiihren fiir Baurcihen Festlegung durch O.N.S.
Zertilikat fiir Einzelherstellung DM 50,—

Abnahmebescheinigung bei WagenpaBbesitzern mit Grundabnahme
bzw. jahrlicher Wiederholungspriifung in den vorgeschriebenen Ge.
bithren enthalten.

Abnahmebescheinigung
als Einzelhersteller DM 20—

(Ende der O.N.S.-Bestimmungen ) -

Stromkreisunterbrecher

Bei Rundsirecken- oder Bergrennen miissen alle offenen oder ge-
schlossenen Wagen mit cinem Siromkreisunterbrecher ausgeriistet sein,
der durch cinen Blitz aufl blavem Grund deudich zu kennzcichnen ist
und sowohi vom Fahrzeuginneren als auch von aulen bedient werden
kann. Durch diesen Unterbrecher mufl der gesamite clektrische Strom-
kreis qusgeschaltet werden Konnen (Batterie, Lichtmaschine, Beleuch-
tung, Zundung Hupe, sonstige elekurische Verbraucher cie)). Ein sol-
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Artikel 253

cher Stromkreisunterbrecher ist fiir alle Rundstrecken- und Bergren-
nen obligatorisch vorgeschrieben, er ist dariiberhinaus auch bei Rallyes
empfohlen.

Es ist zu empfehlen, den Stromkreisunterbrecher selbst maglichst in ge-
schiitzter Anbaulage (Rahmentunnel) anzubringen, um die Fiihrung
von stromfiihrenden Leitungen an der Karosserieverblechung weitest-
gehend zu vermeiden.

Sicherheitsgurt

Alle Fahrzeuge der Gruppen 1 —4, die an Geschwindigkeitswettbe-
werben teilnehmen:

4-Punki(-Gurt.

Ein 4-Punki-Gurt besteht aus zwei Gurienden des Beckenguries und
zwei Schultergurten, die eventuell hinter dem Fahrer zusammengefaBit
sein konnen.

Fiir Rallyes ist nur ein 3-Punkit-Gurt vorgeschrieben,

4-Punkt-Gurt wird jedoch empfohlen. Auf die Zulassungsbestimmun-
gen wird hingewiesen. -

Alle Fahrzeuge der Gruppen 5 und aufwirts: 6-Punkt-Gurt

Olsammler;

Jeder Wagen, der an einer im FlA-Kalender eingetragenen Veranstal-
tung teilnimmt und dessen Schmiersystem eine offene Gehiduseenuliif-
tung hat, muB mit einem Ulsammler ausgeriistet sein, um zu verhin-
dern, daBB Ul auf die Strecke gespriitht wird. Der Ulsammier muB} fiir
Motoren bis 2000 ccm Gesamthubraum ein Mindestfassungsvermdgen
von 21 und fiir Motoren iiber 2000 ccm ein solches von 3 1 haben.
Der Ulsammler muBl entweder aus durchsichtigem Material hergestell
sein oder eine durchsichtige Fliché aufweisen, die einc Kontrolle des
Ulstandes ermoglicht.

Mindestanforderungen an die Beleuchtungsaniage:

Bei allen Rennen miissen nicht-homologierte Wagen mit mindestens
2 Stopplichtern sowie mit 2 roten SchluBleuchten von je mindestens
15 Watt ausgeriistet sein.

Alle Wagen der Gruppen 1 — 5 miissen mit zwei Scheinwerfern aus-
geriistet sein, die ebenso wirksam sind wie normalerweise in Touren-
oder Grand-Tourisme-Wagen eingebaute Scheinwerfer. Diese Schein-
werfer miissen wihrend der ganzen Dauer der Veranstaliung funk-
tionsfdhig sein, auch wenn die Veranstaltung ausschlieBlich am Tage
durchgefiihrt wird.

Am Fahrzeugheck miissen 2 Blinkleuchten montiert sein.

Bei Veranstaltungen auf offener StraBe (Rallyes) miissen die Wagen
den behérdlichen Bestimmungen des Veranstalterlandes voll entspre-
chen; auslindische Wagen miissen gemiaB den Vorschriften der Inter-
nationalen Konvention ausgeriistet sein.
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nnn. handelsiibliche Krafisio
jenige V..&._u__.c:‘. welcher dic niedrigste Oktun-Z
“nm_mr.:n_nn muuhuar.n“ m«u:r.?.n:. GroBbritannicn und lhalien hat, 30
ann dem Veranstalter mit Zustimmung der CSI cine besondere Aus-

Artikel 253
AuBenriickspiegel

Alle Touren- und GT-Wagen (Gruppe 1—4) die an Rundstrecken-

tbe n =
wettb. werbe nn—__um_::n:- mussen mit zwei }E@N::.—OVMU_W eln ausge.
14 4

Aufladung:

Falls ..._.,._. Motwor cines Wagens cine besondere Vorrichtung aufweist
n._rnn_._ Funkiion darin besteht, den Motor aufzuladen, wird der Ge.
samthubraum mit dem Fakior 1.4 multipliziert.
Der Wagen wird neu in die Klas inges i

r p v ou se cingestult, die dem Inhalt ent-
spricht, der sich aus dieser Multiplikation ergibt. fe
Der Wagen wird se behandelt, als wenn der so vergroferte Inhalt des
_.{_c-o.“.u der wahre OnmmB.r:w.E:B wire. Das gilt namentlich fiir sei-
ne Wertung nach Hubraum-Klassen, seine Innenabmessungen, seine
Mindestanzahl von Plitzen usw., -

Eine Luftansaugvorrichtung, dic den Fahrtwi 6
2 v | \ twind zur Ansaugofinu e
Motors leitet, wird nicht als Aufladevorrichtung voﬁmn_._”%. AESS

Abgrenzung der erlaubten Anderungen:

oO%uEmmm Anderungen an ao:..O_.m.ﬂ:m:o:m:. gewisse Ergianzungen und/
mnmrnarwm%m?pﬂ:::mmf.o:aNCWowoﬁ n_uw normalerweise vom Hersteller vor-
4 18t, werden durch die nachstehenden Bestimmunge uck-
geschen ist, estimmungen ausdriick

Der Umfang dieser Anderungen ist fiir jede der 5 Gruppen der K:

goricn A und B genau angegeben. All jene, die _:...Zﬂ“ﬂ. En___,...m Whn—ﬂ
als zuldssig fur die Gruppe sngegeben sind, in dic der Wagen einge-
stuft sein soll und die — selbst auch nur beilaulig — die Leistung
des Motors, die Lenkung, die Kraftiibertragung, dic mﬁanz"mmn..:un_.
om_m_. das Bremssvstem beriihren, zichen die Umstufung des Wagens mm
eine andere Gruppe nach sich. Wenn diese Anderungen oder ,mfuwwa.
Zungen <ﬁ..ﬂ§. angegeben warden sind, kann der Wagen an dem Wen-
vns_n.ww teilnchmen — in einer anderen Gruppe. dic ciwa in der Aus-
,Wnﬂn_vﬂaw vorgesehen ist und mit deren Vorschriften er ithereinstimmt
Falls jedoch die betriigerische Absicht des Teilne 3 nsic h
ist, darf der Teilnehmer zum Start nicht zugelass :,q_wummncrmrqﬁ”ﬂmruﬂw
Mnunrﬁ_mum:nﬁnan? wenn er bereits gestartet ist mil einem }n:..um an
_..w_.__._ W__MM_MMrLW._.__w}n.Z auf tine Bestrafung von mindestons 13 Mor .

Kraftstoff:

fir Railyes: ein handelsiiblicher, in den I
frei kiuflicher Kraftsioff. s o5 Lnrr:hciﬂ:_

bester Qualitit s

fubrenden Landern
wd handeh, in dem
chter ist als der-
hlin cinem der drej

nahme gewihrt werden.
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Die Verwendung von Obenschmierslen oder Zweitaktgemischen ist er-
laubt unter der Voraussetzung, dal ihre Beimischung zum Kraftstoff
nicht dessen Oktan-Zahl erhoht.

fir Rennen:

t. Krafistoff fir alle Kolbenmotoren (Hubkolben- und Rotationskol-
benmotoren): Unter dem Ausdruck «handelsiblicher Kraftsioff»,
der in den Automobil-Rennen zu verwenden ist, will die Fédéra-
lion Internationale del I'Automobile einen Krafistoff verstanden
wissen, der von einem Hersteller erzeugt und laufend tber Tank-
stellen eines ganzen Landes abgegeben wird.

Es kénnen also in allen Geschwindigkeitsprifungen, fiir die dic
Verwendung des «handelsiiblichen Krafistoffes» Pflicht ist, alle
handelsiiblichen Krafistoffe des Landes benutzt werden, in dem die
Veranstaltung stattfindet, ohne andeten Zusatz als kiufliche Schmier-
mittel, welche die Oktanzahl nicht erhéhen, oder von Wasser.
Wenn in Frankreich, England, Deutschland und ltalien ein neuer
Krafistoff angeboten wird, der eine hShere Oktanzahl als die bis-
her angebotenen aufweist, muff die Ulgesellschaft als Hersteller
die F1A mittels Einschreiben davon verstandigen, und dieser ncue
handelsiibliche Kraftstoff (oder sein Aquivalent, wie oben ausge-
fihrt) kann in den Rennen ab dem 30. Tag benutzt werden, der
auf das Versanddatum des eingeschriebenen Briefes folgt.

Die Ulgesellschaften, die Kraftstoff unmitielbar an die Teilnehmer
cines Rennens liefern, miissen den Veranstaltern die Charakteristi-
ken und eine Probe des Kraftstoffs zukommen lassen, und zwar in
ausreichender Menge, damit die erforderlichen Analysen vorgenom-
men werden kdnnen, sowie eine Bescheinigung, aus der hervorgeht,
daB dieser Krafistoff den obigen Vorschriften entspricht.

1
2. Kraftstoff fiir Fahrzeuge, die durch Turbinen angetricben werden:

Kerosin, wie es von den Luftiahrtgesellschaften fir die Turboprop-
oder Diisenantriebe, oder Benzin, wie es fiir die mit klassischen
Motoren angetriebenen Fahrzeuge verwendet wird und die der De-
finition des «handelsiiblichen Kraftstoffes» (siehe oben) entsprechen.

x) Anwendung der allgemeinen Vorschriften:
Dic allgemeinen Vorschriften miissen erfalt werden, wenn die beson-
deren Vorschriften der Wagcengruppen A und B sie nicht erfassen oder
keine andcre, strengere Vorschrift auferlegen.

y) Umweltschuiz-Gesetz
Es wird darauf hingewicsen, daB dic gemilB Anhang | zugestandenen
Freiheiten beziiglich Anderung der Auspuffanlagen nur dann Giiltig-
keit haben, wenn diese Anderungen nicht in den zu durchfahrenen
Lindern gesetzlich verboten sind.
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Gemeinsame Vorschrifien fiir alle Fahrzeuge der Kategorien A,Bu.C:
Ab 1.1,1973 giltige Tankmethode:

Siche § 16 der fiir alle FIA-Meiste hafie a 3
baren Bllgemamor alle FIA-Mei erschaften, Trophien und Cups anwend-

Artikel 254 Einzelheiten der erla anderung
2 ! ubten Gruppeninde e -
gruppierungen: o und Um
Dic Wagen, dic urspriinglich ciner besti &
die . d et 8 einer bestimmiten Gruppe angehdrie ic
m..ac_f: ,_w:._ez.:mr nfzw...m...vn:n Anderungen und m_.mwﬁmm_r._mnnmm:.wﬂwwm n_ur
Cr:. s,r_,..:n die Grenzen _..._._ur.af.r.an?‘.? die for dic in Frage stehende
ruppe vorgeschen sind, kdnnen in diejenige der in der Ausschreibung
”o_._iﬂ..rwf.:_._r._ﬂ_._rmwcnn_.._ Gruppen M_wmr.u_c? werden, mit deren Vorschrif-
cn sie sidl ibereinstimmung befinde a er B
S e g befinden, und zwar unter folgenden Be-
Gruppe 1
O‘EUUn 5
Gruppe 4 (oder 3 +4)

:,_.: iiber in Gruppe 2
tritt iiber in Gruppe 4
tritt Gber in Gruppe 5

Bei Umistufung von Fahrzeugen in die Gruppe 5 sind die besonderen

.f.n.:glﬁ_.. ... ieser G d, ? ]
\Qa;mw:. svorsdhiriften dieser Gruppe gemif Artikel 269 unabdingbar -u

Abschnitt [l
Serien-Tourenwagen (Gruppe 1)

Artikel 255 Begriffsbestimmung:

wn:_..z.u.o_._wn:s_mmr.: sind Tourenwagen, die in grobber Serie hergestellt
,..,_Emn,_._. _G_m..mr, ,.c.\_.?.: mussen an den Wenbewerben teilnchmen ,.row._._...
duld sie in irgendeiner Weise gedndert wurden mit dem Ns_.r..nw die —..._“
stungen oder die Fahreigenschafien zu verbessern. Die einzigen .ﬂ._un_uq.n.,
Arbeiten bestchen in der normalen Wartung oder dem Austausch EM
Fe en, die durcih Ve il oder Beschidigung unbrauchbar geworden
sind. Ci:.... n.u?.:n_...: der erlaubten Anderungen und Einbauten sind in Ar-
tikel 257 im cinzelnen erldutert. Mit Ausnahme dieser erlaubren An.
derungen ke n jedes durch Verschlei ader Besch igung unbrauchbar
eewordene | nur durch vin Original-Teil, das genau demjeni :r Lm
=prichit, das s erseiat, ausgeiauscht werden. e

A r tikel] 256 Mindestproduktion und Anzahl der Sitzpliitze:

uﬂm_ w:,.._.:,..:._:oc?_:,..,.c wh mussen in 2woll aufeinanderfolgenden Monaten

o f_..,__.:,u 3000 vol g identische Wagen hergestellt worden sein. Sie
aen mindestens 4 Sizplatze aulwelsen, Wagen mit einem Gesamthub-

roum von weniger als 700 cem kénnen v i
i 1 n vom Hersteller jei-
siteer geliefert werden RS . it D
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Artikel 257 Erlaubte Einbauten und Anderungen:
a) Beleuchtungscinrichtungen: Alle Beleuchtungseinrichiungen und Leuch-

b

~

ten missen den gesetzlichen Bestimmungen des Landes in dem die
Veranstaliung stattfindet, entsprechen. Ausléndische Fahrzeuge mussen
in dieser Hinsicht der Internationalen StraBenverkehrsordnung ent
sprechen (Genfer Konvention). Die zur scrienmiBigen Ausrustung ge-
hérende Beleuchtungseinrichtung muld die vom Hersteller vorgeschene
Ausfithrung aufweisen. Die Funktionsweise muB unverdndert so bizi-
ben, wie dics vom Hersteller far das betreffende Modell vorgeschen
wurde. Wenn alsa die Umschaliung von Fern- auf Abblendlicht durch
cine einfache Anderung des Winkels des Lichibiindels im Inneren des
gleichen Scheinwerfers erreicht wird, darl dieses Sysiem nicht gedndent
werden.

Beziiglich der Scheinwerferstreuscheibe, des Scheinwerferspiegels und
der Birnen bestehen keine Einschrinkungen.

Zusitzliche Leuchten sind erlaubt, wenn die Gesamizahl 6 nicht iiber-
schritten wird (Standlicht nicht eingeschlossen). Sic konnen in die
Frontseite der Karosserie oder den Vorbau cingelassen werden, jedoch
miissen die hierfiir geschaffenen Uffnungen durch die Leuchten voll-
standig ausgefillt sein. Als Fronischeinwerfer ist jede Leuchte gedacht,
deren Strahl nach vorn gerichtet ist (Abblendlicht, Fernlicht, Nebellicht) .

Ein Riickfahrscheinwerfer kann, falls notwendig, in die Karosserie
eingelassen werden, vorausgesetzt, daB er nur bei Benutzung des Riick-
wirtsgangs funktioniert, und vorausgesetzt, daB die polizeilichen Vor-
schriften erfullt sind.

Das Aufmontieren von drchbaren Scheinwerfern auf dem Dach oder
anderswo ist verboten.

Ausnahmen von dieser Vorschrift sind nur durch ausdriickliche Be-
stimmung der Ausschreibung mdglich.

Um sich den Vorschriften in bestimmten Léndern anzupassen, ist es
erlaubt, die Gehiuse der vorderen Leichten so anzupassen, dap diese
gleichzeitig Blink- und waﬁ.:.ez..mm:a&az enthalien. Das Fabrikat der
Beleuchtungseinrichtungen ist freigesiellt.

Kraftstoff- und Olbehilter: Miissen denjenigen entsprechen die serien-
maBig vom Hersteller in das betreffende Medell eingebaut sind und
deren Fassungsvermogen im Testblatt angegeben st Werden ver-
schieden groBe Behilter hergestellt, so sind nur diejenigen zugelassen.
die in der erforderlichen Mindestanzahl gefertigt und homologiert sind.
Die Art und Anordnung des Einfiillstutzens, des oder der Kraftstofi-
behilter darf nicht gedndert werden.

Bei Rundstreckenrennen mit Tankpause ist die Verwendung des von
der CS!I empfohlenen Einfullstutzens statthaft, selbst wenn hierdurch
eine Anderung der Karosserie erforderlich wird. In keinem Fall dard
das am Fahrzeug befestigte Verbindungsstiick die Karosserie iberragen.
Die Verwendung eines Kraftstoffbehiiliers mit groierem Fassungsver-
mogen kann vom ACN in Ubecrcinstimmung mit der FLA fiir Wettbe-
werbe genehmigt werden, die unter besonderen geographischen Bedin-
gungen veranstaltet werden (zum Beispic] Wiisten- oder Tropenfahrien).
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<) Kiithlsystem: Sind fir &n.:. Emmn.:u.v verschieden groBe Kiihler vorge-
sehen, so werden nur dicjenigen zugelassen, mit denen die geforderte
Mindestanzahl Wagen ausgeriistet worden sind.
Die Anbringung einer Kiihler-Jalousie oder -Abdeckung ist erlaubt.
Die Verwendung eines Kiihlers mit vergro 0
- _eing ihles groBertem Fassungsvermdgen
kann vom ACN in Ubereinstimmung mit der FIA fur a{n:uwinmvo
erlaubt werden, a:.,_ unter besonderen geographischen Bedingungen
veransialtet werden (zum Beispicl Wiisten- oder Tropenfahrien).
Fabrikat und Typ des Thermostats ist [reiges j

tellt, er darf

der weggelassen noch versetzt werden. g ¢ il jedoch we
Die Kiihler-Jalousie kann als feste Platte hinter d i ) i
Dt ler ). f nter der Kiihlerverkleidung

d) En*—u—o:n:_.:?.:awm Der oder die Vergaser oder die Einspritzpum-

pe(n), dic scrienmillig in den homologierten Wagentyp eingeb d
auf dem Testblutt vermerki sind, dirfen nich Weotyp Chegedaut un
andert werden, ! en t ausgetausche oder ver-

Es ist jedoch erlaubt, die Teile zu indemn, die dic Kraf
regeln, nicht aber die fiir Luftzufuhr und _“Emmunum.n. tstoffmenge

¢) Elektrische Ausriistung: Die Spannung der elektrischen Anlage darf

nicht gedndert werden. Das Fabrikat und die K ita i
und der Lichtmaschine sind m_.mmwmﬂm_:.: te Kapazitat der Batterie

Der Hersteller kann jedoch fiir ein-und dieselbe Mi ie di
‘ ] i 1 ¢ Mindestserie die Ver-
wendung einer Lichtmaschine oder Wechselstrom-Lichimaschine HE_.M.M.
nators) unter der Bedingung verschen, daB diese auf dem Testblatt
des neuen Types oder auf einem Zusatzblatt als «Varianie» angefiihrt
wird. Die Original-Batteric kann — nach dem Ermessen des Herstel-
lers oder des Teilnchmers — durch cine starkere Batterie ersetzt wer-
den, jedoch unter der Bedingung, daB der ursprungliche Standort
E:ﬁ..wﬂ:mppmu gewahrt bleibt. Unter Standort der Batterie versteht
man den Karossericteil, in den sic urspriinglich eingebaut ist.
Die Ziindspule, der Kondensator, der Verteiler und der Spannungsre,
sind mnnm.mnmnnm._. unter der Bedingung, daB das Ziindsystem :=<mMM_,.
dert bleibt, wie es vom Hersteller fiir den betreffenden Wagentyp
vorgesehen ist. Der Austausch darf keinerlei Anderung der vom Her-
sieller vorgesehenen Einbauart zur Folge haben,
Es wird indessen bestimmt, dalB dic Montage eines elek i

S wi en b . tronisch
M”Em.wwmﬁrﬂm cn.w Serien-Tourenwagen nur unter der Bedingung nnm_m_._n%
ist, aubier den vorgenannten Teil i -
B, (aB e en nichts ausgetauscht oder ge:
Ziindkerzen: Fabrikat und Typ sind freigestelit.

Bei einer 12-Volt-Anlage kann die § i
i { pannung entweder durch eine 12-
f.m.:.wb.:_mzm oder zwei 6-Volt-Butterien, hintereinandergeschalier, er-
_.m;hrn Gmam...i._.n..:m___. der Bedingung, daf der Anbringungsort der Barte-
Mm:tuitaumﬂamm: .n?.ﬁ? und daf kein Gewinn hinsichlich des
ewichts gegeniiber dem normalerweise vom Herste
oy gepnicta eller angewendeten
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f) Kraftiilbertragung: Fiir ein- und dieselbe Seric von 3000 Wagen ist
folgendes erlaubt unter der ausdriicklichen Bedingung, daB es sich um
unterschiedliche Moglichkeiten der Serienfertigung und des norma-
ten Verkaufs an die Kundschaft handelt und daB dies auf dem Test-
blatt vermerkt ist.

Getriebe:  entweder 2 Getricbeabstufungen ohne dic Auflage
einer Mindestfertigung

oder 2 verschiedene Geiriebe sowoh] hinsichtlich der Ab-
stufung als auch der Ganganzahl unter der Bedin-
gung, daB jedes dieser 2 verschiedenen Getricbe in
50 % der geforderten Mindestanzahl von Wagen
eingebaut ist.

Die Anbringung einer Schnellgang-Unlersctzung am vorhandencn
Getriebe ist zugelassen.
Hinterachse: 2 verschiedene Achsenantriebs-Ubersetzungen.

Wenn ein Hersteller einc groBere Anzahl von verschiedenen Getric-
ben entweder in der Abstufung oder in der Gangzahl und/oder Hin-
terachs-Antrieben vorgeschen hat, muB er, um die Homologation zu
erhalten, nachweisen, daB er die erforderliche Mindestanzahl von
Fahrzeugen hergestellt hat und zwar so oft er zwei verschiedene Ge-
triecbekombinationen und Antriebsiibersetzungen anbietet.

Die Anwendung eines automatischen Geiriebes ist davon nicht betrof-
fen. Dessen Anwendung einschlieBlich einer zugchérigen Antricbs-
tibersetzung wird zusdtzlich zu 2 handgeschalteten Geiricben immer
erlaubt.

Der Hebel fiir die Gangschaltung muB sich an der Stelle oder an den
Stellen befinden, wie sie vom Hersteller vorgesehen und aufl dem Test-
blatt vermerkt sind. Form und Linge sind freigestellt.

Die Verwendung eines automatischen' Getriebes ist statthaft unter der
Bedingung, daff dieses vom Hersteller vorgesehen und auf dem Homo-
logationsblatt vermerkt ist. Irgendwelche Auflagen an die Mindest-
produktion werden hier nicht gestellt.

Es wird daran erinnert, daf bei einer Grundserie von 5000 Exemplaren
der Hersteller 2 Getriebe- und 2 Achsantriebsiibersetzungen vorsehen
kann. Der Hersteller kann daher fiir jede zusitzliche Serie von 5000
Wagen, um die Homologation von 2 neuen Getriebe- und von 2 Achs-
antriebsiibersetzungen nachsuchen, wenn er beweisen kann, daf in jeder
Serie die erforderliche Mindestanzahl der Wagen tatsiichlich geliefert
wurde mit der Ausriistung, fiir die die Homologation beantragt wird,

g) StoBdimpfer: Fabrikat und Typ sind freigestellt. Jedoch darf nichts
hinzugefiigt werden und es ist nicht erlaubt, ihre urspriingliche Be-
stimmung, wie vom Hersteller vorgesehen, ihre Anzahl und ihr Funk-
tionsprinzip zu dndern. Unter Funktionsprinzip ist zu verstehen: hy-
draulische oder Reibungs-Stodampfer, Teleskop- oder Hebelarm-Sto3-
dampfer. Ihre urspriingliche Aufhingung darf nicht gesindert werden.
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Falls es zwecks Austausches cines Federungselementes vom Typ Mc
Pherson notwendig werden sollie, die Langsienker zu wechseln, mits-
sen u:o. neuen Teile vollkommen mit den Originalteilen mcn_.s.:m:-:.
men, mit Ausnahme des Dimpferelementes.

h) Rider und Reifen: Die Rider missen die gleichen die der Her-
steller an dem in Frage kommenden Modell ,.o__,m,..mc_.a:_ hal. Sie wer-
den _uc.f._::__: durch den Durchmesser, die Breite der Felge und der
m._u:.ﬁ._r.r.:n. die sie erzeugen. Rader. die durch Aussehen M..Lr._, MuBle
differicren, kénmen unter folgenden Bedingungen homologiert ;..r,.ar.:“

daB geniigend Fahrzeuge damit bestiickt si i .
1 uckt sind, um die
2u rechufertigen, die Homologation

daB sic in Ubercinstimmung mit dem Pa i
i ragraphe :
Art. 253 d angcebracht sind. graphen «Korfligel».

In jedem Falle miissen dic 4 monti a i
ontierten Rider cines Wagens zu ein-
und demselben Saiz homologicrter Rader gehoren, ¢

Fabrikat und Typ der Reifen sind unter d i i
kat ) er Bedingung freigestellt,
MMW es m:“: um Wm;nm _E:m_n:_. wie sie vom Reifenhersteller %oEmbn.
sind, um ohne Zwischenlage auf die iginalri fgezoge
oS Y ohn. g Originalrider aufgezogen

Sie miissen jedoch in jedem Fall den gesetzlichen Besti ] :
zu a:wn_._??.n:..uz Landes entsprechen, m.__a_.:._ as mwr._._w mwﬂ_:hﬂ_ﬂwmww:m%
gen auf offentlichen SiraBen handelt; bei allen anderen Verans altun-
gen obliegt dem Veranstalier die Entscheidung. Die ...Sw:.:mcrm van
EEm:rﬁs:E.:%: Mitteln gegen Eis und Schnee ist erlaubt, Dic CSI
Ur.—..mmﬁ sich jedach das Recht vor, die Benutzung von Spikes-Reifen
auf offenilichen StraBlen zu verbicien. o

i) mnmﬂ.aa:_" ZE,_V.,.,_.. die vom Hersteller vorgesehenen =cin. Der Ersutz
n&. mn__mmn. die _abgenutzn sind, ist eriaubt und ihre .#_#_,qmzmc:an:.
ist ?Emcm_n__v jedoch: wnter der Bedingung, daB sich dadurch die
w..‘naﬁ:nnwn nicht vergrollert. Scheibenbremsen sind nur erlaubt, wenn
Mw n__n der entsprechenden Mindestanzahl cingebaut und :cz_a._cmm_.ﬁ

shremsen unter der Bedingung anzubrinzen,

daB sie vom gleichen Fabrikat wic das dis hydrauli
3 vor ydraulischen Hauptbrems-
Zylinders sind, oder vom Hersteller des Fahrzeuges vorgeschen m_wbn_w.(nu

Das Muterial fur die Bremsbelige ist freigestellt, unter dens Varbehal:
daff die neuen Belige Reibeflichen gleicher Abmessungen haben, also
—in n_;_m:. Abmessungen den urspriinglichen Reibefluchen m:..&aﬁmm.iz
Fir die Kupplungsbelage gilt das gleiche. o
Sofern fiir ein Fahrzeug seriemmiiBig ein Bremsverstirker vorgeschen
ist, darf dicse Einrichiung nicht oufer Beirich geserzt werden, Ein
Bremsuusgleichsaggregat zwvischen den Verder- und :___:?QE_.GPHHK._.“
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darf nicht eingebaut werden, sofern der Hersteller den Einbau eines
solchen nicht in der Serienproduktion vorgesehen hat.

i) Zusatzliches Zubehor, das durch die Homologation nicht erfaBt ist:

i rinkung ist all jenes Zubehdr erlaubt, das keinerlei Ein-
mﬂwﬂmﬁ w_mnwmm mm_u:nm_..m:m: des Wagens mcmm.vr N.cB. Beispiel Np._Vnro?
das der Verschonerung und der Bequemlichkeit _B:Emmna_::nﬂa
dient (Beleuchtung, Heizung, Rundfunk usw.).Zubehdr, ﬂm_n:am‘n.n
leichteres oder sichereres Fahren erlaubt (Fahrischreiber, Speedpilot-
Twinmaster u.a., Scheibenwasch-Vorrichtung, zusitzlicher Scheiben-
wischer an der Hecksckeibe, zuséizlicher Auenspiegel usw.) ist unter
der Bedingung zuldssig, daB es nicht selbst Bm..n_wun die mechanische
Leistung des Motors, die Lenkung, die Krafiiiberiragung des Brems-
systems oder die StraBenlage beriihrt,

Alle Kontrolleinrichtungen und deren Funktionen miissen bleiben, so-
fern sie vom Hersteller vorgesehen sind. Es ist aber erlaubt, amm. man
sie verlegt, um sie besser zu erkennen oder sie v@mmon. zu erreichen,
zum Beispiel Verlingern des Handbremshebels, zusitzliche Uberziige
auf die Pedale aufziehen usw.

@ Das Lenkrad ist freigestellt. )
Es darf sich links oder rechts befinden, vorausgesetzt, daf keine anderen
Anderungen vorgenommen werden (Verzweigungen etc.), aufler einer
einfachen Umlegung der Lenkgestinge wie dies vom Hersteller vorge-
schen und geliefert wird.

Folgendes ist statthaft: e o y
? iginal-Windschutzscheibe kann durch eine andere vom glei-

- W“M:OWA.M“MwE~ Mwmm“nn werden, die mit einer Heizungs- und Ent-

frostungseinrichtung ausgestattet ist. . 7 iedo and
i iinglich eingebaute Heizung kann durch jede ere, vom

z WM&M@&W&&&F .mou.mmmmwma& und im Katalog als auj Anforde-
rung lieferbar aufgefiihrie, ersetzt werden. )

3. Ein elektrisches Wasser-Thermometer kann durch ein normales
Réhren-Thermometer und ein Manometer vom iiblichen Typ durch
ein anderes von hoherer Prizision ersetzt werden. el )

. Die Warnanlage (Hupe) kann a:«m.&n_&% oder durch eine zusdiz-

* ww«ﬁm wamwm:ﬁ werden, (evtl. zur Bedienung durch den wm_«nwwml.b

X . Ghrt
. Die Feststellvorrichtung des Handbremshebels kann so ausgefihr

) werden, daf eine sofortige Lésung der Blockierung moglich Eu )
Die elekirischen Schalter kénnen frei ausgetauscht werden, sei es in
Bezug auf ihren Zweck, ihren Anbringungsort oder — bei zusitz-
lichen Zubehirteilen — ihre Anzahl. G e

. Es ist statthaft, am Stromkreis mm,mam oder ngen zuzU-

6 fiigen, die Batterie-Kabel zu verlingern, an den Leitungen des
Bremskreises einen Schutz in Form einer Metallhillle o. 4. anzu-
bringen, das Seil des Gaspedals durch ein anderes auszutauschen,
gleichgiiltig, ob dies vom Hersteller vorgesehen ist oder nicht.

240

k)

Artikel 257

7. Der Original-Geschwindigkeitsmesser kann durch einen anderen
erseizt werden, unter der Bedingung, daB der Ersaiz genay in die
urspringlich vorgesehene Einfassung hineinpaft.

8. Die Sitz-Halterung kann geindert werden. Die Verwendung von
Sitz- (Schon-) beziigen jeder Art ist statthaft, einschlieflich solcher,
durch die eine Sitzschale gebildet wird.

9. Die Stiitzpunkte des Wagenhebers konnen verstdrkt, versetzt oder
vermehrt werden.

10. Den Scheinwerfern kénnen Schutzkappen aufgesetzt werden, die
keinen anderen Zweck zu erfiillen haben, als das Scheinwerferglas
zu bedecken, ohne die Aerodynamik des Fahrzeugs zu beein-
Hussen.

11. Beziglich des Anbringungsortes und der Ausfiihirung des Num-
mernschildes sind keine Beschrinkungen auferlest, angesichts der
in den verschiedenen Landern unierschiedlichen Vorschriften.

12. Die Anbringung von zusitzlichen Befestigungsvorrichtungen an

Kithlerhaube und Kofferraum, zur Erhéhung der Sicherkeit ist

statthaft (z. B. Riemen). Auch kénnen diese Riume zur besseren

Unterbringung der transportierten Gegenstinde ausgesiastet wer-

den (z. B. mit Riemen zur Befestigung des Werk zeugkastens,

Schutzumhullungen jiir den Reservekanister und ein zusitzliches

Reserverad, usw.). Das Befestigungssystem fiir das normale Re-

serverad kann gedndert werden unter der Bedingung, daf es am

vorgesehenen Platz verbleibt,

Zusdtzliche Unterteilung des Handschuhkastens und die Anbrin-

gung weiterer Taschen in der Tiirverkleidung sind stasthaft.

14. Isolierplatten konnen an jeder beliebigen Stelle zum Schuiz der
Insassen gegen Brand angebrachi werden.

15. Die Montage eines Auffangbehalters fiir aberfliefendes Ol oder
Kiihlwasser ist statthaft.

16. Der Kiihlerverschluf kann auf jede Art gesichert werden.

Karosserie: Kein Teil der Karosserie (Armaturenbrett, alle Ausstattun-
gen, ganz gleich, an welcher Stelle) darf entfernt oder gedndert wer-
den. Kein Zubehér, das in dem homologicrien Wagentyp in der ein-
fachsten Ausstattung vom Hersteller eingebaut wird, darf entfernt
werden. Es sind jedoch alle Anpassungsarbeiten erlaubt, die fiir den
Einbau des unter j) erwdhnlen zulissigen Zubehirs notwendig sind.
Zum Beispiel fiir den Einbau einer Scheibenwaschaniage, das Durch.
bohren der Motorhaube oder fiir den Finbau eines Drehzahlmessers,
das Einfiigen in das Armaturenbretr.

Fiir cin- und dieselbe Mindestserie kinnen mehrere verschiedene Werk-
stoffe fiir die Sitze und die Innenverkleidung vorgeschen werden
(Stoff, Leder, Kunsistoff usw.).Fiir ein- und dieseibe Mindestserie
kdnnen 2wei Arten von Vordersitzen vorgesehen werden (Sitzbank
oder getrennte Sitze) . Diese Varianten missen auf dem Testblaw ver
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kt werden und ebenso im besonderen die unterschicdlichen Ge-
“N_Mmimnr—m. die sich aus der Anwendung unterschiedlicher Vorder-
sitze ergeben. e ekl

durchsichtigen Wagenscheiben miissen im Falle der Beschadigung
%u._nm_u andere aus dem gleichen Material wie das urspriinglich verwen-
dete und im Testblatt vermerkte, ersetzt werden. Sie missen mit den
urspriinglich eingebauten sustauschbar sein, in ihre urspriinglichen
Fassungen cingebaut und wie urspriinglich vorgesehen, beweglich sein.

Bolzen und Schrauben kénnen beliebig ersetzt und durch Splinte und
Draht gesichert werden.
Die Hérner der Stofstangen konnen entfernt werden.

Wenn die Ausschreibung einer bestimmien Veranstaltung die Anbrin-
gung eines Unterbodenschutzes gestattet, mmlna die Kraftstoff- und
Bremsleitungen ebenfalls in jeder Weise geschiitzt werden.

Dagegen sind folgende Anderungen und Einrichtungen verboten:

1. Anderung des Neigungswinkels der Steuersiule,

Entfernung der Radabdeckungen, die Teile der Karosserie bilden,
. Anbringung einer zusitzlichen Verriegelung an der Tiir,

. Anbringung von zusitzlichen Positionsleuchten,

Versetzung des Offnungshebels der Motorhaube,

Austausch der Befestigungsbolzen an der Kiihlerverkleidung gegen
andere, die eine sofortige Demontage ermdoglichen.
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Radkappen, Verkleidung: StoBstangen sind fir alle Wa-
Mwﬂmu,ﬂw%mumwmnwnu. WM?:._ sie vom Hersteller nonam_mnin_mo vorge-
sehen sind, Bei Rundstreckenrennen oder Bergrennen konnen dic N.:
satzbestimmungen ein Entfernen der Stofistangen zulassen. Ohne &..v.r.
Zusatzbestimmung miissen die Stobistangen am Wagen verbleiben. Bei
Rallyes miissen die StoBstangen an allen Wagen verbleiben, m_.n. mit
solchen geliefert werden, und deren Homologationsblate solche gEMFnH“.
Radka diirfen entfernt werden. Die Anbringung von irgendwel-
chen munﬂn_.ﬂﬁqoanrﬂcnman unter dem Fahrzeug ist untersagl, es sei
denn, dies ist auf dem Homologationsblatt des infrage .rnEBnnn_n_._
Wagens vermerkt, oder dic Zusatzbestimmung schreibt dies vor oder
erlaubt es.

Wenn die Stofstangen einen wesentlichen Bestandteil der Karosserie
bilden, diirfen sie nicht demontiert werden, selbst dann nicht, wenn die
Ausschreibung eine Demontage erlaubt z. B. Porsche 911, Renault 5.

m) Aufbohren in den Gruppen 1 und 3

den Gruppen 1 und 3 ist eine Aufbohrung <o:.3mxm3m_ 0,5 mm
Mmmcﬂm. <o_.w_waommer daB der Original-Kolben bleibt und das Hub-
raumlimit der betreffenden Klasse nicht tiberschritten wird.
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Spezial-Tourenwagen (Gruppe 2)

Artikel 258 Begrilfsbestimmung:

In begrenzier Serie hergestellic Wagen, die verbessert werden konnen
mit dem Ziel, sie fiir den sportiichen Wetthewerb geeigneter zu machen.
Di¢ erlaubien Anderungen und Erganzungen sind nachsichend in Artikel
260 aufgefuhrt. Dicse Gruppe nimmit auBerdem die Wagen der Gruppe 1

auf, die Anderungen oder Er

mzungen uber die fur dic Gruppe 1 zulas-

sigen Grenzen hinaus aufweisen. Diese Fahrzeuge genicfion die gleichen
Freibeiten wie sie fir die Gruppe 2 vorgeschen sind.

Artikel 259 Mindestprodukiion und Anzahl der Sitzplatze:

Die mchmm_.Ho:_.r._d'ﬁtnﬁ mussen in mindestens 1000 Excmplaren gebaut
sein und mindestens 4 Sitzplitze sufweisen, auBler wenn thr Hubraum
gleich oder weniger als 700 ccm betrigt, wobei der Hepzieller sie in die-
sem Fall in der zweisiizigen Ausfuhrung liefern kann.

Artikel 260 Zulassige Veranderungen und Ergianzungen

AuBer den fur Wagen der Gruppe 1 zugelassenen Anderungen sind fir
Wagen der Gruppe 2 zusitzlich die nachstehenden erlaubt:

a) Veranderungen der mechanischen Ursprungteile

b

Die mechanischen Originalieile, die sémiliche vom Hersweller fur die
Scrienfertigung vorgeschenen Besrbeitungsvorgiinge durchlaufen ha-
ben, kionnen Gegenstand aller Vorginge zur Uberarbeitung wie z. B.
Veredelung oder Nuchbehandlung sein, jedoch nicht ausgetauscht wer-
den. Ausgenommin hierven sind dicjenigen Teile, fur die der vor-
licgende Artikel eine Anderungsireihicit vorsieht. Mit anderen Worten:
Sericateile konnen nachgearbeitet, ausgewuchtet, erleichtert, verklei-
nert oder in jhrer Form verdndert werden, Es mull sher jederzeit
moglich sein, die Herkunft der Serienteile eindeutig festzustellen. Es
darf kein Material hinzugefligt werden, jedes mechanische Strecken
oder jede Behandlung die ein Anderung der Eigenschaften (Anderung
Mom Molekulargefiiges oder der Metalloberfliiche) zur Folge hat, ist ver-
oten.,

Motor: Zylinderkopfe und Ventile

AuBer den Arbeiten, die gemiB vorstchendem Absatz a) an den Zy-
__.:n_w._.ro_&n: durchgefiihrt werden diirfen, besteht viéllige Freiheit
hinsichtlich der Ventile, der Ventilfuhrungen und der Ventilsitze.
Dic Anzahl der Ventile pro Zylinder darf nicht geandert werden.

Line Zylinderkopfausfithrung fir Doppelziindung, die cin neues Gup-
il erforderlich muachen wilrde, kann nur entsprechend den Vorgus-
serzungen des Artikels 260 bb homologiert werden. Wenn os jedoch
méglich ist, eine zweite Zindkerze fir jeden Hrenumrawm an einem
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Artlkel 260

Originalzylinderkopf einzubauen, der alle durch den Hersteller fiir die
Serienproduktion vorgesehenen Fabrikationsgange durchlaufen hat,
wund in villiger Obereinstimmung mit Artikel 260 a ist, wird Doppel-
ziindung genehmigt.

Es ist erlaubi, Scheiben unter die Ventilfedern zu legen.

Motor: Kraftstoffzufuhr und deren Bauteile

Die Art der Kraftstoffzufuhr — Vergaser, Einspritzung — ist freige-
stellt. Eine direkte Kraftstoffeinspritzung ist jedoch nur fir solche
Motoren zulissig, fiir die ein solches System bereits urspriinglich in
der Serienproduktion vorgesehen ist. Das gleiche gilt fur jede Art
einer Aufladung.

«Urspriinglich in der Serienproduktion vorgeschen» bedeutet: Aner-
kannt durch die FIA als ein mechanisches Teil eines homologierien
Fahrzeuges. Diese Anerkennung ist nur moglich, wenn die fiir die je-
weilige Gruppe erforderliche Mindestfahrzeuganzahl, ausgestatiet mit
Direkteinspritzung oder Aufladung, erreicht ist.

Motor: VergroBerung der Bohrung

@ Aufbohren, Ausbuchsen, Nachbuchsen des Motors ist freigestellt bis
@ zu der Hubraum-Klassengrenze, zu der das Modell gehort.

Unter Buchse wird die metallische Zylinderinnenfliche verstanden.
in welcher sich der Kolben bewegt. Dieser Teil ist cin separater Be-
standteil, welcher im Block in verschiedener Ausfiihrung befestigt ist:
Eingeprelit, eingeschweiBt usw, Das Material ist freigestelit. Fiir den
Fall, daB der Motor Bohrungen ohne Zwischenteile (Buchsen) hat,
konnen Zylinderlaulbuchsen, deren Material freigestellt ist, verwen-
det werden. Es ist jedoch nmicht erlaubt, dem Zylinderblock durch
einen’ gleichen, jedoch aus anderem Material, zu ersetzen.

@ Unter Motorblock sind Kﬁnv&mo_.mm:mn und Zylinder zu verstehen.

Motor: Auspuffsammier, Auspufirohre und Auspuffiopf

Die Auspuffanlage ist freigestellt.

® Wenn jedoch die von der zustdndigen nationalen Sporihoheit ge-
@ nchmigie Ausschreibung dieses vorschreibt, so mull die Wirksamkeit
@ der Schalldimpfung in allen Klassen den gesetzlichen Bestimmun-
@ gen des Landes entsprechen, in dem der Wettbewerb ausgetragen
@ wird. - die i di
@ AuBerdem sollte der Veranstalter in der Ausschreibung die in die-
© sem Lande gebriuchliche MeBmethode angeben (z. B. VkBI 1966

@ S.531).

Motor: Lagerungen )
Gleit- oder Rollenlager diirfen durch andere von gleicher .\wﬁmcrﬂ::m
ersetzt werden, unter der Vorsussetzung, daB die Original-Kurbel-
welle sowic die Original-Lagerdeckel beibehalien werden.
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Motor: Dichtungen
Dichtungen kénnen durch andere ersetzt oder weggelassen werden.

Motor: Schmiersystem

Die O_im:::.u _ﬂ._:: gedndert oder ersetzt werden durch eine andere
von unterschiedlicher Form und unterschiedlicherm Fassungsvermigen.
.Omo Q:u:ivn Lml geindert oder durch cine andere ersetzt werden,
indessen nicht die vorgeschene Anzahl der Olpumpen.

Anzahl, Fassungsvermégen und Art der Olkithler und Olfilter sind
freigestellt.

Olkihles-Einbau auferhalb der Karosserie ist nur dann erlaubt. wenn
er unterhalb einer durch die Rodnabenmitte gedachiten horizontalen
mg:n liegt. Sie durfen jedoch nicht mir einer asrodvnamisdien Ver-
kleidung umgeben sein und die Umrisse des Fahrzeuges. von oben ge-
sehen, nicht uberragen,

Motor: Nockeawellen und Ventilantrieb

mmommwm_w__r —bmn..>=~m:_ und Antricbssystem der Nockenwelle (n)
dirfen indessen nicht verindert werden. Dic Ventilledern unierlie-
gen Kkeinerlei wnun.:qw.:rcnmn: hinsichtlich ihrer Anzahl und ihrer
Art, unter der Bedingung, daB die notwendigen Anderungen an den

_.dnnrm:mmn.:n: Teilen nicht die im Absatz a) dargelegien Grenzen
iberschreiten.

Motor: Kolben, Kolbenbolzen und Kolbenringe
Freigestellt.

Motor: Sonstige Bauteile
Keine Vorschriften fiir die Aufhingungen.

Der Ventilator und die Wasserpumpe kénnen gedndert, crsetzt oder
weggelassen werden.

Die Kraftstoffpumpe unterliegt keinerlei Einschrinkungen beziiglich
awn. Anzabl, der Art, der Lage und der Leistung. Sic darf indessen
nicht im Inneren des Fahrgastraumics angebracht scin.

Der Schalter der elektrischen Benzinpumpe (sofern vorgesehen) kann
innerhalb des Fahrgastraumes angebracht sein.

ﬁ_m Lage und Neigung des Motors innerhalb des vom Hersteller fiir
ihn _‘\.U.Gn.,...n__?.:m: Motorraumes ist freigestellt unter der Voraussetzung,
daf die damit verbundenen Anderungen nicht iiber die Grenzen dessen
hingusgehen, was in Artikel 260 a, k, | und m erlaubt ist.

Kraftibertragung: Geitriebe
Keine Beschrankung fiir dic Aufhingung.

Die >=NmE.%n Oﬁlo_uomm:mo darf nicht gedandert werden. Die Tber-
setzungen sind freigestellt. Lage und Austithrung des Schalthebels jst
freigestellt.
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Artikel 260

Die Freistellung der Abstufung bezieht sich sowohl auf die Haupt-
und Nebenwelle als auch auf die Zahnrider und Lager.

Kraftiibertragung: Ausgleichsgetriebe

Keine Beschrinkung der Aufhangung.

Die Uberseizung der Antriebsachse ist freigestellt.

Ein selbsthemmendes Differential — kein Sperrdifferential — kann
eingebaut werden, vorausgeseizt, daBl es in das vorhandene Antriebs-
gchiuse palt, ohne dal Verdnderungen, die iiber den Absatz a)
hinausgehen, vorgenommien werden missen. Die Antrichswelle zwi-
schen Getriebe und Differential ist [reigesteflt.

Fahrwerksaufhingung

Es ist zulissig, die Originalteile der Aufhdngung gemiB den Anga-
ben in Artikel 260a zu verindern. Der Einbau eines Stabilisators
ist zuldssig, oder der urspriingliche Stabilisator kann durch einen an-
deren ersetzt werden.

Bei einer starren Hinterachsenaufhingung ist es erlaubt, Fithrungs-
elemente und ihre Verankerungspunkte hinzuzufiigen.
Gelenkverbindungen unterschiedlicher Ausfihrungen und/oder Ma-
terialien gegeniiber der Originalausfilhrung kdnnen eingebaut werden.

Der Stabilisator darf ausgefauscht werden, auch wenn er andere
Funktionen in der Aufhdngung (Rad und Achsfiihrung) iibernimmt.
Die Anzahl der Stabilisaioren ist freigestellt.

Defjinition Stabilisator:

Panhard-Stab, Drehstab oder Schwingarm (Radius-Arm).

Aufhiingung: Federn und StoBdampler

Beziiglich der Federn besteht villige Freiheit unter der Bedingung,
dal} die Ausfiihrung der Federn beibehalien wird. Indessen darf die
Montage keine Anderung von mechanischen Teilen iiber die in Ard-
kel 260 a erwihnten Grenzen hinaus nach sich zichen, ebenso keine
Verdnderung der Karosserie oder des Fahrgestelles, Zusatzfedern sind
erlaubt,

Die nicht sichtbaren Teile der Karosserie kénnen gemiB den in Arti-
kel 252 gegebenen Definitionen von Fahrgestell und Karosserie ge-
andert werden.

Beziiglich der StoBddmpfer werden hinsichtlich ihrer Anzahl, ihrer
Art und ihrer Montage keine Vorschriften erlassen unter der Bedin-
gung, daB kein mechanisches Teil iiber die in Art. 260 2 erlaubten
Grenzen hinaus gedndert wird.

Es ist jedoch erlaubt, Stiitzpunkte am Fahrwerk und an den Auf-
hingungselementen hinzuzufiigen.

Lenkung
Die Lerkiibersetzung ist freigestellt, vorausgesetzt, dafl das Original-
Lenkgehiuse verwendet wird.

Artikel 260

q) Rader und Feigen

r)

s)

t)

Keine Beschrinkung, vorausgeseizt, daB ihre Montage in jeder Hin-
sicht in Ubereinstimmung mit Artikel 253 d erfolgen kann.

Es miissen alle vier Rader des Wagens stets den gleichen Durchmes-
ser haben.

Unter Rad verstelit man Radnabe und Felge, Reifen nicht inbegriffen.
Jedoch sei im Hinblick auf Artikel 255d (Kotfliigel) erwidhnt, daf die
Ausfithrungen dieses Artikels das Ma$ des Rades mit aufgezogenem
Reifen bezeichnen. Der Anbringungsort des Reserverades ist freige-
stellt unter der Voraussetzung, daB das dufere Bild der Karosseric
nicht gedndert ist.

Elektrische Anlage — Beleuchtungseinrichiung

Keine Beschriankung. Fiir Veranstaltungen auf offentichen StraBen
muB das Fahrzeug jedoch den polizeilichen Vorschriften des Veran-
staltungslandes oder dem internationalen Abkommen iber den Stras-
senverkehr geniigen.

Der Standort der Batterie ist freigestellt; sie darf jedoch nicht im
Fahrgastraum untergebracht werden.

Die Freigabe der Beleuchtungseinrichtung umfapt deren Lage oder
Verinderung, nicht jedoch den gesamten oder teilweisen Ausbau. Die
Anzahl der Scheinwerfer ist frei (StVZO bzw. Genfer Konvention
beachten).

Fiir den Fall, daB die Batterie serienmdfig im Fahrgastraum unierge-
vEQ: M«“ kann sie dort selbst verbleiben. Auf ausreichende Befestigung
ISt zU acfiten.

Elektrische Anlage — Motorzubehor

Es ist zulassig, eine Lichtmaschine durch eine Drehstrom-Lichtma-
schine zu ersetzen. Die Befestigungspunkte und die Riemenscheibe
auf der Kurbelwelle sind freigestelit.

Keine Beschriankung fiir das Ziindsystem, auler, da8 die damit im
Zusammenhang vorgenommenen Veranderungen nach Absatz a) zu-
lissig sein miissen.

Die Lichtmaschine kann aufer Betrieb gesetzt oder ausgebaut werden.
Jedoch mupB die vorgeschriebene Beleuchtungseinrichtung wahrend des
gesamten Rennens funktionsfahig bleiben. Hierbei sei auch erwdhnt,
daf in fast allen Rennen das Anlassen der Motoren ohne fremde Hilfe
vorgenommen werden muf.

Kraltstofibebalier und Kiihler

Das Fassungsvermogen des Kraftstoffbehilters ist bis an die in Arti-
kel 2533 1 festgelegte Grenze freigestellt.

Die Lage und die Grofie der Einfiilléffnung sowie der VerschluB-
kappe am Tank kénncn geiindert werden unter der Bedingung, dal
keine Teile Giber die Karosscric hinausragen und jede Garantic gege-
ben mmr%m; Krafwstoffverluste im Innenraum des Wagens ausgeschlos-
sen sind.
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Artikel 260

In den Fillen, wo der Tank und seine Einfiilléffnung im Kofferraum
sind, muB eine BenzinabfluBoffnung fiir eventuell in diesem Raum
ausgeflossenen Kraftstoff vorhanden sein (siehe Art. 260 x).
Jegliche Freiheit verbleibt hinsichilich des Kiihlers — Fassungsvermé-
gen eingeschlossen. Seine Unterbringung kann gelindert werden unter
der Voraussetzung, daB keinerlei Verdnderung am AuBeren oder im
Inperen (Fahrgastraum) der Karosserie vorgenommen wurde.

Bremssystem

Der Einbau einer Zweikreisbremse oder anderen Vorrichtung, die cs
erlaubt, entweder gleichzeitig auf alle vier Rider oder unterschied-
lich auf je zwei Rider einzuwirken, ist erlaubt.

Scheiben und Trommeln kdnnen durch andere ersetzt werden unter
der Bedingung, daB die Bremsflichen nicht verdndert werden. Die
Belédge sind freigestellt. Befestigungsflansche und Schutzabdeckungen
konnen gedndert und mit Luftschlitzen versehen werden. Die Schutz-
abdeckungen kénnen geindert oder weggelassen werden. Kiihischlitze
kinnen hinzugefiigt werden unter der Bedingung, daB die Karosserie
nicht verandert wird.

Die Montage einer Bremshilfe ist erlaubt.

Der Umbau von Trommelbremsen auf Scheibenbremsen oder umge-
gekehrt ist nicht zuldssig, ausgenommen eine derartige Verinderung
steht in Ubereinstimmung mit Artikel 260 cc.

@ Es ist verboten, Scheibenbremszangen zu verdndern. Diese diirfen
@ nur ersetzt werden durch in Ubereinstimmung mit Art. 260 cc ho-
® mologierten.

Leitungen und Kabel =

Es sind erlaubt, samtliche Anderungen hinsichtlich der Ausfiihrung,
der Anordnung und des Materials aller Rohre und Leitungen fiir den
DurchfluB von Fliissigkeiten, Luft, Wasser, Kraftstoff, Strom usw.;
ebenso die Art der Aufhéngung.

Federn

Jede Feder darf verandert oder gegen eine andere ausgetauscht wer-
den.

Bauteile der Karosserie

Die Vordersitze diirfen ausgetauscht werden mit der Einschrankung,
daB die Ersatzsitze zumindest dasselbe Gewicht wie die Original-
Sitze haben.

Die Anderung von zur Karosserie eines Wagens gehdrenden Bestand-
teilen ist nicht statthaft, selbst wenn sich dicse Teile unterhalb einer
durch die Achsen der Vorder- und Hinterrader begrenzien Linie be-
finden,

Die Anbringung von Spoilern vorn am Fahrzeug, unterhalb einer
durch dic Radnaben gezogenen Linie, ist statthaft, sofern diese nicht
iiber die Fahrzeugkonturen, von oben gesehen, herausragen.

~
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Artikel 260

Fir den Fall, daB die Originalsitze ausgetauscht werden, mub das
Gewicht der beiden neuen Sitze mindestens dem im Homologationsblatt
angegebenen entsprechen. Es ist jedoch nicht norwendig, daf jeweils
beide Sitze dasselbe Gewidhi haben.

Unter «sichtbaren Teilen der Karosseries wird verstanden, alle Teile
der Karosserie, die vom Luftstrom beriihirt werden und oberhalb einer
durch die Radnabenmitte gedachten horizontalen Fbene liegen, sowie
auch alle Teile des Fahrgastraumes.

Nicht sichtbares Isoliermaterial darf entfernt werden. Alle sichtbaren
Verkleidungen des Fahrgastraumes, der Tiiren usw., welche scrien-
miBig vorgeschen sind, dirfen nicht entfernt werden.

Die hintere Sitzbank darf entfernt werden unter der Bedingung, daB
zwischen Fahrgastraum und Kofferraum eine feste feuer- und fliissig-
keitsdichte Trennwand aus Mctall vorhanden ist.

Es ist moglich, das Reserverad im hinteren Teii des Fahrgastraumes
unterzubringen, wenn es fest angebracht ist. Der Deckel des Hand-
schuhfachs und die FuBmatten diirfen ebenfalls entfernt werden.
Fahrzeuge, deren Ricksitze entfernt sind, miissen mit einer festen
flamm- und flissigkeitsdichten Trennwand versehen s¢in, welche den
Fahrgastraum vom Motorraum, wenn dieser hinten ist, abirennt.
Wenn cin Frontmotorfahrzeug mit cinem Zusatziank in dem hinteren
Teil der Karosseric hinter den Riicksitzen ausgeriistel ist, s0 miissen
der Krafistoffbehalter und die Krafistoffleitungen auf allen Seiten
mit einem festen metallischen flamm- und flussigheitadichien Schuz
versehen sein, ausgenommen am Boden, wo ein Krafistofiauslall vor-
geschen sein muf,

Heizung

Die /<mmwm_¢~c_.n:==mn= fir das Heizsystem diirfen entfernt werden
unter der Bedingung, daB hierdurch keine Becintrichtigung des Be-
liftungssystems erfolgt.

Fiir Wagen mit luftgekiihlten Motoren gilt sinngemaf das gleiche.

Wahlweise Ausriistung — Begriffsbestimmung

Eine unterschicdliche Ausluhrung gegeniiber der Serienproduktion.
Auf susdriicklichen Wunsch des Kunden gelicferte Zubchirteile oder
Ausriistungen. Unter wahlweiser Ausriistung versteht man folglich
jegliche Ausriistung, die zusatzlich oder im Austausch gegen des
liclerbare Grundmodell auf Anfrage geliefert wird, ‘auch wenn diese
Ausfihrung normalerweise serienmiflig bei bestimmien Fahresugen
Mnlum:.m .mm.. wic dies z. B, bei den fur den Export bestimniten Wagen
er Fall ist.

Homologation einer wahlweisen Ausrustung

Dic Homologation wird ciner wahlweisen Ausrusiung nur erteilt,
wenn divse ohine welteres beim Mersteller oder sejnen Niederlassun-
gen fiir jedermann, deres erwerben mé hte, verfigbar und kiauflich
zu erwerben dst. Sie muB in der Ersatzicillisie des Herstelless fiir
das bereffende Modell aufgefiibrt und eindeutig gekennzeichnet sein.
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bb) Wahlweise Sonderausstattungen, die mit einer Jahresproduktion von

mindestens 100 Stiick zur Ausstattung von 100 Fahrzeugen homolo-
giert werden konnen
Zylinderkopie von verschiedener Form und/oder Material; die Kn.m:.
stoifzufithrungen, Anzahl und Lage der Nockenwelle(n) sind freige-
stellt. Es ist jedoch daraul zu achten, daB alle am Motor neu anzu-
bringenden Teile «montierfertig» sind.
Hierunter ist zu versichen: Alle Elemente miissen mit Hilfe des nor-
malen Werkzeugs montiert werden kinnen, chne daB die tibrigen
mechanischen Teile prapariert oder verandert werden miissen. Vor-
aussclzung fur die Verwendungsmoglichkeit ist, daB alle Elemente
enthalten sind, dic den serienmiibig vorgesehenen Betrieb des Wagens
sicherstellen.

Daraus {olgt, daB cine Abénderung der verbleibenden Teile verboten

ist, und daB es moglich sein muB, die gesamte Einheit mit allen Ori-

ginalteilen zuriickzumontieren.

Ventile und Ventilfedern unterliegen keinerlei Beschriankungen hin-

sichtlich Anzah! und Typ.

— Verstarkte Aufhiangungsbauteile, wenn sie gegen das Originalteil
vollstindig austauschbar sind und wenn die Drehpunkte an ihrem
urspriinglichen Platz verbleiben.
Eine starre Hinterachse wird als Teil der Aufhdngung angesehen.
Folglich kann eine verstirkte Achse als Variante zugelassen werden
aufgrund einer Jahresproduktion dieses Teiles von mindestens
100 Stiick.

— Verstarkte Fahrgestell-Einzelteile.

Es wird prdzisiert, daB unter Fahrgestell-Einzelteile zu verstehen ist:

a) Jedes Fahrgesteliteil, das mitiels Schrauben oder menmm ani
Fahrgestell oder Aufbau befestigt ist und durch ein verstirkies
Teil ersetzt werden kann ohnk abgeschnitten oder geschweifit
zu werden.

b) Alle zusdtzlichen Verstarkungen, die am Fahrgestell oder Karos-
serieunterbau angebracht sind, unberilcksichtigt 3..@.. Befesti-
gungsmethode (schweifen, nieten, usw.). Es diirfen jedoch in
keinem Fall irgendwelche Originalteile und wesentliche Be-
standteile des Fahrgestelles deshalb entfernt werden.

— Schaltgetriebe einschlieBlich solcher mit einer unterschiedlichen
Anzahl von Gingen.

— Untersetzungsgetriebe (overdrive).

— Unterschiedliche Lenkungsgehiuse.

— Unterschiedliche Antriebs- und Gelenkwellen einschlieBlich deren
Gelenke.

— Pleueclstangen, jedoch nicht solche aus anderem Material.

— Verschiedene Kupplungen und verschiedene Schwungscheiben —
Ausfithrung und Abmessung wenn die Montage im Rahmen von
Artikel 260 a moglich ist.
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— Gechause fur Kupplung, Differential und Getriebe (erforderliche
Ergdnzungsgehiuse eingeschlossen) aus anderem Material,

— Zylinderkopf anderer Form und/oder aus anderem Material.

— Kurbelwellen aus dem gleichen Material, wenn Art und Durch-
messer der Lager dic gleichen bleiben, wie auf dem Testblatt
cingetragen. Jedoch muf dicse wahlweise Kurbelwelle stets den
Original-Hub aufweisen.

— Andere Lagerdeckel.

— Einrichtungen fur Trockensumpfschmierung.

— Lenkspurstangen verschiedener GroBen.

Erleichterte Karosserie-Elemente:

gewlesen, duB zum 1. Junuar 1972 Homologationen
ierten Karossericteilen wie 2. B, Tiren, Fenster, Motor-
haube, Kofferraumdeckel und Kotfligel far ungiltig erkliit wurden.
Folglich sind auch dic Nachtrige der Homologationsblater, die sich
auf derartige Anderungen bezichen, ungiiliig. Es kénnen nur noch
erleichierie Kotfligel-Verbreiterungen homologiert werden, vorausge-
setzt, dab dicse vom Hersweller anerkannt, von der FIA genchmigt
sind und mit Artikel 260 cc) iibercinstimmen.
Kunststoff-StoBstangen kénnen nur homologiert werden, wenn bereits
1000 Wagen damit ausgeriistet sind.

Wahlweise Ausriistungen, die ohne eine Mindestproduktion homolo-
giert werden konnen:

— Unterschiedliche Armaturenbretier.

~— Unterschutzvorrichtungen, sofern diese nicht den aerodynamischen
Widerstand merklich verbessern.

— Kotfliigel-Verbreiterungen, vorausgesetzt, daB die Aerodynamik
hierdurch nicht wesentlich verbessert und die Verbreiterung auf

jeder Wagenseite nicht mehr als 5 cm betrigt.
Zur Ermittlung dieser Mafle bezieht man sich auf die durch die
Mitte der Radnabe verlaufende Vertikale.

@ Schlitze zwischen Kotfliigelverbreiterungen und Karosserie sind
@ erlaubt.

— Bremszangen und Bremscn verschiedener Ausfithrung und/oder
Abmessungen unier EinschluB groBerer Naben und Achswellen.

Jede andere wahlweise Ausstauung, die dirckt oder indirekt die
mechanische Leistung und das Fahrverhalien des Fahrzeuges begin-
flut, kann nur homologiert werden, wenn mindestens 1000 iden-
tische Fahrzeuge mit dieser Ausstattung ausgeriistet in 12 aufeinan-
derfolgenden Monaten hergesiellt worden sind.

Wenn dieser Artikel fir die Gruppe 4 Anwendung findet, muf die
erforderliche Mindestproduktion 300 Fahrzeuge in 24 aufeinander-
folgenden Monaten betragen.
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Artikel 261 / 262 / 263 / 264 / 265 / 266

AbschnittV
Serien-Grand-Tourisme-Wagen (Gruppe 3)

Artikel 261 Begriffsbestimmung:
In kleiner Serie hergestellte mindestens zweisitze Wagen fiir Fahrer, die

die besten Leistungen und/oder das HochstmaB an Bequemlichkeit ohne
besondere Riicksicht auf die Wirtschaftlichkeit suchen.

Artikel 262 Mindestprodukiion und Anzahl der Sitzplitze:

Bei Serien-Grand-Tourisme-Wagen miissen in zwolf aufeinanderfolgenden
Monaten mindestens 1000 in jeder Hinsicht (es sei denn, es ist im Einzel-
nen anders erlaubt; aufgefiithrt im Artikel 263) vollig identische Wagen
hergestellt worden secin. Sic miissen mindestens 2 Sitzplitze aufweisen.

Artikel 263 Anderungen und/oder zugel Erginz H

Diese sind genau die gleichen wie fiir die Gruppe 1 (Serien-Tourenwagen
Artikel 257).

Abschnitt VI
Spezial-Grand-Tourisme-Wagen (Gruppe 4)
|

Artikel 264 Begriffsbestimmung:

In kleiner Serie hergestellte mindestens zweisitzige Wagen, welche An-
derungen unterworfen werden konnen, deren Ziel es ist, sie besonders
fir Wettbewerbe geeignet zu machen. Zu dieser Gruppe gehdren auch
Wagen, die aus der Gruppe 3 stammen (Serien-Grand-Tourisme-Wagen)
und die iber die fiir Gruppe 3 erlaubten Grenzen hinaus abgedndert
wurden.

Artikel 265 Mindestproduktion und Anzahl der Sitzplatze:

Die Wagen der Gruppe Spezial-Grand-Tourisme-Wagen miissen in B.mn.
destens 500 Exemplaren, in 24 aufeinanderfolgenden Monaten gefertigt
sein und mindestens 2 Sitzplitze aulwcisen.

Artikel 266 Zugelassene Anderungen:

Diese sind genau die gleichen wie die {iir Gruppe 2 — Spezial-Touren-
wagen (siche Artikel 260).
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Artikel 267 \W V.U
Abschnitt Vii
Zusétzliche Sicherheitsbestimmungen fiir Wagen der

Gruppen 5 und 7 und alle einsitzigen Rennwagen

Artikel 267 Feuerloschsystem
® a) Loschmittel:

BCF (CF 2 CI Br) — DTE (Br2F 4) — BTM (C Br F 3)
z. B. Halon 1211 oder 1501

o
~

Mindestmengen:

Fahrzeuginnenraum, Cockpit 5 kg — Motorraum 2.5 kg.
Es wird darauf hingewivsen, daf aus Sicherhwitsgrinden in ge-
schlossenen Fahrzeugen die Loschmitielkonzeniration von Halon
1211 im Fahrerraum 10 Vol. *ls nicht iiberschreiten soll.

el
~—

Unterbringung — Belestigung:

Die Flasche mit dem Mindestinhalt von 5 kg muB innerhalb der tra-
genden Struktur des Wagens untergebracht werden.

Die Flasche mit dem Mindestinhalt von 2,5 kg kann innerhalb oder
auBerhalb der tragenden Struktur untergebracht werden.

Unter allen Umsianden muB die Befestigung der Flaschen einer Be-
schleunigung von 25 g standhalten.

d) Entleerungszeit:
Motorraum: maximal 10 sck.
Innenraum / Cockpit: 30 = 3 sek. fiir BCF und DTE (1211)
60 * 5 sek. fiir BTM (1301)
¢) Auslosung:

Wiérmefiihler zur automatischen Auslésung des Laschsystems kon-
nen vorgesehen werden, sie werden empichlen, jedoch nicht vorge-
schricben. Beide Flaschen sind gleichzeitiz auszuldsen. Jedes Aus-
losesystem mit eigener Energiequelle ist zulissig, wenn es moglich
ist, auch nach Ausfall aller clektrischen Stromkreise alle Flaschen
auszuldsen.

Zwei Ausloscgriffe sind vorzuschen, einer in Reichweite des Fahrers
und eincr am Ubcrrollbiigel an einem der Hauptrohre.

Druckprifung der Flaschen:

Ein Ventil fir die Druckpriifung mittels Manometer muB an jeder
Flasche vorgesehen scin;

oder die Fillung muf durch andere geeignete Mafinahmen wie Ge-
wicht und Signalistift iiberpriifbar sein.

—

Funktionssicherheit:

Das System muB in jeder moglichen Lage des Wagens ?:r:c_:m_,nq.
d. h. die Flaschen miissen sich in jeder moglichen Lage vollstindig
entleeren.

000 0 00000 00 0000000 000 00 00000 00000 00
L)
=
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Artikel 268 / 269

Abschnitt VI
Sportwagen (Gruppe 5)

Artikel 268 Begriffsbestimmung: .
Zweisitzige Wettbewerbsfahrzeuge, die speziell far Qﬁmn_._imﬁ&mr..:m‘
oder Langstreckenrennen auf geschlossenen Strecken konstruiert sind.
Ihre Benutzung auf offentlichen Strallen kann ebenfalls vorgeschen sein.
In diesem Fall miissen die Wagen mit allen normalerweise vorgeschenen
und fiir den Verkehr auf offentlichen Straflen geforderten Ausrustungen
versehen sein.

Artikel 269 Allgemeine Vorschriften:

Die Wagen miissen mit den allgemeinen Bestimmungen der Fahrzeug-
kategorien A und B (s. Art. 253) iibereinstimmen, mit Ausnahme folgen-
der Punkte:

a) Der Gepidckraum ist freigestellt (Art. 253 g)
b) Das Ersatzrad ist freigestellt (Art. 253 1)

¢) Wenn es sich um einen offencn Wagen handelt, sind dic Windschutz-
scheibe sowie die durchsichtigen Teile der Tiiren freigestellt. Sind .mm...
jedoch vorgesehen, sind die Abmessungen freigestellt. (Falls keinc
Windschutzscheibe vorgesehen ist, ist die Anbringung von Scheiben-
wischemn nicht vorgeschrieben).

d) Bei offenen Wagen muf die Offnung desiFahrgastraumes symmetrisch
zur Wagenldngsachse sein.

e) Die Hinterrider des Wagens miissen hinten {ber ihre ganze Breitc
und bis zu einer Mindesthéhe von 20 cm iiber dem Boden von un-
durchsichtigen und starren Karosserieteilen bedeckt sein.

Die Messung sollte unmittelbar vor dem Start vorgenommen werden;
es ist selbstverstindlich, daB nach dem Start keine Anderungen an
den Kotfliigeln vorgenommen werden diirfen.

fy Trennung der Sitze:
Jede Trennvorrichtung zwischen den Sitzen darf nicht héher scin als
eine gerade Linie, die quer iiber das Cockpit vom untersten Rand
einer Tiir zum untersten Rand der anderen Tiir gezogen wird.

AuBerdem ist zu beachten, daB der Anhang | nur N.immn:ns.e.o:m..&_.#
dig offenen Fahrzeugen (bei denen Fahrer- und Mitfahrersitz vollig
unbedeckt sind) und vollig geschlossenen Wagen unterscheidet.
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Artikel 263 / 270

Sportwagen missen mindestens die nachstchend angegebenen Ge-
wichte haben:

Gesamthubraum bis 300 ccm 450 kg
Gesamthubraum von 300 — 600 ccm 160 kg
Gesamthubraum von 600 — 700 ccm 470 kg
Gesamthubraum von 700 — 830 ccm 480 kg
Gesamihubraum von 850 — 1000 ¢cm 500 kg
Gesamthubraum von 1600 — 1130 ccm 310 kg
Gesamthubraum von 11530 — 1300 cum 325 kg
Gesamthubraum von 1300 — 1000 cecm 330 kg
Gesamthubraum von 1600 — 2000 cam 575 ks
Gesamthubraum von 2000 — 2300 ccm 600 kg
Gesamthubraum von 2500 — 3000 ¢cem 650 kg
Gesamthubraum von 53000 — 4000 ccm 700 kg
Gesamthubraum von 4000 — 5000 ccm 730 kg
Guesamthubraum von 5000 — 6000 cem 775 ke
Gesamthubraum itber 6000 ccm 300 kg

Artikel 270 SicherheitsmaBinahmen:

Zu den bereits in Artikel 233 behandelien Sicherheitsmatinahmen mussen
Sportwagen zusitzlich folgendermallen ausgeriistet scin:

Sie miissen mit Sicherheits-Krafistoffbehiltern gemid FlA-Spezifikation
Spec/FT 3 ausgeristet sein, dic mit Sicherheitsschaum entsprechend der
amerikanischen Military Specification Mil 830534 (bafflc material) ausge-
fullt sind.

Fir Bergrennen ist, wenn der Kraltswoffinhalt 20 Liter nicht tbersteigt,
ein Sicherheitstank nicht mehr erforderlich fir dic Fuhrzcuge der Grupe
pen 5 —9, wenn sichergestellr ist, daB kein Teil des Krafistoffbehiilters
auf jeder Scite mehr als 30 cm iiber dic Mittelliingsachse des Fahrzeuges
herausragt und wenn er mit 1 ¢m dicker verdormbarer Siruktur umgeben
ist. Behilter mit mehr als 20 Liter miisscn den iiblichen fiir dic jeweilige
Gruppe giiltigen Sicherheitsvorschriften entsprechen.

Tankvorschriften:
siehe Artikel 16 der Allgemeinen F1A-Vorschriften.

Sicherheitsgurte:

Fir alle Wettbewerbe miissen dic Fahrzeuge mit 6-Punkt-Sicherheitsgur-
ten ausgeriistet sein, bestehend aus zwei Schultergurien, cinem Bauchgurt
und zwei Schrittgurten. Das Anlegen des Sicherheitsgurtes ist Pflicht.

Bremssystem:

Das Bremssystiem mull so Konstruiert scin, dall in der Regel ein Druch
auf das Bremspedal auf alle vier Rader wirkt. Tritt an irgendeiner Stelle
der Bremsleitung cine undichte Stelle auf oder fillt cin Abschnitt aus,
muf sich die Bremsleistung auf noch mindestens 2 Riider auswirken.
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Artikel 271 / 283 / 284 / 285

Artikel 271 Zusétzliche Bestimmungen fiic die Verwendung von aero-
dynamischen Vorrichtungen:

Der hochste Punkt jeder in Fahrtrichtung stehenden Uffnung im Aufbau
soll nicht hober als 83 cm iiber dem niedrigsten Punkt des vollig abge-
federten Wagenkorpers liegen.

Die maximale Karossericbreite darf die Maximalbreite, gemessen zwi-
schen den zwei, die AuBenflichen der Rider tangierenden senkrechten
Flachen um nicht mehr als 20 cm tiberschreiten.

Wichtig:
Es wird bestimmt, daB3 die Veranstalter stets berechtigt sind, in der Aus-

schreibung die Bewerber mit Gruppe-5-Wagen zur vorherigen Einsen-
dung einer kurzen Fahrzeugbeschreibung aufzufordern.

Abschnitt IX.
Nicht niher bestimmte Fahrzeuge

Artikel 283 Besondere Anordnung fiir Rallyes

Ein Veranstalter hat das Recht, zu seiner Veranstaltung Fahrzeuge an-
derer Art zuzulassen als die der Gruppen 1-—4 wie zum Beispiel: Mili-
tir- oder Nutzfahrzeuge, Lastwagen, Omnibusse usw. Jedoch miissen in
diesem Falle diese Fahrzeuge, die nicht naber bestimmt sind, gesondert
gewertet werden, und sie diirfen in keinem Falle mit den anderen in der
Gesamtwertung des Wettbewerbes zusammengefaBt werden.

Abschnitt X.
Zweisitzige Rennwagen (Gruppe 7)

Artikel 284 Begriffsbestimmung:

Rennwagen mit zwei Sitzen gebaut einzig und allein fir Geschwindig-
keitspriiffungen auf geschlossener Rennstrecke.

Artikel 285 Hubravmkiassen:
Diese Wagen werden in folgende Hubraumklassen cingeteilt:

bis 850 ccm

von 850 bis 1150 ccm
von 1150 bis 1300 ccm
von 1300 bis 1600 ccm
von 1600 bis 2000 ccm
von 2000 bis 3000 ccm
von 3000 bis 5000 ccm
uber 5000 ccm

Der Veranstalter kann in seiner Ausschreibung die Zusammenlegung
mehrerer aufeinanderfolgender Klassen vorsehen.
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Artikel 286 ; 287 / 288 / 289

Artikel 286 Krafistoff:

Nur der von der FIA festgelegte handelsiibliche Kraftsioff darf verwen-
det werden (siehe Artiket 233 w).

Artikel 287 Anlasser:

Der Motor E.ca vom Fahrer, am Lenkrad sitzend, mittels eines Anlassers,
dessen Energiequelle sich im Wagen befindet, angclassen werden kodnnen.

Artikcs 288 Bremscn:

Dic Wagen miissen mit einem Zweikreis-Bremssystem (durch 1 Pedal be-
ﬁm:ms ausgeristet sein. Im Falle einer Undichte oder des Ausfalls irgend-
eines Abschnitts der Bremsleitung muB sich dic Bremsleistung weiterhin
auf mindestens 2 Rader auswirken. Eine Handbremse AE_:uc—.nEwnv un-
abhingig davon ist nicht obligatorisch.

Artikel 289 Karosserie:

Die Karosserie ist so zu konstruieren, daB sie dem Fahrer und dem Mit-
fahrer Bequemlichkeit und Sicherheit bietet. Alle Teile der Karosserie
miissen vollstandig und sorgfiltig bearbeitet sein, ohne provisorische oder
behelfsmaBige Teile aufzuweisen. Die Karosserie muf3 alle mechanischen
Teile umschlieBen; herausragen diirfen nur die Leitungen fiir den Aus-
puff oder des Ansaugsystems sowie das Motor-Oberteil.

Alle weseniichen Teile der Karosserie, d.h. Vorder und Hinterhaube,
Kotfliigel, Tiren und Windschuizscheibe missen wihrend der Dauer der
Priifung in normaler Lage bleiben.

Die Breiie {iber alles darf 210 cm nicht diberschreiten.

Vor dem 1. 1. 1973 hergestellie Fahrzeuge die diese Breite uberschreiten,
sind weiterhin fiir Wettbewerbe zugelassen, wahrend bei neueren \Wagen
die vorgeschriebenen Mafe unbedingt eingehalten werden miissen.

a) Fahrgastraum und Sitze:
Die Sitze fiir den Fahrer und fiir den Mitfahrer miissen die gleichen
Abmessungen haben und die gleiche Beguemlichkeit bieten. Sie miis-
sen symmetrisch beiderseits der Langsachse des Wagens angeordnet
und fest im Wagca angebracht sein. Sie konnen jedoch jeder fiir sich
verstellbar sein.
Der fir den Mitfahrer vorgesehene Raum und Platz muB wahrend des
Wettbewerbs frei bleiben und darf durch keinerlei Wagenteile oder
Werkzeuge in Anspruch genommen werden mit Ausnahme derjenigen,
die in vorlicgender Regelung vorgesehen sind.
Der Raum und Platz, der fisr den Mitfahrer in einem Wagen mit
offener Karosseric vorgesehen ist, darf in keiner Weise abgedeckt
werden.
Der fiir den Fahrer und Mitfahrer vorgesehenc Raum mulB folgende
Mindestabmessungen aufweisen:
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Artikel 289

Die Mindestbreite im Innenraum muB mindestens 100 cm gleich hin-
ter dem Leokrad und senkrecht zur Lingsachse des Wagens betragen.
Sie darf niclt eingeengt und muB in der Senkrechten auf mindestens
25 cm eingehalten werden.

(A) wird immer in der Waagerechten und parallel zur Lingsachse des
Fahrgestells gemessen, zwischen zwei senkrechten Ebenen rechtwin-
kelig zu dieser Langsachse die von vorn nach hinten den freien Raum
in der Hohe begrenzen, auf der das MaB genommen wird.

Fir den Platz des Fahrers wird (A) auf der Hohe des FuBbodens
oder am Grunde der Wannen, wenn diese vorhandén, gemessen vom
Lotpunkt der in #uBerster Ruhestellung befindlichen Pedale.

Fiir den Platz des Mitfahrers wird (A) 20 cm iiber dem Boden oder
am Grunde der etwa vorhandenen Wannen gemessen.

Im Falle beweglicher Sitze ist es untersagt die Stellung irgendeines
Sitzes wihrend des Messens zu verandern.

(B) wird senkrecht vom hinteren Ende von (A) bis zur waagerechten
Ebene gemessen, die den hochsten Punkt des Sitzkissens berthrt, wie
auf den Zeichnungen angegeben. !

(C) wird in Sitzmitte, in der waagerechten Ebene, bestimmt durch
das obere Ende von (B) bis zum vordersten Punkt der Riickenlehne
parallel zu (A) gemessen.

Die Karosserien miissen so gestaltet sein, dal A+B+C = 110 ¢cm min-
destens betrégt.

Die Mindestbreite des FuBraumes (fiir jede Person) muf 25 cm sein,
rechtwinkelig zur Léngsachse des Fahrgestells im Lotpunkt der Pe-
dale gemessen.

b) Sicht:
Die Karosserie muB dem Fahrer und dem Mitfahrer Sicht nach vormn
und nach der Seite bieten, die den Rennbedingungen entspricht. Die
Riickspiegel miissen dem Fahrer die Sicht nach hinten beiderseits des
Wagens sicherstellen.
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Artikel 289 / 290 / 291

c) Tiiren:

Die Karosserie muB8 mindestens zwei feste Tiren aufweisen, die un-
mittelbaren Zugang zu jedem Sitz bieten. Auf jeder Tiir mu8 sich im
Querformat ein Rechteck von mindestens 50 cm x 30 cm umschreiben
lassen. In diese Abmessungen diirfen keinerlei Teile einbezogen wer-
den, die sich oberhalb einer waagerechten Ebene befinden, die durch
die Oberkante der Karosserie und der Tiirtafeln bestimmt ist. Das
Uffnen der Tiiren darf in keiner Weise behindert sein. Der Uffnungs-
mechanismus muB sowohl vom Inneren des Wagens als auch von aus-
sen her zu betdtigen sein.

Fiir die Wagen mit geschlossener Karosserie miissen die Tiiren der Art
sein, daBB wenn der Wagen umschligt oder sich iiberschligt, sich wenig-
stens eine Tiir 6ffnen 14Bt. Sollte das nicht der Fall sein, muf} ein
anderer Ausgang als durch die Tiir vorgesehen sein.

d) Kotfligel:

Die Kotfliigel miissen ohne Unterbrechung fest an der Karosserie an-
gebracht sein. Sie miissen iiber den Reifen angeordnet sein und miis-
sen sie ausreichend iiberdecken und mindestens ein Drittel jhres Um-
fangs umschlieBen. Die Breite der Kotfliigel muB iiber die Seitenwin-
de der Reifen hinausragen, wenn die Rader parallel zur Langsachse
des Wagens stehen.

Fiir den Fall, daf die Kotfliigel Teil der Karosserie sind oder teilwei-
se durch Karosserieteile iiberdeckt werden, missen die Kotfligel zu-
sammen mit der Karosserie oder die Karosserie allein den oben fest-
gelegten Bedingungen geniigen.

€) >n3n_<=wE.mmnro Vorrichtungen:

Der Gebrauch von aerodynamischen Vorrichtungen ist unter der Vor-

aussetzung erlaubt, daB die allgemeinen Vorschriften der Artikel 2521

Mna 271 (zusitzliche Vorschriften fiir zweisitzige Wagen) erfiillt wer-
en.

Artikel 290 Beleuchtungseinrichtung:
Die Mindest-Beleuchtungseinrichtung muf folgende sein:

a) wenigstens 2 Bremslichter;

b) fiir Nachtrennen zwei Frontscheinwerfer, die mindestens so wirksam
wie solche von Tourenwagen sind, sowie 2 Richtungsanzeiger, die am
Heck angebracht sein miissen.

Zusitzliche Bestimmungen in einer Ausschreibung kénnen weitere Be-
leuchtungen verlangen.

Artikel 291 Felgen und Reifen:
Die Abmessungen der Felgen oder der Reifen sind nicht festgelegt.

Sie miissen lediglich an den Vorder- und Hinterrddern links und rechts
jeweils gleich sein.

Reserve-Rad und -Reifen sind nicht vorgeschrieben.
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Artikel 232

Artikel 292 Sicherheitsausnistung:

a)

b)

c)

d)

¢

~—

f)

g)

h)

Alle Fahrzeuge miissen eine Feuerldschanlage in Ubereinstimmung
mit Artikel 267, Abschnitt VII, besitzen.
Schutzplatte:

Es ist Pflicht, cine Schutzplatie in den Wagen vorzuschen, in denen
cin Getriebe- oder Motorschaden aus Griinden der Anordnung eine
Gefahrenquelle fiir den Fahrer sein kann.

AuBerdem darf kein bewegliches Teil der Ubertragungsvorrichtung
offen (unverdeckt) durch den Fahrgastraum fithren. Sie miissen unter
dem Boden angebracht oder im Tunnel montiert sein oder unter Ver-
blendungen, die auf dem Boden fest angebracht sind oder in Zwi-
schenrdumen des Fahrgestells.

Uberrollbiigel:
GemaB Artikel 253 0 (betr. Gruppe 5)

Stromkreisunterbrecher:
Gemaifl Artikel 253 p.

Ulsammelbehélier:
GemilB Artikel 233 1.

Sicherheitsgurt:

Der Wagen muB mit einem Sicherheitsgurt gemiB Artikel 270 aus
geriistet sein. Das Tragen dieses Sicherheitsgurtes ist Pflicht.

Auspuffanlage:

Die Auspuffanlage muB hinter den Sitzen des Fahrers und des Mit-
fahrers enden.

Feuerschutzwand — Wagenboden:

Die Wagen miissen einen Feuerschutz aufweisen, dazu bestimmt, zu
verhindern, dafl sich Feuer vom Motorraum aus oder unter dem Wa-
gen her in den Fahrerraum ausbreitet. Die Uffnungen im Feuer-
schutz fiir den DurchlaB der Pedzle, der Metallkabel und der Leimun-
gen miissen so eng wic maglich sein.

Der Boden des Fahrerraumes mul so beschaffen sein, daB er den
Fahrer gegen jegliche StraBensplitter, Ul, Wasser und Bruchstiicke,
die von der StraBe oder dem Motor herriihren, schiitzt.

Die Boden- oder Frontplatten miissen einen Ablauf zulassen, um die
Ansammlung von Fliissigkeiten zu verhindem.
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Artikel 292

i) Treanwande und Behilter;
Kein Teil der Fliissigkeitsbehalter (Krafistoff, Ul oder Wasser) darf
unmittelbar an den Raumteil angrenzen, der dem Fahrer oder dem
Mitfahrer vorbehalten ist.

i aftstoffbehilter miissen derart entliiftet werden, daB eine An-

mUm_HMHMh“H:MwE giftiger Gase verhindert wird, und diese Ddmpie nicht in
den Fahrer- oder Motorraum eindringen. :
Die Kraftstoffbehilter miissen mittels einer Trennwand abgeschlossen
werden, um jegliches Einsickern von Krafistoff in den Fahrerraum
oder in den Motorraum oder jegliche Berithrung mit der Auspulilei-
wng bei Verschiitten, bei Undichte oder bei Beschadigung der Krafl-
stoffbehiilter, zu verhindem.

Dic Batterien miissen vollstindig umkleidet sein.

i) Geschlossene Wagen: . .
Eine hinreichende Liiftung mud <o_.mowawn= sein, um die Ansammlung
giftiger Dampfe im Wageninnern zu verhindern.

Sicherheits-Krafistoffbehiiter: i )
Hier gelten dieselben Vorschriften wie sie fiir die Gruppe 5 (Artikel
270) gelten.

k

~

Wichtig: ) . ;
Alle fiir Formel-1-Renwagen vorgeschriebenen Sicherheitsmafnahmen sind
auch fiir Gruppe-7-Wagen verbindlich ( Knautschzonen usw.).
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Artikel 293 \\ r% Nrmt\
Abschnitt XI

Einsitzige Rennwagen — Internationale Formeln
(Gruppe 8)

Artikel 293 Formel 1
Giiltig vom 1. Januar 1966 bis zum 31. Dezember 1977,

Hubkolben-Motoren:
a) Hubraum ohne Aufladung: 3000 ccm maximal;
b) Hubraum mit Aufladung: 1500 ccm maximal.

Anzahl der Zylinder:
Maximal 12.

Turbinen-Triebwerke:
Verwendung erlaubt auf der Basis der Aquivalenzformel gemaB Art. 232 ;.

Mindestgewicht ohne Ballast:
575 kg.

Karosserie-Gesamtabmessungen

Die maximale Gesamtbreite der Karosserie in der Partie vor den Hinter-
ridern und hinter den Vorderriddern darf nicht mehr als 140 cm betragen.
Keine Ul-, Kraftstoff- und elektrischen Leitungen diirfen in einem Ab-
stand von mehr als 60 cm von der Fahrzeug-Mittelachse in der verform-
baren Struktur oder entlang der Kraftstoffbehilter verlegt sein.

Die tbrigen derzeit giiltigen Bestimmungen bleiben unveridndert.

Die Maximal-Breite der Spoiler bleibt unverindert 110 cem.

Kraltstoifbehiiter ~— Typ Gummiblase

Die Krafistoffbehdlter miissen innerhalb der Wagen-Hauptstrukiur unter-
gebracht sein.

Alle Behilter, die weiter als 30 cm von der Wagen-Mittelldngsachse lie-
gen, miissen vom Gummiblasen-Typ, nicht selbstschlieBend und vom Typ
FI1A/Spec FT 3, FIA/Spec FT 5 oder FIA/Spec FTA sein.

Ein Bchilter, der innerhalb der Hauptzelle des Monocoque liegt, und
nicht mehr als 30 cm von der Wagen-Mittellingsachse entfernt ist, muf
vom Typ FT 3 oder FT 5 und mit dem Motor mit selbstschlieBenden Ab-
_.nm_ww:uE::mo:. wie sie in der Luftfahrt Verwendung finden, verbunden
sein.

Ein Sammelbehilter mit einem maximalen Fassungsvermdgen von einer
Om=o=o kann auBerhalb der Hauptstruktur des Fahrgestelles angeordnet
sein, wenn er von einer verformbaren Struktur entsprechend den nach-
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Artikel 293

folgenden Spezifikationen mit einer Mindest-Dicke von 10 mm umgeben
ist. Der Behilter kann vom Gummiblasen-Typ entsprechend den Bestim-
mungen FT 3 sein.

Das Kraftstoffsystem muB so eingebaut sein, daB es nicht als erstes Teil
bei einem Unfall beriihrt wird.

N.B.: Siehe auch Art. 253 — FIA-Spezifikationen FIA/Spec FT 3, FIA/
Spec FT 5 oder FIA/Spec FTA.

Ulbehilter:

Alle auBerhalb der Hauptzelle des Wagens angebrachten Ulbehilter miis-
sen mit einer 10mm dicken verformbaren Siruktur umgeben sein; in
keinem Fall darf ein Olbehdlter, der nicht im Inneren der Hauptzelle
cines Wagens untergebracht werden kann, hinter dem Getriebe oder
Differential montiert werden.

Feuerloscher:
Siehe Artikel 267, Abschnitt VII.

Verformbare Struktur:

Die gesamten Kraftstoffbehilter-Partien, die direkten Kontakt mit dem
Luftstrom haben, miissen eine verformbare Struketur gemiB nachfolgender
Spezifikation besitzen:

Unter «Partie, die direkten Kontakt mit dem Luftstrom hat», ist die ge-
samte Karosserie (oder Monocogue) mit Ausnahme des Wasserkiihlers,
der LufteinlaB-OUffnungen, Winschutzscheibe usw. zu verstehen.

a) Die verformbare Struktur muB aus ciner Sandwichkonstruktion aus

feuerfestem Material (Mindestfestigkeit: 25 psi, 1,8 kg/cm?) bestehen.
Es ist erlaubt, Wasserleitungen hinduschzuleiten.
Die Sandwich-Konstruktion muf} obligatorisch aus 2 Schichten von je
1,5mm Stirke bestehen, eine davon aus Aluminium mit einer Reil-
festigkeit von 14 to pro Quadratzoll (2,2 T/ecm?) und mit einer Min-
destdehnbarkeit von 5 %,

b) Die Sandwich-Konstruktion muB mindestens 10 mm dick sein; in den
Zonen, wo sich Kraftstoffbehilter befinden, mull die Stérke minde-
stens 100 mm betragen. Diese Stirke ist dber mindestens 350 mm
Linge beizubehalten. Fiir die Anbringung der verstarkten Sandwich-
Konstruktion am richtigen Platz ist der Konstrukteur verantwortlich,
die Verjiingung der Konstruktion kann bis auf eine Mindeststirke
von 10 mm erfolgen.

Fassungsvermogen der Krafistoffbehilter:

Das Gesamifassungsvermogen der Kraftstoffbehilter darf 250 Liter, das
jeder einzelnen Zelle 80 Liter, nicht iiberschreiten. Die Krafistoff-Leitun-
gen miissen so verlegt werden, daB bei Beschidigung eines Hauptbehilters
nicht mchr als 80 Liter Krafistoff ausflieBen kinnen.
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Artikel 293 / 264 / 295
Uberrollbiigel:

Der Uberrollbiigel muB mindestens 82 cm hoch sei
gleichen .anaﬁro&o wie zur Hohenmessung der mmmﬁ:mm_ﬁn\r_.b annmﬂ_cwwﬁmm
Karosserie versehenen Wagen). In jedem Fall muf der Uberrollbiigel

mindestens 5 cm iiber dem Schutzhehn des Fahrers verlaufen.

Artikel 294 Formel 2
Giiltigkeit:
Vom 1. Januar 1972 bis zum 31. Dezember 1977.

Hubkolben-Motoren:
Zylinderinhalt bis 2000 ccm (Aufladung verboten)

Mindestgewicht ohne Ballast:
500 kg

Der Motor (einschlieBlich Motorblock und Zyli < i
] ] ¢ ylinderko B
Serie abstammen, mit der ein Fahrzeug-Modell mEmmewamemmMMunﬂ.%M

der FIA mit einer Mindestserienprodukti inhei
e ot ook cinet estserienproduktion von 1000 Einheiten homo-

Dic erlaubten Anderungen an den Origi i i i

ic erlaul ) ginal-Motorteilen sind dies

wie ?.ﬂ die Gruppe 2 Amuaﬁm_.,_.oc_.n_;dwm:v.,_maOarr_unmErﬁ <Q~F_MMM_UWMW
heit hinsichtlich der Kurbelwelle und der Pleuelstangen.

Der maximal festgelegte Hubraum von 2000 ccm k i
o i m k ;
durch Anderung der Originalbohrung . mzzm.n:m_nr” werden

(o, Sclbot o wrspranglch e it Zlinderlaufbuchsen auszustat
Getriebe:

maximal 5 Ginge; Riickwirtsgang nicht mitgerechnet.

Der Antrieb:

darf {iber maximal 2 Rider erfolgen.

Ab 1. 1. 1976 ist dic Herkunft des Motors frei i
4 . ¢ gestellt. Die Z. -
linder wird auf maximal 6 begrenzt. Der Hubraum EQUMH:N&W%%M.AN.%

Verformbare Struktur:
Wie Formel 1.

Artikel 295 Formel 3
Giildgkeir:
Vom 1. Januar 1971 bis 31. Dezember 1976. Nur Hubkolben-Motoren.
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Artikel 295
Maximaler Hubraum:

2000 ccm.

Der maximale Hubraum kann erzielt werden durch Vergroflern oder Ver-
kleinern entweder von Bohrung und Hub oder von beiden.

Maximale Zylinderzahl: 4

Die Motorblock- und ZylinderkopfguBteile, maschinell fertiggestellt, miis-
sen von einem Serienfahrzeug stammen das in mindestens 5000 Einheiten
in 12 aufeinanderfolgenden Monaten gefertigt und von der FIA homolo-
giert ist.

Der Original-Motorblock und Zylinderkopf diirfen bearbeitet werden
durch Entfermen von Material, jedoch darf kein Material hinzugefiigt
werden.

Es ist jedoch statthaft, den Motorblock mit Zylinderlaufbuchsen auszu-
statten, selbst wenn urspriinglich keine solchen montiert waren.

Die Kurbelwellenlager diirfen nicht gedndert werden (das Ersetzen von
Gleitlagern durch Rollenlager ist daher verboten).

@ Es wird hervorgehoben, daf die verschiedenen mechanischen Teile von
@ verschiedenen Motoren stammen konnen.

Die Gemischzufliihrung ist freigestellt, jedoch muB ein Drosselflansch von
3mm Linge mit einer zylindrischen Bohrung von 24 mm Durchmesser
befestigt sein. Durch diesen Drosselflansch muB die ganze Verbrennungs-
Juft fiir den Motor gehen.

Dieser Drosselflansch muB aus Metall oder einer Metall-Legierung gefer-
tigt sein. : )

Das gesamte Ansaugsystem, einschlieBlich Ansaugkriimmer, Einspritzvor-
richtung, Luftbox und Drosselvorrichtung muB in einem Kasten von 1 m
Linge, 50 cm Hoéhe und 50 cm Breite untergebracht werden konnen.

Es wird weiterhin vorgeschrieben, daBl das Ansaugsystem vom Motor ge-
trennt werden kann, und zwar in geschlossener Einheit mit dem Zylinder-
kopf.

Unter dem «gesamien EinlaBsystem» sind alle Elemente dieses Systems
zu verstehen, die zwischen Zylinderkopf und AuBenseite des Drossel-
flansches untergebracht sind.

Die CSI behilt sich das Recht vor, nach Vorliegen von Erfahrungen in
kiirzerenn Abstinden als der iiblichen 2 Jahre eine Anderung der Drossel-
flanschabmessungen bekanntzugeben.

Es ist nicht erlaubt, irgendeine Aufladevorrichtung zu verwenden, selbst
wenn der Originalmotor serienmifig mit einer solchen ausgeristet ist.

Alle anderen Motorteile konnen uneingeschrinkt ersetzt oder gedndert
werden.
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Artikel 285
@ Es ist zuldssig, Buchsen in den Block einzuschweiien.
Weitere mechanische Teile:

freigestellt.

Abmessungen:
Mindest-Radstand: 200 cm
Mindest-Spur: 120 cm

Maximale-Felgenbreite: 10*

Reifenbestimmungen:

Die Breite der Reifen-Laufflichen ist auf einen Wert von & “ begrenzt,
N:N:m__.n: ciner gewissen Toleranz, die den Gummiabrich kompensicren
mo:. Dicse ,._,o_o_,m:N ist in dem nachstehend abgedruckten Schema aufge-
N@Jm_r das die wihrend der Abnahme anzuwendende Melivorrichtung dar-
stellt.

Die Kontrolle kann jederzeit widhrend des Rennens und des Trainings
vorgenommen werden.

Die MefBvorrichtung ist waagerecht, ohne dbermiBigen Druck, auf die
Lauffliche aufzulegen, wobei Punkt A und B Konwakt mit dem Profil
haben miissen.

) C

_ B ' Inch = 127 mm
1

215mm

Kontrollachablone fir die Relfenbreite der Formel 3

AuBen miissen Punkt C und Punkt D (siche Zeichnung) Kontakt mit der
Ww,._mnnm&.—c_ﬁoa baben, wihrend A und B Berithrung mit dem Profil haben
mussen.
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Artikel 285

in Konkurrent Reifen, die augenscheinlich mn?.n.ﬂmﬂon als 8 .m:a.
WMWMN.M M%E%n_w A und B nicht gleichzeitig Kontakt mit dem Profil ha-
ben; eine Kontrolle eriibrigt sich in diesem Falle.

Mindestigewicht ohne Ballast:
440 kg

Ursprungszeugnis:

ir j i : ilnimmt, muB
Fiir jeden Formel-3-Wagen, der an einer Veranstaltung teilnis s |
ein Zertifikat seiner Nationalen Sportbehorde vorhanden sein, in dem die
Herkunft der Grundbauteile spezifiziert ist.

Dichte-Kontroligerit fiir Ansaugsysteme von Formel-3-Motoren

i a i iifungs-
Das nachstehend beschriebene Kontrollgerat stellt die letzte Prii ;
menvoao fiir die Dichte des Formel-3-Ansaugsystems dar, gegen die kein
Einspruch moglich ist. . o
Alle Veranstalter von Formel-3-Rennen miissen dieses Gerit fiir Kontrol-
len vor und nach dem Rennen den Technischen Kommissaren zur Ver-
fiigung stellen.

Das Gerit erzeugt ein Vakuum im Ansaugsystem und besteht aus:

Vakuum-MeBgerat

\

Ay

xo..S_MmM.a o ™ @ ms%cdaw
Formel-3-Motoren 28 /min.
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Artikel 295 / 296

— einer Membran-Saugpumpe mit einer Nominalleistung von 25 bis 28
Liter pro Minute, die in der Lage ist, bei Luftdruck 0 ein Vakuum
zwischen 55 und 65 cm Hg zu erzeugen.

— einem Gummipfropfen, der einwandfrei zum Flansch justiert ist,

— einem zwischen dem Gummipfropfen und der Pumpe in der Leitung
eingebauten VakuummeBgerit.

Die Kontrolle ist folgegndermaBen vorzunehmen:

a) Bringe den Motor in einc Position, daB von jedem Zylinder Wenig-
stens cin Ventil geschlossen ist;

b) offne den Einspritzschieber oder die Drosselklappen des Vergasers;

c) prife am Vakuum-Meter, ob die Saugpumpe im Ansaugsystem ein
Veakuum von 15 ¢m Hg. oder mehr erzeugt;

d) wenn dic Bedingung a) nicht erfiillt werden kann, sind die Kipphebel
zu entfernen oder die Nockenwelle zu demontieren, um so alle Ventile
zu verschlieBen. Wurden ein oder mehrere Ventile im Verlaufe der
Veranstaltung beschidigt, kann der Konkurrent diese unter Aufsicht
der Kommissare crsetzen, bevor er sich diesem Test unterwirfr.

In allen diesen Fillen muB das erreichte Vakuum mindestens 20 cm
betragen anstatt von 15 cm Hg.

Weitere Informationen sind beim Sekretariat der FIA (place de la
Concorde, Paris 8¢, France) zu erhalten.

® Wankel-Motoren kénnen in der Formel 3 ab 1. Januar 1976 nach
® der derzeitigen Aequivalenzformel verwendet werden. Die Vorschrif-

® ien berreffend das Ansaugsystem sind die gleichen wie fiir Hubkol-
@ benmotoren.

Artikel 296 Vorschriften und Definitionen fiir Reannwagen der 3 in-
ternationalen Formeln

a) Mindestgewicht:

Das Mindestgewicht ist das Gewicht des startfertigen Wagens, d. h.
E?R.w:g Schmier- und Kuhlungsfliissigkeiten, jedoch ohne den Treib-
stoff.

Entfernbarer Ballast ist verboten. Es ist daher zuldissig, das Gewicht
eines Wagens zu vervollstiindigen mittels eines oder mehrerer Ge-
wichte, die im Wagen angebracht werden, vorausgeseizt, dal sic aus
einheitlichem und festem Material bestehen. Sie miissen mit Werk-
zeugen befestigt werden und sollen die Maglichkeir bieten, durch Be-
auftragte der Abnahme versiegelt zu werden, wenn diese ¢s fiir not-
wendig halten.

b) Die Konstruktion des Wagens

hat symmetrisch zu scin, das heifit, wenn der Wagen auf einer Seite
angehoben und gewogen wird, muB das Halbgewicht der einen Seite
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Artikel 296

i y wwicht der anderen Seite ubereinstimmen; dabel ist
H_M_M m__mhﬂmn“_nuzummwc _w_.:m 8/u zuldssig. Um dieses Gewiclit .?mE_._m?.Mm:.
mul der Wagen mit gefiilllten Tanks (Wasser, ol, Benzin) und W
Eahrer, der mindestens 75 kg wicgen und natiirlich hinter dem rn._w& -
rad sitzen soll (oder ein entsprechender Ballast des gleichen Gewich-
tes am gleichen Platz), gewogen werden.

Riickwirtsgang: )

Alle Wagen miissen ein Getriebe mit Riickwirtsgang :mvg. das be-
triebsbereit ist und vom Fahrer in normaler Sitzposition jederzeit be-
dient werden kann.

Obligatorischer automatischer Starter L d W

M . X . e sich im Wagen
mit einer elektrischen oder mmmm,.,dn Energiequelle, die sich 1
befinden muB; sic muB jederzeit vom Fahrersitz aus bedient werden
praE 1-2-M ist mit einer zu
Das Anlassen von Formel-1- und Formel-2-Motoren 1st mit ¢l -
<itzlichen Batterie, welche kurzzeitig iiber eine geeignete am Fahrzeug
vorhandene Kupplung angeschlossen ist, sowohl am Startpunkt als
auch an den Boxen erlaubt.

Fahrersitz: ) . - B .
Es muB moglich sein den Fahrersitz einzunchmen und zZu veriassen,
ohne daB eine Tiir oder ein anderer Schutz gedffnet werden mulB.
Wenn der Fahrer hinter dem Lenkrad sitzt, muB er in Fahrtrichtung
sitzen.

= ahme des Uberrollbiigels, darf sich
i i Karosserie, mit Ausn ¢ des Uberrolibiigels,

wmmﬁwﬁmm MMnnH iiber dem an&imw._r.:.m:b.wﬁ der volistandig abgefe-
derten Strukiur des Fahrzeuges befindén. - Rad e b

Mit anderen Wortén: Ein Wagen, von dem die Rader und dalie beweg:
:L&h Federungselemente entfernt wurden, ohne me_..:c:w:mmr muf
=wei 80 cm voneinander entfernte Parallelen passieren »cz.zm:. .
@ Dieses Map ist zu ermitteln am Wagen mit normaler Einstellung, wie
@ an der Startlinie.

B e den Vorderrdd i imale Breite
ie Karosserie dari hinter den Vorderradern ene maxi

w..“w _w_sohnnﬂ nicht iiberschreiten. In dieses MaB ist die verformbare

Struktur nicht einbegrilfen, welche auf jeder Seite bis zu 10 cm breit

sein darf, sodaB die Gesamtbreite der Karosserie hinter den Vorder-

ridern bis maximal 130 cm betragen kann. ) .

Der Teil der Karosserie, welcher sich vor den <o.amn,wmmﬂ= befindet,

kann bis zu einer Gesamtbreite von 150 cm erweilert Mﬁdn% .
ieglicher Teil der Karosserie vor den Vorderradern, wel-

wﬂMWnWﬁW%M%MHMER:o von 110 cm iiberschreitet, hohenmiBig nicht

iiber die Vorderradfelgen hinausragen.
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Artikel 296
Forme] 3
Hinter den Vorderradern darf dic Karosserie die maximale Breite von
95 cm nicht iiberschreiten.
Der Teil der Karosserie, welcher sich vor den Vorderradem befindet,
kann zu ciner maximalen Gesamtbreite von 135 ¢m erweitert werden.
Jedoch darf jeglicher Teil der Karosserie vor den Vorderridern, wel-
mrr._. eine Gesamtbreite von 93 cm uberschreitet, hohenmiaBig nicht
tiber die Vorderradfelgen hinausragen.
Fiir alle Formeln:
Die Riider sollen auficrhalb der Karosserie sein.
Die Karosserietffnung fir den Zutritt zum Cockpit muB folgendc
Mindest-Abmessungen haben:
Linge: 60 cm

Breite: 45 cm, gewihricistet {iber 30 cm vom hintersten Punkt der
Riickenlehne nach vome.

Sicherheits-Bremssystem:

Zwecikreisbremsanlage, durch ein Pedal betitigt, das folgende Vor-
schriften erfullen muB:

— das Pedal muB auf alle 4 Rider wirken;

— im Falle einer Undichte der Bremsleitung oder im Falle irgend
eincs anderen Versagens der Bremskraftiibertragung, muf das Pe-
dal immer noch auf mindestens 2 Rider wirken.

Kraftstoff-Einfiillstutzen

— Die Einfiillstutzen und deren Verschliisse diirfen nicht tiber das
Material der Karosserie hinausragen.

~ Die Tankéflnung muB von ausrcichender GroBe sein um ein Ent-
weicher der Luft zu ermoglichen wenn schnell aufgetankt wird
(besonders  bei Druckbetankung): die Tankentliftung, die den
Tank mit der Atmosphiire verbindet, muB so beschaifen sein, daB
keine Flissigkeit withrend des Betricbs entweichen kann,

Olsammler:

Die Montage cines oder mehrerer Ulsammelbehilier oder anderer

Hilfsmittel dic dafiir vorgesehen sind etwa verloren gehendes Ol des

Motors oder der Kraftibertragung aufzufangen, ist vorgeschrieben.

Diese Vorrichtung muB in Ubercinstimmung mit den Vorschriften laut
Artikel 253 r sein.

Auspuffrohre:

Die Miindungsstiicke der Auspufirohre miissen bei horizontaler An-
bringung nach hinten fithren und in ciner Hohe zwischen 30 u. 60 cm
iiber dem Boden angebracht sein, Wenn sie nicht vollstindig durch
ein Bau-Element der Kerosserie geschiitzt sind, diirfen sic die Gesamt-
linge des Wagens um hochstens 25 ¢m iiberragen.
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Artikel 296 / 297 / 238

Das Nachfiillen von Schmiermitteln

wiithrend des Rennens ist untersagt. Die Einfillstutzen der Oltanks
und der Kiihler sollen ein Anbringen von Plomben zulassen.

Die Plomben diirfen wihrend des Rennens nicht entfernt werden.
Die Plomben am Einfiillstutzen des Kithlers miissen am Start vorhan-
den sein, aber sie diirffen wihrend eines Boxenaufenthalts entfernt
werden.

Artikel 297 Sicherheitseinrichtungen

Die Sicherheitseinrichtungen und SicherheitsmaBnahmen, die im folgenden
gegeben werden, miissen bei allen einsitzigen Rennwagen verwirklicht
sein.

a) Feuerloschanlage: siche Artikel 267

b) Schalter fiir elektrische Starthilfspumpen sind_ durch Federkraft in
der «Aus»>-Stellung zu halten oder mit einem Zeitschalter zu versehen.

Alle Kraftstoffleitungen sind auBerhalb des Fahrerraumes zu ver-
legen, mit Ausnahme derer, die dauerhaft am Motor befestigt sind,
in verstirkter Ausfithrung, mit Schraubverbindungen.

Sie miissen einen Druck von 70 kg/cm? und eine Temperatur von
260 ° C aushalten.

Alle elektrischen Leitungen miissen feuerfest isoliert sein (Vor-
schrift fiir Formel 1, 2 und 3 ab 1. Januar 1975, fiir alle anderen
einsitzigen Rennwagen ab 1. Januar 1976).

O
~

(=7
-~

o
~

Luft-Versorgungssystem fiir Fahrer: Ein Luft-Versorgungssystem
bestehend aus einer Flasche mit medizinischer Pressluft, verbunden
mit einer feuerfesten Leitung mit dem Helm des Fahrers, ist fiir
alle einsitzigen Rennwagen wEmmoEnm (Vorschrift in Formeln 1 u. 2
ab 1. Januar 1975).

Es wird darauf hingewiesen, dafl getonte Helmvisiere von gleicher
Qualitit sein sollen wie ungeférbte.

Es wird empfohlen, daB alle Fahrer von Einsitzern in ihrem Fahrer-
anzug ein kleines Messer zum Durchschneiden der Sicherheitsgurte
tragen sollten.

)
-~

g) Kein Teil der Karosserie darf die hintere Radmittenebene um mehr
als einen Meter nach riickwirts iiberragen.

Artikel 298 Zusitzliche Bestimmungen fiir Rennwagen der Interna-

tionalen Formeln

a) Uberrollbiigel:
Abmessungen:
Die Uberrollbiigel miissen folgende Abmessungen haben: die Hohe
muB mindestens 36 (92 cm) betragen, entlang des Riickgrats des
272
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b)

Artikel 238

Fuhrers gemessen, und zwar vom Metallsitz bis zum oberen Punkt
des Uberrollbiigels. Der obere Punkt des Uberrollbiigels muf}, wenn
der Fahrer in normaler Fahrposition sitzt, mindestens 5 cm {iber dem
Schutzhelm des Fahrers sein.

Die Breite muBl mindestens 38 cm betragen, an der Innenseite des
Uberrollbiigels zwischen den beiden vertikalen Posten der Seiten ge-
messen. Sie mufl 60 cm iiber dem Metallsitz auf der Linie rechtwin-
kelig zur Wirbelsaule des Fahrers gemessen werden.

Stirke:

Um hinreichende Stirke fur den Uberollbiigel zu gewihrleisten, gibt

es fiir die Hersteller zwei Moglichkeiten:

1. Der Uberrollbiigel allein, vollig freier Konzeption. mu8 in der La-
ge sein, die in Artikel 253 o angegebenen Mindestbeanspruchungen
auszuhalten.

2. Die Rohre und Strebe(n) miissen cinen Mindestdurchmesser von
135" (3,5cm) und mindestens 0,090° (2 mm) Wandstiarke auf-
welsen.

Das Material sollte Molybdan-Chromstah! SAE 4130 sein (bzw.
entsprechend DIN, NF, etc.).

Vom oberen Punkt des Biigels muB mindestens eine Strebe nach hin-
ten fithren, und zwar in einem Winkel, der nicht mehr als 60 ° zur
Horizontalen betrdgt. Durchmesser und Material der Strebe miissen
gleich denen des eigentlichen Uberrollbiigels sein.

Fiir den Fall, daB zwei Stiitzen Verwendung finden, kann der Durch-
messer von jeder dicser Stiitzen auf 20/ 26 mm reduziert werden.
Losbare Verbindungen zwischen dem Hauptbiigel und den Stitzen
missen entsprechend den Zeichnungen 10 und 11 der Richtlinien fiir
Uberrollbiigel oder mit irgendeiner anderen Ausfihrung, die von der
FIA iberpriift wurde, iibereinstimmen.

Vorausgesetzt, daB die Vorschriften beziiglich Cockpit-Offnung und

Uberrollbiigeliestigkeit eingehalten sind, kénnen die Langssireben nach
vorne angeordnet sein.

Kabel, Driahte und elektrische Ausriistung:

Wenn Kabel, Drahte und elektrische Ausristung wie z. B. fiir Batterie,

Kraftstoffpumpen usw. nicht mit den Vorschriften der Luftfahrt-In-

dustrie iibereinstimmen und zwar in Bezug auf ihren Einbau, ihr Ma-

terial und ihre Anschliisse, miissen sie so eingebaut werden, daB eine

etwaige Undichte nicht folgendes verursacht:

— Ansammlung von Flissigkeit

— Eintreten von Flissigkeit in den Fahrerraum

— Kontakt zwischen Fliissigkeit und elekirischen Leitungen und Aus-
rustungen.

Wenn Kabel, Driahte und elektrische Ausristung durch den Fahrer-

raum fiihren oder in ihm angebracht sind, mussen sie vollstandig von

einem fliissigkeits- und feuerfestem Material umgeben sein.
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Artikel 298 / 299

¢) Sicherbeits-Kraftstofftanks:
Siehe Artikel 253 j, Spezifikation FIA/Spec FT 3, FT 5, FTA.

d) Rotes Warnlicht:
Alle Formel-Rennwagen miissen mit einem nach hinten gerichteten
roten Warnlicht von mindestens 15 Watt Lichtstirke ausgeriistet sein.
Dieses muf8 so hoch als méglich in der Wagenmittelachse montiert
und einwandfrei von hinten sichtbar sein.

Das Warnlicht mu8 auf Anordnung der Rennleitung eingeschaltet
werden,

e) Tank-Einfiillstutzen und Tankverschliisse:

Es wird daran erinnert, daB bei Formel-Wagen die Tank-Einfiillstutzen
und deren Verschliisse nicht iiber die Karosserie hinausragen diirfen.
Die Verschliisse miissen so ausgelegt sein, daB sie ein sicheres SchlieBen
ermoglichen, um das Risiko eines zufilligen Offnens bei einem Unfall
oder schlechtem VerschlieBen nach dem Tanken auszuschlieBen. Die
Einfiillstutzen diirfen nicht an Stellen angebracht werden, die im Falle
eines Unfalls leicht beschiadigt werden konnen. Die Tankentliifftungen
miissen mindestens 25 c¢m hinter dem Fahrerraum liegen.

f) Hauptstromkreisunterbrecher:

Es wird daran erinnert, daB vom 1. Januar 1969 an der Einbau eines
Hauptstromkreisunterbrechers (und zwar deutlich gekennzeichnet), fiir
alle Wagen, die an Geschwindigkeitsveranstaltungen teilnehmen, vor-
geschrieben ist.

Bei Formel-Wagen muB8 dieser Unterbrecher durch ein blaues Dreieck
mit einem Funken gekennzeichnet werden und sowohl von innen als
auch von auBerhalb des Wagens leicht erreichbar sein.

g) Feuerloschanlage: !
Siche Artikel 267 Abschnitt VII.

Artikel 299 Zusitzliche Sicherheitsbestimmungen fiir Formel-1-Renn-
wagen

a) Anbringung eines deutlich gekennzeichneten Notgriffs auBen am Wa-
gen der leicht von Bergungsdiensten betitigt werden kann, auch mit-
tels eines Hakens o. 4. aus der Entfernung. Dieser Notgriff muf gleich-
Nﬂmnn_h.. Aob Feuerloscher betitigen, den Motor abstellen und die Batterie
al alten.

b) Obligatorische Anbringung einer Kopfstiitze, die geeignet ist, eine
Masse von 17 kg zu stiitzen, bei einer Riickwértsbeschleunigung von
5 G. Die Dimensionen der Kopfstiitze sind so zu halten, daB in kei-
nem Fall der Kopf des Fahrers zwischen dem Uberrollbiigel und der
Kopfstiitze selbst eingeklemmt werden kann.

274

4

Artikel 299 / 300 / 301

¢) Die Verwendung von Magnesium-Blech ist nur erlaubt, wenn die Stir-
ke mehr als 3 mm betrigt.

d) Die Batlerie muB ausreichen, um den Motor mindestens zweimal zu
starten.

e) Das Verchromen von Teilen der Aufhidngung aus Stahl mit einer
Zugfestigkeit iiber 45 t per sq in (63 kg/mm?) ist verboten.

Artikel 300 Bedingungen fiir Veranstaltungen der Internationalen
Formeln:

Dauer der Formel-1-Meisterschaltsldufe:

Formel-1-Meisterschaftsliufe werden iiber eine Distanz von hdchstens
200 Meilen oder wihrend einer Zeitdauer von hochstens 2 Stunden aus-
getragen. Sofern nach Ablauf von 2 Stunden nicht die vorgesehene Di-
stanz zuriickgelegt wurde, wird trotzdem dem Spitzenreiter des Feldes
nach Beendigung der Runde, wahrend welcher die zwei Stunden abge-
laufen sind, die karierte Enwmm gezeigt.

Die folgenden Begrenzungen der Distanzen sind verbindlich fiir alle an-
deren Internationalen Formel-Rennen.
Die hoheren Werte sind giiltig fiir alle Veransialtungen, die Fahrzeuge
der Internationalen Formeln zulassen.

Die niedrigeren Werte sind verbindlich fiir alle Veranstaltungen, die zu
FIA-Meisterschaften, Pokalen oder Trophiden zihlen.

Linge Gesamtlénge Wettbewerbe
eines Laufes km des Wettbew. km mit nur 1 Lauf km
Min.  Max. Max. Mio.  Max.
F2 100 175 325 200 250
F3 75 100 200 100 175
Abschnitt XII

Artikel 30t Formelfreie Rennwagen (Gruppe 9)

Es ist erlaubt, Wettbewerbe zu veranstalten, die anderen Wagen, als in
den vorsiehenden Gruppen des Anhang J definierten Rennwagen offen-
stehen.

Alle Bestimmungen die sich auf die Fahrzeuge beziehen, und besonders
die Beschrinkungen des Hubraums koénnen in dicsem mm: von den Ver-
anstaltern festgelegt werden. Sic miissen diese Erklarungen so deutlich
wie moglich in den Erlduterungen zum Rennen abgeben, dic ohnehin
von der Nationalen Sport-Autoritiit gegeniiber der FIA verireten werden
miuissen.
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Artikel 301

Jedoch miissen Renawagen, die nicht mit einer der intemationalen Renn-
formeln iibereinstimmen, aus Sicherheitsgrimden mit den folgenden Be-
stimmungen des Art. 296 der Allgemeinen Vorschriften und Definitionen
iibereinstimmen: e), f), h), i), i), 1) und Art. 297.

Anmerkung: Die Einfiihrung des Sicherheitsschaumes in Sicherheits-Kraft-
stoffbehilter ist nur dann vorgeschrieben, wenn handelsiiblicher Kraft-
stoff verwendet wird.

Abschnitt X1l
Formel SUDAM

Giiltigkeit:
vom 1. Januvar 1973 bis 31. Dezember 1977.
Nur Hubkolbenmotoren zulissig.

Hubraum:
Es sind folgende Hubraumklassen zugelassen:
I 1800 — 2000 ccm .

II 1600 — 1800 ccm
111 — 1600 ccm

Fiir jede dieser Hubraumklassen gelten folgende Mindestgewichte:
I 460 kg
II 440 kg

III 420 kg

Maximale Anzahl der Zylinder: 4

Ursprung des Zylinderkopfes und rﬂn Motorblocks:

Die GuBteile des fabrikmiBig gefertigten Motorblocks und Zylinderkopis

miissen vom Motor eines auf nachstehender Liste aufgefithrten Wagens

stammen; Motoren mit mehr als zwei Ventilen pro Zylinder sind nicht

zuldssig. Die CSI wird zalljihrlich im Dezember eine Liste der in Siid-

amerika hergestellten Wagen verdffentlichen, deren Motoren fiir die For-

mel Sudam verwendet werden kdnnen.

Um in dieser Liste aufgenommen werden zu konnen, miissen die Modelle

in folgender Mindestanzahl hergestellt worden sein:

— Modelle, deren Motor und Fahrgestell ausschlieBlich in einem sid-
amerikanischen Land hergestellt wurden: 500

— Modelle, deren Fahrgestell und Elemente der Karosserie und Auf-
hingung in einem siidamerikanischen Land hergestellt wurden, die
Hauptbestandteile des Motors zwecks Montage importiert wurden: 1000

— Modelle, deren Fahrgestell, Karosserie und Hauptbestandteile des Mo-
tors importiert und in Siidamerika lediglich montiert wurden: 2000

— Bereits fertig montierte Import-Modelle (Fahrgestell, Karosserie und
Motor) sind nicht zugelassen.
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Fahrzeugliste:
Marke: Fahrzeugtyp: Hubraum:
Alfa Romeo Giulia 1300 1250 ccm
Giulia 1750 1719 ccm
Citroen 2CV 424 ccm
3CV— Ami 8 — Ami 6 — Dyane 6 602 ccm
Chrysler Avenger 1639 ccm
1812 cam
Daimler Benz 200 1998 ccm
Fiat 600 700 ccm
850 Coupé — Berline 843 ccm
124 — Spécial 1197 ccm
1438 ccm
125 — Spécial 1608 ccm
128 1166 ccm
1500 1500 ccm
1600 Berline — Sport 1624 ccm
Fiat Zastava 1300 1300 ccm
Ford Escort GT 1297 ccra
Escort de Luxe 1098 ccm
Cortina 1933 ccm
Corcel — GT 1289 ccm
1480 ccm
General Motors  Chevette 1400/1600 ccm
Hillman Arrow 1498 ccm
Honda N 600 508 ccm
Morris 1275 GT 1275 ccm
Nissan Datsun 510 1300/1500 ccm
Opel Kadett 1073 com
Rekord 1492 ccm
Peugeot 404 1618 com
504 1971 ccm
Renault R4 750/1020 ccm
R6 1118 cam
R16 TS/R 16 1565 ccm
R12 1289 ccm
Simca-Chrysler 1000 — 1100 1000/1201 ccm
Volkswagen 1200 1200 ccm
1300 1300 ccm
1500 1500 ccm
1600 1600 ccm
277
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Formel SUDAM

Erlaubte Anderungen

Motorblock und Zylinderkopf konnen frei verandert werden durch Weg-
nahme von Material; Hinzufiigung von Material ist verboten.

‘Es ist indessen statthaft, den Motorblock mit Zylinderlaufbuchsen auszu-

statten, selbst wenn urspriinglich keine solchen montiert waren.

Typ und Anzahl der Kurbelwellenlager diirfen nicht geandert werden
(das Ersetzen von Gleitlagern durch Rollenlager ist daher verboten).
Das Kraftstoff-Versorgungssystem ist freigestellt, jedoch ist jede direkte
oder indirekte Einspritzung verboten. Die Montage eines Drosselflansches
von 3 mm Linge und mit einer zylindrischen Bohrung von 24 mm Durch-
messer ist obligatorisch vorgeschrieben.

(Der Flansch-Durchmesser wird von der Unterkommission fiir Technische
Reglementicrungen der CSI noch bestdtigt). Durch diesen Drosselflansch
mul die gesamte Verbrennungsluft zum Motor geleitet werden.

Der Drosselflansch muB3 aus Metall oder Metall-Legierung gefertigt sein.

Das Material des EinlaBstuizens ist frei, er darf jedoch nicht aus porésem
Material sein.

Das gesamte Ansaugsystem einschlieBlich des Ansaugkriimmers, der Ver-
gaser, der Luftboxen und der Drosselvorrichtung muB in einem Rechteck
von 1m Linge, 50 cm Breite und 60 cm Hohe untergebracht werden
kénnen.

Weiterhin ist zwingend vorgeschriecben, daB das Ansaugsystem vom Mo-
tor getrennt werden kann, und zwar in geschlossener Einheit mit dem
Zylinderkopf. Es ist nicht erlaubt, irgendeine Aufladevorrichtung zu ver-
wenden, selbst dann nicht, wenn der Originalmotor mit einer solchen aus-
geriistet ist.

Alle anderen Motorteile kdnnen uneingeschriankt ersetzt oder geandert
werden.

Die CSI behilt sich das Recht vor, nach Vorliegen von Erfahrungen in
kiirzeren Abstiinden als der iiblichen 2 Jahre eine Anderung der Drossel-
flanschabmessungen bekannt zu geben.

Getriebe:

Das Getriebe ist frei, es darf jedoch nicht mehr als 4 Vorwartsginge und
1 Riickwirtsgang enthalten. Die einzelnen Gangabstufungen sind frei. Der
Gebrauch von selbsthemmenden Differentialen ist erlaubt.

Fahrgestell und Karosserie:

Die hauptsichlichen strukturellen Elemente des Fahrgestells und der Ka-
rosserie miissen in einem siidamerikanischen Land hergestellt sein. Zur
leichteren Uberpriifung werden die ACN‘s fiir jeden in ihrem Land her-
gestellten Formel-Sudam-Wagen ein Ursprungszeugnis liefern.

Vorliufig ist die Verwendung von in anderen Lindern hergesteliten Fahr-
gestellen und Karosserien statthaf{t unter der Bedingung, daB diese vor
dem 1. Aprl 1972 in Siidamerika eingefiihrt wurden. Die Eigentiimer
solcher Fahrgestelle miissen einen entsprechenden Antrag an ihren Club
stellen, damit sie ein Ursprungszeugnis erhalten.
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Metall-Legierungen, die mehr als 8 %/s Magnesium enthalten, diirfen nicht
zum Bau eines Fahrgestells verwendet werden, gleichgiiltig, ob es sich um
bewegliche oder nicht bewegliche Teile der Aufhiingung (Radnaben oder
Rider) handelt.

Kraftstoffbehilter:

Die duBere Umhiillung des Kraftstoffbehiilters muB als Aluminium (Stir-
ke mindestens 1,5 mm) scin. Die Aluminiumlegierung muB eine Zug-
festigkeit von 14 Tomnen Quadrat inch und eine Elastizitit von minde-
stens 12 */e aufweisen. Der Kraftstoffbehilter muB vom Typ «Sicherheits-
gummiblase» den Bestimmungen Spec/FT 3 der FIA entsprechend sein.
Als Ubergangsldsung komnen als Alternative zum «Sicherheits-Zellen-
Kraftstoffbehilters solche aus einer mindestens 1,5 mm starken Alu-
minium-Legierung verwendet werden, dercn #uBere Umhiillung zumin-
dest w:_h der Innenseile mit einer 3 mm starken Polyester-Fiberglasauflage
verschen ist.

Gesamtkapazitat des Kraftstoffbehilters: maximat 60 Liter.

MaBe iiber alles:
Radstand: mindestens 200 cm
Spurweite: mindestens 120 cm

Die MaBe der Karosserie diirfen nicht die fiir die Int. Formel 3 vorgeschde-
benen HochstmaBe iiberschreiten.

Reifen und Felgen:

Die Felgenbreite ist auf maximal 10 Zoll (25,4 cm) beschriankt. Die Breite
des Reifenprofils ist auf einen Nominalwert von 8§ Zoll (20,32 cm) be-
grenzt, zuziiglich einer gewissen Toleranz die den Gummiabrieb kompen-
sieren soll. Diese Toleranz ist in das auf Seite 267 (siche F 3) abgebil-
dete Schema aufgenommen, welches eine leicht anzuwendende Kontroll-
vorrichtung darstellt,

Die Kontrolle kann jederzeit wihrend des Rennens und des Trainings
vorgenommen werden, indem die Kontrollvorrichung waagerecht, ohne
tbermafBigen Druck, auf das Profil aufgelegt wird, wobei die Punkte A
und B Kontakt mit diesem haben miissen. In den wenigen Fillen, wo C
und D die Reifenschultern beriihren, miissen A und B in Kontakt mit
dem Profil bleiben.

Benutzt ein Konkurrent Reifen, die schmaler als 8 sind, konnen natiir-
lich A und B nicht gleichzeitig das Profil beriihren. In diesem Fall ist
keine Kontrolle erforderlich.

Dichte-Kontrollgerat fiir Ansaugsysteme:
Siehe Formel-3-Bestimmungen.

Allgemeine Bestimmungen und Definitionen:
1o:=&.mcn_m.5.ﬂu:_.ww:wo mussen im allgemeinen den Bestimmungen ent-
sprechen, die fir einzitzige Fahrzeuge gelten und die in Artikel 296 a),

b), ¢), d), e), f), g), b), 1), i), k), I) und Artikel 297 a), b), d), e), ),
g) niedergelegt sind.
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