Art. 251 - 2009
Einteilung und Definitionen
(Stand: 23. 11. 2008 — Bull. 420)

1.  EINTEILUNG

1.1  Kategorien und Gruppen:

Die bei Wettbewerben eingesetzten Fahrzeuge werden
in folgende Kategorien und Gruppen eingeteilt:
Kategorie I:
Gruppe N Produktionswagen
Gruppe R Tourenwagen oder
GroBserien-Produktionswagen
Gruppe A Tourenwagen
Gruppe B GT-Fahrzeuge
Gruppe SP  Super Production
Gruppe T2  Serien-Geldandewagen

Kategorie II:
Gruppe Tt Verbesserte Geldndewagen
Gruppe GT3  Cup GT-Fahrzeuge
Gruppe GT2  Serien GT-Fahrzeuge

(bis inkl. 2004: N-GT)
Gruppe GT1  Grand Touring Fahrzeuge

(bis inkl. 2004: GT)
Gruppe CN  Produktions-Sportwagen
Gruppe D Intemationale Formelrennwagen
Gruppe E Formelfreie Rennwagen

Kategorie
Gruppe F Renn-LKWs
Gruppe T4  Gelénde-LKWs

1.2  Hubraumklassen:
Die Fahrzeuge werden in die folgenden 18 Hubraum-
klassen eingeteilt:

1. Hubraum bis 500 ccm

2. Hubraum iiber 500 ccm bis 600 ccm

3. Hubraum iiber 600 ccm bis 700 ccm
. Hubraum iiber 700 ccm bis 850 ccm
. Hubraum iiber 850 ccm bis 1000 ccm
. Hubraum iiber 1000 ccm bis 1150 cem
Hubraum iiber 1150 c¢cm bis 1400 ccm
Hubraum iiber 1400 ccm bis 1600 ccm
. Hubraum iiber 1600 ccm bis 2000 ccm
10. Hubraum iiber 2000 ccm bis 2500 ccm
11. Hubraum iiber 2500 ccm bis 3000 ccm
12. Hubraum iiber 3000 ccm bis 3500 ccm
13. Hubraum diber 3500 ccm bis 4000 ccm
14. Hubraum {iber 4000 ccm bis 4500 ccm
15. Hubraum iber 4500 ccm bis 5000 ccm
16. Hubraum {iber 5000 ccm bis 5500 ccm
17. Hubraum idber 5500 ccm bis 6000 ccm
18. Hubraum iiber 6000 ccm
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Falls es von der FIA fiir eine bestimmte Serie von Wett-
bewerben nicht speziell verlangt wird, braucht der Ver-
anstalter nicht sémtliche Hubraumklassen in seiner Aus-
schreibung auszuschreiben; ebenso darf er unter Um-
stdnden zwei oder mehrere aufeinanderfolgende Klas-
sen zusammenlegen.

Keine dieser Klassen darf unterteilt werden.

2. DEFINITIONEN
21  Aligemeines

2.1.1 Serienproduktionswagen (Kategorie 1)
Fahrzeuge, von denen, auf Veranlassung des Herstellers,
die Produktion einer bestimmten Stiickzahl von identi-
schen Fahrzeugen (siehe nachfolgende Definition) in ei-
ner bestimmten Zeitspanne, bestatigt wurde, und fiir
den normalen Verkauf (siehe Definition) an die Kund-
schaft bestimmt sind.

Die Fahrzeuge miissen in Ubereinstimmung mit dem
Homologationsblatt verkauft werden.

2.1.2 Rennwagen (Kategorie II)

AusschtieBlich zu Wettbewerbszwecken einzeln gebaute
Fahrzeuge

2.1.3 LKWs (Kategorie 1ll)

2.1.4 ldentische Fahrzeuge

Unter identischen“ Fahrzeugen versteht man Fahrzeu-
ge, die ein- und derselben Fabrikationsserie angehdren
und die gleiche Karosserie (innen und auBen), die glei-
chen mechanischen Teile sowie das gleiche Chassis be-
sitzen (dieses Chassis kann allerdings ein integrierter
Bestandteil der Karosserie sein, sofern es sich um eine
selbstiragende Karosserie handelt).

2.1.5 Fahrzeugmodell

Fahrzeuge, die einer bestimmten Fabrikationsserie an-
gehdren und sich durch eine gleiche Konzeption und
durch die gleiche duBere Karosserieform sowie durch
die gleiche mechanische Bauweise des Motors und des
Antriebs bis zu den Rédern auszeichnen.

2.1.6 Normaler Verkauf

Es handelt sich dabei um den Vertrieb an die Einzel-
kundschaft durch die vom Hersteller vorgesehene Ver-
kaufsorganisation.

2.1.7 Homologation

Es ist die offizielle Bestatigung der FIA/FISA, dass ein
bestimmtes Fahrzeugmodell in ausreichender Stiickzahl
in Serie hergestellt wurde, um in den Gruppen N, A, B,
ST, CL1 oder T2 des vorliegenden Reglements eingestuit
Zu werden.

Der Homologationsantrag muss der FIA vom ASN des
Herstellungslandes des Fahrzeugs eingereicht werden
und soli die Erstellung eines Homologationsblattes (sie-
he nachfolgenden Abschnitt) zur Folge haben.
Die Homologation muss geméaB einem Spezial-
reglement, den sogenannten ,Homologations-
bestimmungen®, die von der FIA erstellt werden, einge-
reicht werden.
Die Homologation eines serienméBig hergesteliten Mo-
dells wird 7 Jahre nach der endgiiltigen Auigabe der
Serienproduktion des Modells hinféllig. Die Serienpro-
duktion wird als eingestellt betrachtet, sobald die Jahre-
sproduktion des betreffenden Modells unter 10 % des
Produktionsminimums der betreffenden Gruppe gefallen
ist.
Die Homologation eines Modells kann nur fiir
eine Gruppe gelten, und zwar fiir die Gruppe A/N, T2
oder B.
Die Ubernahme in die Gruppe A/N oder T2 gines in Grup-
pe B homologierten Modells annulliert die erste Homolo-
gation.
2.1.8 Homologationsblitter
Alle von der FIA anerkannten Fahrzeuge miissen in ei-
nem, als Homologationsblatt bezeichneten, beschrei-
benden Formular definiert sein, in welchem alle zur
Identifizierung des betreffenden Modells nétigen Anga-
ben enthalten sind.
In diesem Homologationsblatt wird die Serie nach den
Angaben des Herstellers beschrieben. Je nach dem in
welcher Gruppe ein Fahrer an einem Wettbewerb teil-
nimmt, werden die erlaubten Anderungen von der Serie,
bei internationalen Wettbewerben im Anhang J definiert.
Ein Veranstalter kanrn bei der Fahrzeugabnahme
und/oder vor dem Start eines Wettbewerbs die Vorlage
des Homologationshlattes verlangen. Er hat das Recht,
dem betreffenden Bewerber die Teilnahme am Wettbe-
werb zu verweigern, fails das Homologationsblatt nicht
vorgewiesen wird.
Das vorgelegte Homologationsblatt muss unbedingt ge-
druckt sein:
— entweder auf Papier mit FIA Stempel oder Wasser-
zeichen
— oder auf Papier mit ASN-Stempel oder Wasserzei-
chen, jedoch nur, wenn der Hersteller die gleiche
Nationalitét hat wie der betreffende ASN.
DMSB-Bemerkung: Bei Veranstaltungen im DMSB-Be-
reich ist die Vorlage einer von einem ASN beglaubigten
Kopie des Homologationsblattes ausreichend. Nur bei
Veranstaltungen in Deutschiand mit FIA-Pradikat gilt
oben stehende Regelung.
Ebenso muss, falls ein Gruppe-A-Fahrzeug mit einer Kit-
variante (VK) (siehe nachfolgende Definition) ausgestat-
tet ist, welche die Karosserie/ Chassis betrifit, ein origi-
nales Zertifikat, vom Zeitpunkt des Zusammenbaus

durch einen vom Hersteller autorisierten Ausriister, vor-
gewiesen werden.
Sollte das Datum des Inkrafttretens eines Homologati-
onsblattes auf eine Veranstaltung fallen, so gitt das Ho-
mologationsblatt fiir die gesamte Dauer der besagten
Veranstaltung.
Hinsichtlich der Gruppe N muss iiber das besondere Ho-
mologationsbiatt dieser Gruppe hinaus auch das Homo-
logationsblatt der Gruppe A vorgelegt werden.
Falls bei einem Vergleich eines Fahrzeugmodells mit
dem betreffenden Homologationsblatt nech irgendwel-
che Zweifel bestehen, miissen die Technischen Kom-
missare sich auf das Werkstatthandbuch (fiir die Ver-
tragshéndler herausgegeben) oder auf den Ersatzieilka-
talog des Herstellers beziehen.

Falls diese Unterlagen nicht ausreichend sein sollten, ist

s moglich, direkte Vergleiche mit identischen Ersatztei-

len anzustellen, die bei einer Werksvertretung verfiigbar

sind.

Es ist Sache des Bewerbers, sich das Homologations-

blatt (inklusive evil. Nachtréige) fiir sein Fahrzeug von

seinem zustandigen ASN zu beschaifen.

Erlduterung:

Ein Homologationsblatt setzt sich wie folgt zusammen:

1. Ein Basis-Homotogationsblatt beschreibt das Basis-
modell.

2. Eine bestimmte Anzahl von zusétzlichen Bléttern be-
schreiben die ,Homologationsnachtrige”, welche
LVarianten“ (VO, VF, VK), ,,Berichtigungen“ (ER), oder
,Evolutionen*“ (ET, ES), sein kénnen (nachfolgender
Homologationsstand).

a) Varianten (VF, VP, VO, VK)
Dies sind entweder Lieferungsvarianten (VF) —
(zwei Zulieferer des Fahrzeugherstellers liefern
dasselbe Teil und der Kunde hat keine Mdgtich-
keit auszuwahlen)
oder
Produktionsvarianten (VP) — (auf Anfrage gelie-
fert und bei den Handlem erhdltlich)
oder
Sonderwunschvarianten (V0) — (auf besonderen
Wunsch geliefert)
oder
Kits (VK) — auf besonderen Wunsch geliefert.

b) Erratum (ER)

Es ersetzt und annulliert eine falsche In-

formation, die zuvor durch den Hersteller auf ei-

nem Homologationsblatt angegeben wurde.

Evolution (ET-ES)

Diese beschreibt dauerhaft eingefiihrte Serien-

anderungen am Basismodell (vollstindiger Pro-

duktionsstopp des Fahrzeuges in seiner bisheri-
gen Ausfiihrung) bei der Evolution des Types (ET)
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oder eine Sportevolution (ES), die den Zweck

hat, ein Modell wettbewerbsfahiger zu machen.
Anwendung:
1.) Varianten (VF, VP, VO, VK)
Den Teilnehmern ist es freigestellt, irgendeine der
Varianten oder irgendein Teil einer Variante zu nut-
zen unter der Bedingung, dass alle technischen Da-
ten des Fahrzeuges ,wie festgelegt” denjenigen ent-
sprechen, die auf dem fiir das Fahrzeug geltenden
Homologationsblatt beschrieben sind oder die durch
den Anhang J ausdriicklich erlaubt sind.
Die Kombination von mehreren Nachtrdgen des Typs
VO ist fiir folgende Teile unzuldssig: Turbolader,
Bremsen und Getriebe.

So ist z. B. der Einbau eines, in einem Variantenblatt
definierten, Bremssattels nur zuldssig, wenn die im
Homologationsblatt fiir das betreffende Fahrzeug
angegebene Bremsfléche, durch die Abmessungen
der Bremsbeldge erzielt wird etc. (siehe auch
Art.254-2 fiir Gruppe N).

Kit-Varianten (VK-Nachtrége) diirfen nur unter den
Bedingungen benutzt werden, wie sie vorn Hersteller
auf dem Homologationsblatt angegeben sind. Dies
betrifft insbesondere die Gruppen von Teilen, die
vom Bewerber unbedingt in ihrer Gesamtheit ange-
wendet werden miissen, und evtl. die zu respektie-
renden Spezifikationen.

Evolution (ET) — (siehe auch Art. 254-2 fiir

Gruppe N)

Das Fahrzeug muss mit einer bestimmten Evoluti-
onsstufe iibereinstimmen (unabhéngig von dem Da-
tum, an dem es das Werk verlassen hat), d. h., dass
eine Evolution ganz (ibemommen werden muss oder
iiberhaupt nicht. Dariiber hinaus miissen von dem
Moment an, an dem ein Teilnehmer eine bestimmte
Evolution gewéhlt hat, alle vorherigen Evolutionen
angewendet sein, auBer wenn sie nicht anwendbar
waren, z.B. wenn zwei Bremsen-Evolutionen nach-
einander in Kraft treten, so wird nur jene ange-
wandt, die dem Datum des Evolutionsstadiums des
Fahrzeuges entspricht.

Sportevolution (ES)

Da sich das ES-Formblatt auf einen vorherigen
Nachtrag oder auf das Basisformblatt bezieht, muss
das Fahrzeug dem Evolutionsstadium entsprechen,
das diesem Bezug entspricht; dariiber hinaus muss
die Sportevolution volistindig angewandt werden.
2.1.9 Mechanische Teile

Darunter versteht man alle fiir den Antrieb, die Aufhin-
gung, die Lenkung und das Bremssystem ndtigen Teile
sowie alle beweglichen oder unbeweglichen Teile, die zu
deren normalen Betrieb gehdren.

ot
=

3.

2.1.10 Original- oder Serienteile

Ein Bauteil, welches alle fiir dessen Produktion vorgese-
hene und vom Fahrzeughersteller ausgefiihrte, Ferti-
gungsstufen durchlaufen hat und serienmaBig im Fahr-
zeug eingebaut ist.

2.1.11 Verbundwerkstoff:

Material bestehend aus mehreren einzelnen Komponen-
ten, welche im Verbund der Materialgesamtheit Eigen-
schaften verleiht, die keine der Komponenten einzeln
aufweist.

2.2  Abmessungen
Fahrzeugumriss von oben gesehen:

Als solcher gilt der Umriss des Fahrzeugs bei der Start-
aufstellung des jeweiligen Wettbewerbs.

23  Motor
2.3.1 Hubraum
Volumen V, das in dem oder den Zylinder(n) des Motors
durch die auf- und abwérisgehende Bewegung des oder
der Kolben(s) erzeugt wird.

V=0,7854xb*xsxn

b = Bohrung (in cm)

s = Hub (in cm)

n = Anzahl der Zylinder

V = Volumen (in ccm)

2.3.2 Aufladung

Erhdhen der Masse des Kraftstoff-Luftgemisches im
Verdichtungsraum, erreicht durch beliebige MaBnakmen
(im Gegensatz zu dem unter normalem Luftdruck zuge-
fiihrten Kraftstoff-Luftgemisch, durch Stau-Effekt —
Ramm-Effekt — oder durch dynamische Einfliisse im An-
saug- und Abgassystem).

Kraftstoffeinspritzung unter Druck wird nicht als Aufla-
dung angesehen (siehe Allgemeine Bestimmungen fiir
die Gruppen N, A und B, Art. 3.1).

2.3.3 Motorblock

Unter Motorblock versteht man das Kurbelgeh&use und

die Zylinder.

2.3.4 Einlasskriimmer

— bei einer Vergaser-Gemisch-Aufbereitung:
Teil, welches das Kraftstoff-Luft-Gemisch vom (von
den) Vergaser(n) sammelt und zur Zylinderkopfdich-
tungsfidche fiihrt.

— bei einem Einventil-Einspritzsystem:
Teil, welches vom Drosselklappengehduse bis
einschlieBlich Zylinderkopfdichtungsfldche, die Stré-
mung der Luft oder des Kraftstoff-Luft-Gemisches
sammelt und reguliert.

— bei einem Mehrventil-Einspritzsystems:
Teil, welches von den Drosselklappen bis einschiieB-
lich Zylinderkopfdichtungsflache, das die Strémung
der Luft oder des Kraftstoff-Luft-Gemisches sam-
melt und reguliert.

— bei Diesel-Motoren:
Am Zylinderkopf montiertes Teil, welches die Luft
von einem Einlass oder eines einzelnen Kanals zu
den Zylinderkopf-Offnungen verteilt.

2.3.5 Auslasskriimmer

Teil, das zu jedem Zeitpunkt die Abgase, von mindestens
zwei Zylindern vom Zylinderkopf bis zur ersten Verbin-
dungs-Ebene, die es von der Fortsetzung des Abgassy-
stems trennt, fiihrt.

2.3.6 Auspuff
Fiir Fahrzeuge mit Turbolader beginnt der Auspuff hinter
dem Turbolader.

2.3.7 Olwanne

Die unter dem und am Motorblock verschraubten Ele-
mente, die das Schmierdl des Motors enthalten und re-
gulieren. Diese Elemente diirfen keine Befestigungsteile
der Kurbelwelle haben.

2.3.8. Motorraum
Raum, der durch die erste, den Motor umgebende
Struktur begrenzt wird.

2.3.9 Trockensumpfschmierung
Jedes System, welches eine zusétzliche Pumpe zu der
Pumpe fiir die normale Schmierung der Motorbauteile
benutzt, um 0l von einer Kammer bzw. einem Unterbrin-
gungsraum zu einer anderen Kammer bzw. einem ande-
ren Unterbringungsraum zu fordern.

2.3.10 Statische Dichtung fiir mechanische Teile

Die einzige Funktion einer Dichtung ist die Sicherstel-
lung der Abdichtung von mindestens zwei Teilen, die an-
einander befestigt sind.

Der Abstand zwischen den Fldchen der durch die Dich-
tung geteilten Teile darf maximal 5 mm betragen.

2.3.11 Warmetauscher

Mechanisches Teil, welches den Austausch von Kalorien
zwischen zwei Flilssigkeiten, bewirkt. Bei spezifischen
Wérmetauschern steht in der Bezeichnung der Name
der zu kiihlenden Fliissigkeit zuerst, gefolgt vom Na-
men, der Fliissigkeit, welche dessen Kiihlung eriaubt; z.
B. 01-Wasser-Austauscher (das 0l wird durch Wasser
gekiinlt).

2.3.12 Kiihler

Ein Kiihler ist ein spezifischer Austauscher, welcher die
Kiihlung von Fliissigkeiten durch Luft bewirkt (Fliissig-
keits/Luft-Kiihler).

2.3.13 Intercooler oder Ladeluftkiihler

Bezeichnet einen Tauscher zwischen Kompressor und
Motor, welcher die Kiihlung der verdichteten Luft, durch
eine Fliissigkeit bewirkt (Luft/Fliissigkeits-Kihler).

24  Fahrwerk
Das Fahrwerk beinhaltet alle Teile, die vollstindig oder
teilweise ungefedert sind.

241 Rad
Unter ,Rad“, versteht man: Radschiissel und Felge, un-
ter ,komplettes Rad“: Radschiissel, Felge und Reifen.

2.4.2 Bestrichene Bremsfliche

Flache, die bei einer Umdrehung des Rades von den
Bremsbeldgen an der Bremstrommel oder auf beiden
Seiten der Bremsscheibe bestrichen wird.

2.4.3 McPherson-Aufhangung

Der Begriff ,McPherson-Authdngung” bezeichnet alle
Systeme, bei welchen ein Teleskopteil, nicht zwingend
die Feder- oder Dampferfunktion enthaltend, aber den
Achsschenkel beinhaltend, mit seinem oberen Ende am
Aufbau oder Chassis an einem Aufnahmepunkt veran-
kert ist, und dessen Drehpunkie, sich am unteren Ende,
entweder an einer Querstrebe im Dreiecksverbund oder
an einer einzelnen, iangs zum Stabilisator angebrach-
ten, Querstrebe oder der Spurstange befinden.

2.4.4 Verbundlenkerachse

Achse bestehend aus 2 Langslenkern, von denen jeder
gelenkig an der Karosserie befestigt ist und beide mit-
tels Querstruktur starr miteinander verbunden sind und
deren Torsionssteifigkeit geringer ist als deren Biege-
steifigkeit.

25  Fahrgestell - Karosserie

2.5.1 Fahrgestell

Gesamtstruktur des Fahrzeugs, die mechanische Teile
und die Karosserie verbindet, und jedes mit dieser
Struktur festverbundene Teil.

2.5.2 Karosserie

— auBen: alle vollstindig aufgehéngten Teile des Fahr-
zeugs, die vom Luftstrom beriihrt werden;

— innen: der Fahrgastraum und der Kofferraum.

Folgende Karosserietypen sind zu unterscheiden:

1) vollstéindig geschlossene Karosserie

2) vollig offene Karosserie

3) veranderliche Karosserie (Cabriolet): mit elastischem
(Klappverdeck) oder festem (Hardtop) Verdeck.

253 Siz

Unter ,Sitz“ versteht man die beiden Fldchen, die die
Sitzfldche und die Riickenlehne bilden.

Riickenlehne: Fldche vom untersten Punkt der Wirbel-
séule einer normal sitzenden Person nach oben.
Sitzflache: Fldche, gemessen bel der gleichen Person
von der unteren Partie der Wirbelséule nach vorne.

2.5.4 Kofferraum

Vom Fahrgast- und Motorraum abgetrenntes Volumen,
das sich innerhalb der Fahrzeugstruktur befindet. Die-
se(s) Volumen ist (sind) in der Lnge begrenzt durch die
vom Hersteller vorgesehene(n) feste(n) Struktur(en)
und/oder durch die hintere Seite der so weit wie még-
lich nach hinten gesteliten Riicksitze, die maximal eine
Lehnenneigung von 15 Grad nach hinten haben diirfen.
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Dieses Volumen ist (sind) in der Hohe begrenzt durch die
feste(n) Struktur(en) und die bewegliche(n) Abtren-
nung(en), die vom Hersteller vorgesehen ist (sind) oder,
wenn diese nicht vorhanden ist (sind), durch eine ge-
dachte waagerechte Ebene durch den untersten Punkt
der Windschutzscheibe.

2.5.5 Fahrgastraum

Struktureller Innenraum, in dem sich der Fahrer und
der/die Passagier(e) befinden.

2.5.6 Motorhaube

AuBeres Teil der Karosserie, dass sich dffnen l4sst, um
Zugang zum Motor zu gestatten.

2.5.7 Kotfliigel

Ein Koffiiigel erstreckt sich iiber den Bereich gemés fol-
gender Zeichnung.

Vorderer Koffliigel: der durch den Luftstrom bestrichene
Bereich, der beschrigben wird durch die innere Fldche
des vollstdndigen Rades des Standardfahrzeuges
(C1/C1), durch die vordere Kante der Vordertiir (B1/81)
und unterhalb der Ebene, welche parallel zu den Tiir-
schwellern und die unteren Ecken des sichtbaren Teils
der Windschutzscheibe beriihrend verlduft (A1/A1).

Hinterer Kotfliigel: der durch den Luftstrom bestrichene
Bereich, der beschrieben wird durch die innere Fliche
des vollstandigen Rades des Standardfahrzeuges
(C2/C2), durch die vordere Kante der Hintertiir (82/B2)
und der Fléche unterhalb der unteren Kante des sicht-
baren Teils des Fensters der Hintertiir und unterhalb der
Tangente an der unteren Ecke des sichtbaren Teils der
Heckscheibe und an der untersten hinteren Ecke des
sichtbaren Teils des Fensters der Hintertiir (A2/A2). Bei
zweitiirigen Fahrzeugen sind B1/B1 und B2/B2 als Vor-
der- bzw. Hinterkante der selben Tiir definiert.

mw_._ -— [v B2 _
c1 I C2 i c2

2.5.8 Liiftungsschlitze

Kombination von schridgen Lamellen zur Abdeckung ei-
nes direkt dahinter liegenden Objekts, wobei jedoch Luft
hindurchstrémen kann.

26  Elektrisches System

Scheinwerfer: Jede optische Einrichtung, aus amﬂ,ms
gebiindelter Lichtstrahl nach vorne austritt.

2.7  Kraftstoffbehiilter

Unter Krafistoffbehalter versteht man jeden Behlter, der
Kraftstoff enthélt und diesen auf irgendeine Art und
Weise entweder zum Hauptbehdlter oder zum Motor
flieBen lassen kann.

2.8 Automatisches Gefriebe

Dieses besteht aus einem hydrodynamischen Drehmo-
mentwandler, einem Gehduse mit Planetengetriebe,
ausgestattet mit Kupplungen und Lamellenbremsen und
mit einer festgelegten Anzahl an Untersetzungsgetrieben
sowie einer Gangschaltung.

Der Gangwechsel kann automatisch, ohne Trennung von
Motor und Getriebe, somit ohne Unterbrechung des Mot-
ordrehmoments, erfolgen.

Getriebe mit stufenloser Automatik werden als automa-
tische Getriebe angesehen mit der Besonderheit, dass
sie eine unbegrenzte Anzahl an Untersetzungsgetrieben
haben.

1.1
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Art. 252" - 2009

Allgemeine Bestimmungen fiir die Gruppen N, A und B

(Stand: 23. 11. 2008, inkl. Bull. 420)

ALLGEMEINES

Anderungen: Verboten sind alle Anderungen, die
nicht ausdriicklich in dem besonderen Regle-
ment der Gruppe, in der das Fahrzeug genannt
ist, oder in den nachfolgenden allgemeinen Be-
stimmungen erlaubt werden oder in dem Kapitel
LSicherheitsausriistungen® vorgeschrieben sind.
Die Bestandteile des Fahrzeugs miissen ihre ur-
spriingliche Funktion behalten.

Anwendung der allgemeinen Bestimmungen: Die
allgemeinen Bestimmungen miissen dann ein-
gehalten werden, wenn in den ,Besonderen
Bestimmungen fiir die Gruppen N, A und B* kei-
ne strengeren Vorschriften vorgesehen sind.

Material: Die Verwendung von Material, welches
einen E-Modul groBer als 40 GPa/g/cm? auf-
weist, ist verboten, ausgenommen Ziindkerzen,
Auspuff-Beschichtung, Wasserpumpen-Turboge-
lenke, Bremsbeldge, Bremssittel, Kolbenbe-
schichtungen, Lager-Rollelemente (Kegeln, Na-
deln, Rollen), elekironische Teile und Sensoren,
Teile, die weniger als 20 g wiegen, sowie alle
Beschichtungen mit einer Dicke von 10 Mikro-
meter oder weniger.

Die Verwendung eines metallischen Materials,
welches einen E-Modul groger als 30 GPa/g/cm®
aufweist, oder dessen maximale spezifische
Festigkeitsgrenze (UTS) gréBer als 0,24
MPa/kg/cm? fiir Nichteisenmetall und 0,30
MPa/kg/cm? fiir Eisenmetall (d. h. 80 % Eisen) ist
fiir die Herstellung von allen freigestellten Teilen
oder filr Teile eines VO Homologations-Nachira-
ges verboten.

Titanlegierungen des Typs Ti-6Al-4V ASTM, Grad
5 (5,5< Al <6,75, C max. 0,10; 3,5<V<4,5,
87,6<Ti<91) sind erlaubt, ausgenommen der
Teile, fiir die Titan ausdriicklich verboten ist.
Keine drehenden Teile des Turboladers oder ei-
nes dquivalenten Aufladungssystems (mit Aus-
nahme der Lagerrollen/Lagerelemente) diirfen
aus Keramikmaterial gefertigt sein oder eine Ke-
ramikbeschichtung aufweisen.

Diese Restriktionen gelten nicht fiir Teile, welche
mit dem Standard-Fahrzeug homologiert wur-
den.

Die Benutzung von Blechen aus Magnesium und
Magnesiumlegierungen mit einer Dicke von we-
niger als 3 mm ist verboten.
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Es ist Pflicht eines jeden Teilnehmers den Tech-
nischen Kommissaren und den Sportkommissa-
ren einer Veranstaltung nachzuweisen, dass sein
Fahrzeug zu jeder Zeit der Veranstaltung voll-
sténdig dem Reglement entspricht.

Beschédigte Gewinde diirfen durch Einsetzen ei-
nes neuen Gewindes mit gleichen inneren
Durchmesser repariert werden (Helicoil-Typ).

Jedes bei Rallyes eingesetzte Gruppe-A-Fahr-
zeug, welches nach dem 1. 1. 1999 homologiert
wurde, darf ~ mit Ausnahme von Kit-Varianten
(VK) — nicht breiter als 1800 mm sein. Fahrzeuge
der Gruppe N miissen in ihrer Gesamtversion
eingesetzt werden.

Freigestelltes Teil

Frei/Freigestellt bedeutet, dass das originale Teil,
sowie dessen Funktion/en, entfernt oder durch
ein anderes Teil ersetzt werden darf, unter der
Voraussetzung, dass das neue Teil keine zusétz-
lichen Funktionen im Vergleich zum Originalt
aufweist.

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

Bodentreiheit

Kein Teil des Fahrzeugs darf den Boden be-
riihren, wenn die Reifen einer Seite des Fahr-
zeugs ohne Luftdruck sind. Dieser Test muss auf
einer ebenen Fléche, Fahrzeug rennfertig, Besat-
zung an Bord, durchgefiihrt werden.

Ballast

Es ist erlaubt, dem Fahrzeug Ballast zuzufiigen,
um damit den Gewichtsvorschriften zu entspre-
chen. Dieser Ballast muss aus festen und ein-
heitlichen Bldcken bestehen, mittels Werkzeug
auf dem Boden des Fahrgastraums befestigt und
leicht zu versiegeln sein; er muss sichtbar und
von den Kommissaren verplombt worden sein.

Anwendung: Bei Tourenwagen (Gr. A) und GT-
Fahrzeugen (Gr. B) und Tourenwagen/Serienfahr-
zeugen der Gruppe R. Bei den Produktions-
wagen (Gr. N) ist Ballast in keiner Form erlaubt.
Jedoch ist es bei Rallyes fiir die Gruppen N, A
oder B erlaubt, entsprechend den im Art. 253
enthaltenen Bedingungen, Bordwerkzeug und
Ersatzteile im Fahrgastraum bzw. im Motorraum
bzw. im Kofferraum mitzufiihren.

* s.a. ,Allgem. Bestimmungen, Definitionen und Klarstetlungen zu technischen Reglements* im blauen Teil
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MOTOR

Aufladung

Der Gesamthubraum wird bei Aufladung fiir Ben-
zin-Motoren mit dem Koeffizienten 1,7 und fiir
Diesel-Motoren mit dem Koeffizienten 1,5 multi-
pliziert. Das Fahrzeug wird in diejenige Hub-
raumklasse eingestuft, die sich aus dieser Multi-
plikation ergibt. Der Wagen wird so behandelt,
als wenn der so vergroBerte Hubraum des Mo-
tors der tatséchliche Hubraum wére. Dies gilt
insbesondere fiir die Wertung der Hubraumklas-
sen, die Innenabmessungen, die Mindestanzahl
von Sitzplatzen, das Mindestgewicht usw.

Vergleichsformel zwischen einem Hubkolben-
totor und einem Rotationskolbenmotor (abge-
deckt durch NSU-Wankel-Patente)

Die Aquivalenz entspricht dem Kammervolumen,
bestimmt durch den Unterschied zwischen dem
maximalen und dem minimalen Volumen der
Arbeitskammer.

Vergleichsformel zwischen Hubkolbenmotor und
Gasturbine

Diese Formel ist wie folgt:
S[(3,10xR)—-7,63]
0,09625

S = Die Hochdruckaustrittsfliche, ausgedriickt
in Quadratzentimetern, d.h. die Fliche des
Luftstroms am Ausgang der Verdichter-
schaufeln (oder am Ausgang der ersten
Stufe, wenn es ein Mehrstufenverdichter
ist). Die Messung wird aufgrund der kleins-
ten Fléche zwischen den festen Blattern der
ersten Stufe der Hochdruckturbine festge-
legt. In Féllen, wo die Turbinenschaufeln
verstellbar sind, wird die gréite Offnung als
MasB S genommen. Die Hochdruckaustritts-
fldche ist also das Produkt der Hohe (aus-
gedriickt in cm) mit der Lénge (ausgedriickt
in cm) und der Schaufelzahl.

Druckfaktor, bezogen auf den Verdichter. Die-
sen Druckfaktor erhélt man durch Muitiplika-
tion der Werte fiir die einzelnen Stufen des
Verdichters wie hier angegeben:
Subsonischer Axialverdichter

=1,15 je Stufe

Transsonischer Axialverdichter

=1,5je Stufe

Radialverdichter

= 4,25 je Stufe

Ein Verdichter mit einer Radial- und sechs
subsonischen Axialstufen hat z.B. folgendes
Verdichtungsverhdltnis:

C=
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425x1,15x1,15x1,15x1,15x 1,15 x
1,15=4,25x1,15°

C = Vergleichshubraum eines Hubkolbenmotors,
ausgedriickt in cm?,

Alle Motoren, bei denen stromabwérts nach einer
Auslassoffnung (Ventile) Kraftstoff eingespritzt
oder Kraftstoff verbrannt wird, sind verboten.

Vergleichsformel zwischen Hubkolbenmotor und
Motoren neuen Typs

Die FIA behélt sich das Recht vor, die Vergleichs-
basis, die zwischen herkémmlichen und neuen
Motorentypen besteht, zu modifizieren. Dies
muss jedoch zwei Jahre zuvor bekanntgegeben
werden, wobei diese Frist am 1. Januar nach
dem Datum beginnt, an dem diese Entscheidung
geféllt wurde.

Auspuffsystem und Schalldémpfer

Selbst wenn die besonderen Bestimmungen ei-
ner Gruppe das Ersetzen des serienmaBigen
Schallddmpfers erlauben, miissen die Fahrzeu-
ge, die an einem Wettbewerb auf 6ffentlichen
StraBen teilnehmen, einen Schallddmpfer auf-
weisen, der den polizeilichen Vorschriften des
Landes/der Lénder, in dem/denen der Wettbe-
werb stattfindet, entspricht.

Fiir alle Fahrzeuge, die bei Rallyes eingesetzt
werden, gilt — falls vom ortlichen Gesetzgeber
kein niedrigerer Grenzwert vorgeschrieben ist —
auf dffentlicher StraBe ein maximal zuldssiger
Gerauschgrenzwert von 103 dB(A) bei einer
Motordrehzahl von 3500 1/min fiir Benzin-Moto-
ren und bei 2500 1/min fir Diesel-Motoren.
DMSB-Anmerkung: Die vorgenannten Gerdusch-
bestimmungen der FIA beziehen sich auf die
Gruppen N, A und B. Allerdings gelten die dort be-
schriebenen Werte im DMSB-Bereich nur bei
Rallye-Wettbewerben mit FIA-Prédikat (z.B.
Rallye-WM).

Bei allen anderen Veranstaliungen im DMSB-Be-
reich gelten die im DMSB-Handbuch, blauer Teil,
beschriebenen DMSB-Gerduschvorschriften un-
verdndert (fiir Rundstrecke: Vorbeifahrt-Mess-
methode vorgeschrieben).

Die Offnungen der Auspuffrohre diirfen maximal
45 cm und mindestens 10 cm iiber dem Boden
iegen. Der Auslass der Abgasrohre muss sich
innerhalb des Fahrzeug-Umrisses und weniger
als 10 cm von diesem Umriss entfernt befinden;
er muss hinter der vertikalen Linie, die durch die
Mitte des Radstandes verlduft, positioniert sein.
AuBerdem muss ein wirksamer Schutz vorhan-
den sein, damit die heiBen Rohre keine Verbren-
nungen verursachen kénnen.

Das Abgassystem darf kein Provisorium darstel-
len. Abgase diirfen nur am Ende der Abgas-
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anlage austreten, Teile des Chassis diirfen nicht
zur Fiihrung der Abgase benutzt werden.
Katalysator-Abgasanlage: Sollten zwei magliche
Versionen eines Fahrzeugmodells (Katalysator-
und andere Auspuffanlage) homologiert seir, so
miissen die Fahrzeuge mit der einen oder ande-
ren Version iibereinstimmen, wobei alle Kombi-
nationen der beiden Versionen verboten sind.
Alle Fahrzeuge, weiche mit einem Kit (Homolo-
gationsnachtrag des Typs VK) ausgertistet sind,
miissen mit einem homologierten Katalysator
ausgestattet sein.

Fiir alie Gruppen gilt: Fahrzeuge, die in einem
Land zugelassen sind, in dem die Verwendung
eines Katalysators vorgeschrieben ist, miissen
mit einem originalen oder mit einem homologier-
tem Katalysator ausgeriistet sein. Ebenso, kann
der Katalysator entfernt werden, falls er im Land
der Veranstaltung nicht vorgeschrieben wird.
Anlasser an Bord des Fahrzeugs

Anlasser mit elektrischer oder anderer Energie-
quelle an Bord, der vom Fahrer hinter seinem
Lenkrad sitzend betatigt werden kann.

Zylinder

Bei Motoren ohne Laufbuchsen ist es erlaubt, die
Zylinder durch Materialauftrag zu reparieren,
jedoch nicht durch Hinzufilgen von Teilen.

Alle Fahrzeuge miissen mit ein Getriebe aus-
geriistet sein, welches einen Riickwartsgang
aufweist. Der Riickwirtsgang muss funktions-
tiichtig sein, wenn das Fahrzeug zum Weitbe-
werb startet, und er muss vom Fahrer hinter
dem Lenkrad sitzend betétigt werden konnen.

Teile der Radaufhingung, die teilweise oder voll-

stindig aus Verbundwerkstoffen gefertigt sind,
sind verboten.

Réder, die teilweise oder vollstindig aus Ver-
bundwerkstoffen gefertigt sind, sind verboten.
Messung der Radbreite: Rad montiert am
Fahrzeug, auf dem Boden stehend, rennfertig,
Fahrer am Lenkrad sitzend. Die Messung kann
an einem beliebigen Punkt des Reifens erfolgen,
auBer im Bereich der Kontaktfliche mit dem
Boden.

Wenn Mehrfachreifen als Teil eines kompletten
Rades montiert sind, so muss letzterer die Maxi-
malabmessungen einhalten, die fir die Gruppe,
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in der sie verwendet werden, vorgeschrieben
sind (siehe Art. 255-5.4 und 256-5).

Fahrzeuge mit verdnderbarer Karosserie milssen
in allen Punkten die Bestimmungen fiir Fahrzeu-
ge mit offener Karosserie erfiillen.

Dariiber hinaus diirfen Fahrzeuge, welche ein
festes abnehmbares Dach aufweisen, aus-
schiieBlich mit geschlossenem und verriegettem
Dach gefahren werden.

Mindest-Innenabmessungen

Wenn eine im Anhang J erlaubte Anderung sich
auf eine Abmessung des Homologationsblattes
bezieht, darf diese Abmessung als Vergleichskri-
terium nicht angewandt werden.

Fahrgastraum

Der Tausch der Fahrerseite (Links- auf Rechts-
lenkerversion und umgekehrt) ist unter der Vor-
ausseizung zuléssig, dass das Originalfahrzeug
und das modifizierte Fahrzeug mechanisch
gleichwertig sind und dass die verwendeten Tei-
le vom Hersteller fiir eine solche Umriistung in
der betreffenden Modell-Familie vorgesehen ist.

Insbesondere muss die Lenkséule ausschiieBlich
durch die Offnung in der Karosserie gefiihrt wer-
den, welche vom Fahrzeug-Hersteller fiir die be-
treffende Modell-Familie vorgesehen ist.

Fiir Super 1600, Super 2000 und WRC Fahrzeu-
ge erfolgt der Wechse! der Fahrerseite durch ein
volistandiges Lenksystem, das durch den Her-
steller als Variante (V0) homologiert wurde. Mit
diesem System muss das Loch, iiber welches
die Lenkséule durch die Karosserie gefiihrt wer-
den kann, homologiert sein.

Im Fahrgastraum darf nichts angebracht wer-
den, auBer Ersatzrad/Ersatzradern, Bordwerk-
zeug, Ersatzieilen, Sicherheitsausriistung, Kom-
munikationssystem, Ballast (wenn erfaubt) und
Behilter fiir die Scheibenwaschanlage (nur
Gruppen A und B). Bei offenen Fahrzeugen darf
der Raum fiir den Beifahrer und dessen Sitz in
keiner Weise {iberdeckt sein.

Im Fahrgastraum untergebrachte Behélter fiir
Helme und Werkzeug miissen aus feuerbestén-
digem Material bestehen und sie diirfen im Falle
eines Feuers keine giftigen Dampfe entwickeln.

Der angebrachte originale Airbag darf entfernt
werden ohne das Erscheinungsbild des Fahr-
gastraumes zu verandem.

Alle Karosserie- und Fahrgestellpartien des
Fahrzeugs miissen zu jeder Zeit aus dem glei-
chen Material bestehen und die gleiche Mate-
rialdicke haben wie die des homologierten
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Originalfahrzeugs. Eine chemische Nachbehang-
lung ist verboten.

Scheinwerferbefestigung und -schutz:
Es ist erlaubt, L écher fiir Scheinwerferhalterun-

gen in die vordere Karosserie zu bohren, jedoch
nur zum Zwecke der Befestigung.

Fiir Rallyes ist es erlaubt, nicht reflektierende,
aus flexiblem Material gefertigte Schutzvorrich-
tungen an den Scheinwerfern anzubringen. Die-
se diirfen jedoch nach vorne nicht um mehr als
10 cm {iber das Scheinwerferglas hinausragen.

Alie Teile von gefahrlicher Natur (entflammbare
Produkte, usw.) miissen auBerhalb des Fahr-
gastraums mitgefiihrt werden.

Schmutzfanger (nur fiir Rallyes):

Unter den nachfolgenden Bedingungen ist die
Verwendung querverlaufender Schmutzfénger
zuldssig.

Falls querverlaufende Schmutzfanger vorge-
schrigben werden, sind diese Bedingungen in
der Veranstaltungs-Ausschreibung aufzufiihren.

In allen Féllen ist die Verwendung von querver-
laufenden Schmutzfdngern unter den folgenden
Bedingungen erlaubt:

— Sie miissen aus flexiblem Material gefertigt
sein.

— Sie miissen mindestens die Breite jedes Rei-
fens abdecken. Mindestens ein Drittel der
Fahrzeugbreite hinter den Vorder- und Hinter-
rédern (siehe nachfolgende Zeichnung) muss
jedoch frei bleiben.

— Zwischen den rechten und linken Schmuiz-
fingern vor den Hinterradern muss ein Ab-
stand von mindestens 20 cm bestehen.

— Die Unterseite der Schmutzfinger am stehen-
den Fahrzeug ohne Personen an Bord darf
nicht mehr als 10 cm vom Boden entfernt sein.

— Oberhalb und (ber die gesamte Reifenhéhe
muss der Reifen von hinten gesehen iiber
mindestens 3/4 seiner Breite abgedeckt sein.

~ Diese Schmutzfinger diirfen seitlich in Ver-
tikalprojektion nicht iiber die Karosserie hin-
ausragen,

Falls durch die Veranstaltungsausschreibung

vorgeschrieben oder erlaubt, diirfen vorne am

Fahrzeug Schmutzfinger angebracht werden,

um ein Spritzen nach vome zu verhindern. Sie

miissen aus flexiblem Material gefertigt sein.

Sie diirfen nicht iiber die Gesamtbreite oder um
mehr als 10 cm iiber die serienméBige Gesamt-
ldnge des Fahrzeugs hinausragen. Vor den Vor-
derrddern muss auBerdem mindestens ein Drit-
tel der Fahrzeugbreite frei bleiben.

vorne
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Beleuchtung

Ein Nebelscheinwerfer darf gegen einen anderen
ausgetauscht werden und umgekehrt, vorausge-
setzt, dass die urspriingliche Befestigung beibe-
halten wird.

Lichtmaschine und Anlasser

Die Befestigung der Lichtmaschine und des An-
lassers ist freigestellt.

Hupe

Nur bei Rallyes muss der Gerduschpegel der Hu-
pe fir die Dauer von mindestens 3 Sekunden,

bei Messung in einem Abstand von 7m vor dem
Fahrzeug, gleich oder héher sein als 97 dB.

KRAFTSTOFF — VERBRENNUNGSMITTEL
Kraftstoff

Der Kraftstoff muss handeisiibliches Benzin
sein, welches an einer Tankstelle erhéitlich ist,
ohne jegliche Zusétze auBer wenn es sich um
ein gegenwdrtig kaufliches Schmiermittel han-

delt. Der Kraftstoff muss folgende Eigenschaten
aufweisen:

Bezeich- unver-  ver- Norm
nung bleit bleit

Max.ROZ 102,0 100,06 ASTM D 2699-86
Min. ROZ 850 97,0 ASTMD 2699-86
Max. MOZ 90,0 92,0 ASTM D 2700-86
Min.MOZ 850 86,0 ASTMD 2700-86
Die Messungen miissen gemaB Standard ASTM
D 2699-86 und D 2700-86 durchgefiihrt werden.

Der Kraftstoffriickstand darf ausschlieBlich aus
Kohlenwasserstoffen bestehen und keineriei leis-
tungssteigernde Zusitze beinhalten.

unverbleit  verbleit  Priffmethode

Spezif.
Gewicht
bei 15°C
(min — max

[ka/m?) 720-785 ASTM D 4052
Max. Sauer-
stoffgehalt Grundanalysen-
[Gew.%] 3,7 2,8 toleranz: 0,2%
Max. ASTM D 3703
Peroxid- oder falls nicht
gehalt maglich:
[ppm] 100 UOP 33-82
Max.

Stickstofi-

gehalt

[Gew.%] 0,5 ASTM D 3228
Max. ASTM D 3703
Stickoxid- oder falls nicht-
gehalt mdglich:
[ppm] 100 UOP 33-82
Max. ASTM D 3341
Bleigehalt oder

[a/1] 0,013 0,40 ASTMD 3237
Max.

Benzolgehalt

[Vol.%] 5 ASTM D 3606
Max.

Dampfdruck

nach Reid

[hPa] 900 ASTM D 323
Destillation

bei 70°C

[min — max

Vol.%) 10-47 ASTM D 86
Destillation

bei 100°C

[min — max

Vol.%) 30-70 ASTM D 86 -
Destillation

bei 180°C

[Vol.%] min. 85 ASTM D 86
Max.

Endsiedepunkt

[°C] 225 ASTM D 86

Max.

Riickstand

[Vol.%)] 2 ASTM D 86

Der Kraftstoff wird entsprechend der Norm
ASTM D 3244 mit einer Vertrauensgrenze von
95 % angenommen oder abgelehnt.
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Art. 252

Fiir Fahrzeuge mit Abgas-Katalysatoren ist die
Verwendung von verbleiten Kraftstoff verboten.
Wenn der am Veranstaltungsort erhaltliche Kraft-
stoff nicht der von den Teilnehmern uacamnm.z
Qualitét geniigt, so muss der ASN des organi-
sierenden Landes die FIA um eine Ausnahme-
genehmigung bitten, um die Verwendung von
Kraftstoff zu ermdglichen, der von oben definier-
ten Vorgaben abweicht.

Diesel-Kraftstoff

Fiir Dieselmotoren muss Dieselkraftstoff gemé&n
der folgenden Spezifikation verwendet werden:

Kohlenwasser- .
stoffgehalt:  (Gewichtsprozent)  min. 90,0
Spezifische

Dichte: (kg/m?) max. 860
Cetanzahl (CZ, ASTM D613) max. 55
Rechnerische

Cetanzahl (ASTM D976-80) max. 55

Sulfurgehalt  (mg/kg) max. 350
(pr-EN-1SO/DIS 14596),

max. 50 mg/kg ab dem 1.1.2005

(gemaB Richtlinie 98/70/CE)

Als Verbrennungsmitte! darf dem Kraftstoff nur
Luft beigemischt werden.

Auftankvorgang

Standard-Kupplung:

— Sowohl bei einer von der Rennstrecke zur
Verfiigung gestellten zentralen Tankanlage,
als auch bei Tankanlagen, die der Bewerber
selbst eingebracht hat, muss der Zuleitungs-
schlauch mit einem hermetisch schlieBenden
Kupplungsstiick ausgeriistet sein, das genau
zu der am Fahrzeug befindlichen Standard-

Einfiitl6ffnung passt. Die MaBe dieser Ein-

ffnung sind auf der nachstehenden

Zeichnung angegeben; der Innendurchmesser

D darf nicht groBer als 50 mm sein.
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Befiillstuizen — Die Tankentliiftung(en) muss(missen) mit Der Fiilltank sowie alle metallischen Teile des
& Riickschlagventil(en) versehen sein, das/die Betankungssystems ab dem Anschluss vor dem
o nach dem Prinzip der Standard-Einfiill6ff- Durchflussmengenmesser bis zum _Asnmﬁ.:-
nungen konzipiert ist/sind und den gleichen behdlter und seiner Befestigung (Gestell) miis-
Durchmesser aufweist(en). Wéhrend des sen geerdet sein.
4..m=x<cam=@mm Emm.mmz die Auslésse der Ent- Folgende Anwendung wird empfohlen:
_J _ liftung(en) durch ein passendes Kupplungs- 1. Jede Box sollte mit zwei Erdungskabein
===y F sinem durchsichtgon, baguaren Bohdler e e
i s alter P P
! b i ; 2. Das Betankungssystem (einschlieBlich Ge-
) m”w_wmm:nméfsonﬂ: Ssm_ﬁmmwa:m 20 Liter) ver- stell, Behilter, Schlauch, Zapfpistole, Ventile Partle ransucide
— den werden, der mit einem hermetisch und Entliiftungsbehdlter) soflte mit einem der
[ mva.nim:nm: SchlieBsystem ausgestattet ist. oben genannten Erdungskabel fiir die gesam-
Die Ausgleichbehélter miissen vor Beginn des te Dauer des Rennens verbunden sein.
_ll.l._nn Tankens vollig leor sein. . 3. Das Fahrzeug sollte, zumindest kurzzeitig, mit
D4 — Falls auf der Rennstrecke keine zentrale dem zweiten Erdungskabel verbunden sein
. Tankanlage zur Verfiigung steht, miissen die wenn es an der Box steht '
DI D2 b3 D4 U1 Fahrzeuge nach vorstehenden Bedingungen ; fischi __ bind Befill-
PP20M 20" (25" [225" 37" |63 betankt werden. _Am_zmmﬁm_._m diirfen am Tank- 4. "M_ﬂ_:ﬂ%wﬂwﬁ_mn“” vmcéwzﬁmr__oﬂ#w_”_m% Posi-
PpooMR 115" o5 72 5o loa ort Kraftstoff-Reservebehélter (Fasser) hher ung ung).
. 3.7 16.3 Is 3 m iiber der Fahrbah tion 2 und 3 erfilllt sind. et
PF2OMS 115" |25 37 69" als 3 m uber der Fahrbahn gelagert werden. - B haft. die mit
: : BN Dieses Verbot gilt fiir die gesamte Dauer der 5. Die komplette oxenmannschaft, die
PP15M 1.5” |2.0" |1.75" |3.3” |5.7" Veranstaltung. _A_‘mdmsm umgeht, sollte antistatische Schutz-
PF30M  |1.25” [1.65” [1.45" [2.68" |4.64” ~ Die Uberlaufflaschen miissen mit einer der Kleidung tragen. .
PFAOM  |1.25” |1.65” |1.45” |2.68" |4.64 folgenden Zeichnungen iibereinstimmen. cm_.nwmhmmwmﬂmﬁmwmﬁ___m:& muss wie nachfol- ﬂ
PP125M |1.25" [1.75" [1.5" (29" [5.1" DMSB-Anmerkung: Die Entliiftungsleitung gen -
| des Uberiaufbehélters muss die gleiche Lén- — Modelle aus Gummi des Typs FT3-1999,
— Alle Fahrzeuge miissen mit einer Einfiillofi- ge haben wie der Behlter und muss mit bei- FT3.5 oder FTS, produziert von einem an- o
nung gemaB dieser Skizze ausgeriistet sein. den Enden daran befestigt sein, wie es die erkannten Hersteller, oder N
Die Gffnung muss dem , Tot-Mann-System* folgende Zeichnung zeigt: ~ Kraftstoffbehdilters, der einer der nachste- | 775 FREC
entsprechen und darf deshalb im gebfineten henden Zeichnungen entspricht:
Zustand keine Haltevorrichtung aufweisen ®
@ MM 2 e

(federbelastete Verriegelungen, Bajonett-Ver- — Antisprizplatten

schliisse usw.). @

Structure devont atre fixés
mécankquement au résarvolr

Structure to be mechanleally
fixed to supply tank

flexible Leitung —

Einfiillstutzen

Innendurchmesser —
20 mm

Erkldrungen

Befiillstutzen

flexible Leitung, Durchmesser 38 mm
Schnellkupplung, Innen-Durchmesser 38 mm
Riickschlagventil, Innen-Durchmesser 38 mm
Befiilléffnung

Flammschutz

Durchflussmengenbegrenzer

2-Wege-Ventil

Polyethylene —

Tankschaum —

oo~ AW

DI [D2 |13 |14
PP20F [ 20" |25 | 6.75°] 3.25”
PP20FR | 20" | 25" | 6.75"| 3.25"
PF3IF__ | 1.75"| 2.12"| 5.3" | 3"

PFAIF | 175" 2.12"] 57" | 338"

PP15F 15" | 2.0" | 6.75"| 3.25”

PP125F | 1.25"| 1.75”| 6.25”| 3.1 /_|_V
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Antiexplosions- und
Flammenriickschlags-

9.5

14

Bohrung fiir max. Fillung

Beliiftung | Einfilléffnung

'

Anwendung: Fir die Gruppen A und B geméB der
allgemeine Vorschriften der FIA-Meisterschaften.

Tankbeliiftung

Es ist erlaubt, einen Kraftstoffbehiiter mit einer
Beliiftung auszuriisten, die durch das Fahrzeug-
dach abgefiihrt wird.

Einbau von Krafistoffbehlter der FIA-Spezifi-
kation FT3-1999, FT3.5 oder FT5

Der FT3-1999-, FT3.5- oder FT5-Kraftstoftbehél-
ter kann sich entweder am Original-Einbauort
oder im Kofferraum befinden. Ein Ablauf fiir
eventuell im Tankraum ausgelaufenes Benzin
muss vorgesehen werden.

Die Position und Abmessungen der Einfiillgff-
nung sowie des Tankverschlusses kinnen ver-
andert werden unter der Bedingung, dass die
neue Installation nicht iber die Karosserie hin-
ausragt und kein Kraftstoff in einen der Innen-
rdume des Fahrzeugs eindringen kann.

Befindet sich die Einfiilléfinung innerhalb des
Wagens, muss sie durch eine fliissigkeitsdichte
Schutzwand vom Fahrgastraum getrennt wer-
den.

7. kein Uberdruck erlaubt

10.

11.

12,

BREMSEN

Bremsscheiben aus Kohlenstoff sind verboten.

ENERGIESPEICHERUNG

Die Gesamtmenge der im Fahrzeug gespeicher-
ten Riickgewinnungsenergie darf 200 kJ nicht
iiberschreiten. Diese Energie darf wieder genutzt
werden, wenn 10 KJ nicht Giberschritten werden;
durch max. 1 kW.

KUHLUNG

Ausgenommen dem alleinigen Zweck zur Kiih-
lung des Fahrers, ist die Mitnahme bzw. die Ver-
wendung von festen, fliissigen und gasformigen
KihImitteln innerhalb oder auBerhalb des Fahr-
zeugs wahrend der gesamten Veranstaltung ver-
boten.

‘Noch kein
'Rennfahrertraining
‘absolviert?

Lust auf Automobilsport,

aber noch kein Rennfahrertraining absolviert?

Die nachfolgenden, vom DMSB anerkannten
Rennfahrerschulen sind lhnen gerne behilflich!

Tel..089/7 4309 — mee
Eéé.mamn-aoﬁoavo:.am

ADMV-Sportabteilung
Tel.: 030 /6576 29 30
www.admv.de

AvD Motorsport
Tel.:069/6606 -0
www.avd.de

DMV Motorsport
Tel.: 069 /695002 -13
www.dmv-motorsport.de

Hockenheim-Ring
Sisyphus Event GmbH
Tel.: 062 05/9501 89
www.hockenheimring.de

Konig Motorsport GmbH
Tel: 07 11/91837-13
www.formel-koenig.de

Pistenclub
Tel.: 02153/7392 11
www.pistenclub.de

wo...:qm—:.mo_..:_n Miinster
Tel.: 02 51/ 78 61 53
www.rennfahrschule-muenster.de

RTS Racing Trend Service
Tel.: 0171/4 22 24 66
www.speed-club.de

Schirra Motoring
Tel.: 0 61 58 /89 59 87
www.schirra-motoring.de

SNS Sportfahrer-
Nachwuchsschule
Tel.: 06565/32 31

TKS Traudl Klink Service
Tel.:02365/82913
www.tks-motorsport.de

Deutschar Motor Sport Bund e.V.




] . Art. 253
Sicherheitsausriistung (Gruppen N, A, B und SP)

(Stand: 23. 10. 2008, inkl. FIA-Bulletin 420)

1. Ein Fahrzeug, dessen Konstruktion eine ernste Ge-
fahr darzustellen scheint, ist von den Sportkommis-
saren von der Veranstaltung auszuschlieBen.

2. lIst eine Vorrichtung freigestelit, so muss sie, wenn

sie montiert ist, den Bestimmungen entsprechend
angebracht sein,

3.1 Schutz

Kraftstoff-, OI- und Bremsleitungen missen auBer-
_S_o. n.mm Fahrzeugs gegen jegliches Risiko der Be-
schadigung (Steinschiag, Korrosion, mechanischer
.m:_g usw.) und innerhalb des Fahrzeuges gegen
_mo_mﬁm Brandgefahr und Beschédigung geschiitzt
werden.

»:ém:.n_.h.zon Optional fiir die Gruppe N, falls die Se-
%:mcmazazn beibehalten wurde. Vorgeschrieben
aq. alle Gruppen, falls der serienméBige Einbau nicht
am_amzm_a: wird oder falls Schutzabdeckungen von
Leitungen, welche durch den Fahrzeug-innenraum
gefihrt werden, entfernt wurden.

Bei Kraftstoffleitungen miissen die Metallteile, die

von Qn.* Fahrzeugkarosserie durch nicht leitende Tei-

le isoliert sind, elektrisch mit ihnen verbunden sein.
3.2 Spezifikationen und Installation

<.oammn=—_mcm=m Anwendung, falls der serienméBige
Einbau nicht beibehalten wird.

Kiihiwasser- und Schmierélieitungen miissen auBer-
halb des Fahrgastraumes verlaufen.

cﬂ Einbau von Kraftstoff-, Schmieriil-Leitungen so-

wie druckbeaufschlagten Hydraulik-Leitungen muss

gemaB den nachstehend aufgefiihrten Spezifikatio-

nen hergestellt worden sein:

- <<m=.= diese Leitungen flexibel sind, miissen sie
Gewinde-, Quetsch-, oder selbstdichtende Verbin-
dungen sowie auBen eine abriebfeste und feuer-

cmw.@_aam (flammenhemmende) Umhiillung auf-
weisen.

—~ Die _.m_.Ez.cmm miissen folgendem Mindest-Berst-
&:ox bei einer Mindest-Betriebstemperatur
widerstehen konnen:

_Aanﬂ%_chzom: (ausgenommen die Verbindun-
gen zu en Einspritzdiisen und fiir den Kiibler im

Tank-Riickiaun:

70 bar (1000 psi) bei 135°C (250°F)
Schmierdlleitungen:

70 bar (1000 psi) bei 232°C (450°F)

Druckbeaufschiagte Hydraulik-Leitungen:
280 bar (4000 psi) bei 232°C (450°F) ;

Falls der Betrighsdruck des Hydrauliksystems héher
als 140 bar (2000 psi) ist, muss der Berstdruck min-
destens doppelt so hoch wie der Betriebsdruck sein.

Die Kraftstoff- und Hydraulikleitungen kénnen durch
den Innenraum verlaufen, diirfen jedoch, mit Aus-
=m;=$ %m. Brems- und Kupplungsliissigkeits-
_Aa._mmm“ keine Verbindungen oder Anschliisse auf-
“,a_mm:. auBer an den vorderen und hinteren Win-
len gemaB nachfolgenden Zeichnungen 253-5!

253-60. ‘ pund
>=<<m=a==@.n Vorgeschrieben fiir alle anderen Gruppen,
falls der serienmaBige Einbau nicht beibehalten wird.

3.3 Automatische Kraftstoffabschaltung
Empfohlen fiir alle Gruppen:

__._ m__.mz Kraftstoffleitungen, die zum Motor filhren,
sind in unmittelbarer Nahe des Kraftstoffbehélters
mEoSmﬁ_moz wirkende Absperrventile einzubauen.
Diese miissen sofort alle unter Druck stehenden
_A.anmsm_m::_am: automatisch verschlieBen, wenn
eine unter Druck stehende Kraftstoffleitung bricht
oder undicht wird. i

Vorschrift filr alle Gruppen:

Alle _A_‘mzma.aucsum: diirfen, auBer beim Startvor-
gang, nur bei faufendem Motor in Tétigkeit sein.
3.4 Tankentliiftung

Die Entliiftungsleitung des Tanks muss, bis zu den
nachfolgend beschriebenen Ventilen, die gleiche
m.um%_szo: wie die Kraftstoffleitungen (Art. 3.2) er-
fillen und ein System aufweisen, welches den fol-
genden Bedingungen entspricht:

— durch Schwerkraft wirkendes Uberschlagventil,

— Schwimmerkammer-Entliiftungsventil,

- Entliiftungsventil mit einem maximalen Uberdruck
von N.oo mbar, welches bei geschiossenem
Schwimmerkammerventil arbeitet.

ccuum:wm Bremskreissystem betitigt durch ein
Pedal: Die Betéitigung des Bremspedals muss auf
alle Réder wirken. Im Falle eines Lecks an irgend
giner Stelle des Bremssystems oder irgendeines
Defekts in der Bremskraftilbertragung muss die
Bremskraft auf mindestens 2 Radern wirken,

\.ssa.—a_sun Wenn das System in der Serienproduk-
tion eingebaut ist, ist keine Anderung erforderlich.

* . . -
s.a. ,Allgemeine Bestimmungen, Definitionen und Klarstellungen zu technischen Reglements* im blauen Teil
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5. ZUSATZLICHE BEFESTIGUNGSVORRICHTUNGEN

Mindestens zwei zusitzliche Haubenhalter miissen
filr jede Motorhaube und Heckhaube vorgesehen
sein. Die Originalverschliisse miissen unwirksam
gemacht oder entfernt werden. GroBere Gegenstan-
de, die im Fahrzeug transportiert werden (wie Er-
satzrad, Bordwerkzeug usw.) missen ausreichend
sicher befestigt werden.

Anwendung: Empfohlen fiir Gruppe N, vorgeschrie-
ben fiir die anderen Gruppen.

6.1 Gurte

Benutzung von zwei Schulter- und einem Beckengurt;
Befestigungspunkte an der Karosserie: zwei fiir den
Beckengurt — zwei oder auch einen, der dann sym-
metrisch (Y-Gurt) zum Sitz angebracht sein muss, fir
die Schultergurie. Diese Gurte miissen van der FIA
homolagiert sein und den FIA-Normen Nr. 8854/98
oder 8853/98 entsprechen. Weiterhin miissen die
Gurte, die bei Rundstreckenrennen verwendet wer-
den, mit einem Drehverschiuss ausgestattet sein. Bei
Rallyes miissen an Bord jederzeit zwei Gurtmesser
mitgefiihrt werden. Diese miissen fiir Fahrer und Bei-
fahrer leicht erreichbar sein, wenn sie angeschnalit in
ihrem Sitz sitzen. Andererseits werden filr die Wett-
bewerbe, die Abschnitte auf Gffentlichen StraBen be-
inhalten, Gurte mit Druckverschluss empfohlen.

Die ASN (z. B. DMSB) kdnnen Befestigungspunkte an
dem Uberrollkéfig zertifizieren (siehe Art. 253-8.1.b),
wenn diese gepriift sind.

6.2 Einbau:
Es ist verboten die Sicherheitsgurte am Sitz oder an
den Sitzbefestigungen anzubringen.

- Sicherheitsgurte kdnnen an den Befestigungspunk-
ten des Serienfahrzeuges angebracht werden.
Die empfohlenen Stellen der Befestigungspunkte
sind in Zeichnung 253.61 dargestellt.
Nach unten gerichtete Schultergurte miissen so
nach hinten gefiihrt werden, dass der Winkel zur ho-
rizontalen Linie an der Oberseite der Riickenlehne
nicht groBer als 45° ist.
Es ist empfohlen, dass Schultergurte so angebracht
werden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an der
Oberseite der Riickenlehne nicht groBer als 10° ist.
Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie
des Sitzes betréigt 20° divergent oder konvergent
(siehe Zeichnung 253-61).
Falis mdglich, solite der vom Fahrzeughersteller ur-
spriinglich an der G-Séule vorgesehene Befesti-
gungspunkt benutzt werden.
Befestigungspunkte, die einen groBeren Winkel zur
Horizontalen ergeben, sind nicht erlaubt, es sei
denn, der Sitz entspricht dem FIA-Standard.

In diesem Fall kdnnen die Schultergurte von 4-
Punkt-Sicherheitsgurten an den urspriinglich vom
Fahrzeughersteller vorgesenenen Beckengurt-
Befestigungspunkten der Riicksitze angebracht
werden.
Fiir 4-Punkt-Sicherheitsgurte miissen die Schufter-
gurte kreuzweise symmetrisch iiber der Mittellinie
der Vordersitze eingebaut werden.
Die Becken- und Schrittgurte diirfen nicht seitlich
entlang der Sitze gefilhrt werden sondern durch den
Sitz hindurch, damit eine gragtmagliche Fléche des
Beckens abgedeckt und gehalten wird.
Die Beckengurte miissen genau in die Grube zwi-
schen dem Beckenknochen und dem Oberschenkel
angepasst werden. Auf keinen Fall diirfen sie ber
dem Bauchbereich getragen werden.
Es muss besonders darauf geachtet werden, dass
die Gurte durch Reiben an scharfen Kanten nicht be-
schadigt werden kénnen.
Falls die Schulter- und/oder Schrittgurte nicht an
den Serienbefestigungspunkten angebracht werden
kénnen, miissen neue Befestigungspunkte an der
Karosserie oder dem Fahrgestell angebracht wer-
den. Fiir die Schultergurte miissen diese sich so nah
wie méglich an der Mittelachse der Hinterrader be-
finden.
Die Schuitergurte diirfen auch durch eine Schlaufen-
befestigung am Uberrollkafig oder einer Verstar-
kungsstrebe befestigt sein. Ebenso diirfen die
Schultergurte an den oberen Befestigungspunkten
der hinteren Gurte oder an der, zwischen den hinte-
ren Abstiitzungen des Uberrollkéfigs verschweiBten
Querstrebe (siehe Zeichnung 253-66), befestigt wer-
den.
In diesem Fall ist die Verwendung einer Querstrebe
unter folgenden Bedingungen erlaubt:
die Verstirkungsstrebe muss aus einem Rohr mit
den Mindestabmessungen 38 mm x 2,5 mm oder 40
mm x 2 mm aus nahtlos kaltgezogenen Kohlenstofi-
staht mit einer Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm?
bestehen.
Die Héhe dieser Querstrebe muss einen Winkel der
nach hinten gerichteten Schultergurte zwischen 10°
und 45°, zur horizontalen Linie an der Oberseite der
Riickenlehne, sicherstellen, wobei ein Winkel von
10° empfohlen ist.
Die Gurte kdnnen mittels Schiaufen oder Schrauben
befestigt sein, jedoch muss bei einer Verschraubung
ein Einsatz (Hiilse), verschweiBt, fiir jeden Befesti-
gungspunkt vorhanden sein (siehe Zeichnung 253-
67 fiir die MaBe).
Diese Einsétze (Hiilsen) miissen sich in der Quer-
strebe befinden und die Gurte miissen an dieser
mittels M12-Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8
bzw. mit Schrauben der Spezifikation 7/16 UNF be-
festigt sein.
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6.3

7.

7.1

7.2
7.2.

Jeder Befestigungspunkt muss einer Kraft von 1470
daN ader 720 daN fiir die Schrittgurte widerstehen
konnen. Falls fir 2 Gurte nur ein Befestigungspunkt
(verboten fiir die Schultergurte) vorhanden ist, er-
rechnet sich die Kraft aus der Summe fiir die beiden
vorgeschriebenen Kréfte.

Fiir jeden neuen Befestigungspunkt muss die Stahl-
Verstdrkungsplatte eine Mindestoberflache von
40 ¢m? und eine Stérke von mindestens 3 mm auf-
weisen.

Prinzip der Befestigung an der Karosserie/Fahr-

1. Allgemeines Befestigungssystem

2. Schultergurtbefestigung
(siehe Zeichnung 253-63).
3. Schritigurtbefestigung (siehe Zeichnung 253-64).

Benutzung:

Sicherheitsgurte miissen ohne jegliche Anderungen
oder Hinwegnahme von Material in der homologier-
ten Form benutzt werden. Sie miissen den Vorschrif-
ten des Herstellers entsprechen.

Die Wirkung und Lebensdauer der Sicherheitsqurte
sind unmittelbar abhéngig von der Art und Weise,
wie sie eingebaut, benutzt und instand gehaiten
werden. Die Gurte miissen nach jeder stirkeren Kol-
lision ersetzt werden. Das gleiche gilt, wenn sie
durehtrennt wurden oder die Wirksamkeit durch Ein-
fluss von Sonnenlicht oder Chemikalien beeintrich-
tigt ist. Sie miissen auBerdem ersetzt werden, wenn
Metallteile oder Schnallen verbogen oder gerostet
sind. Jeder Gurt, der nicht mehr sicher funktioniert,
muss ersetzt werden.

FEUERLOSCHER ~FEUERLGSCHSYSTEME

Die Verwendung der Loschmittel BCF und NAF
ist verboten.
Bet Rallyes:
Die Artikel 7.2 und 7.3 kommen zur Anwendung.
Bei Rundstreckenrennen, Slalom und
Bergrennen:
Die Artikel 7.2 oder 7.3 kommen zur Anwen-
dung.
Eingebaute Systeme

1 Alle Fahrzeuge miissen mit einem Feuerlésch-
system geméB Technischer Liste Nr. 16 ,FIA ho-
mologierte Feuerldschsysteme* ausgeriistet sein.

722 Alle Loschbehilter miissen angemessen ge-
schiitzt und innerhalb des Fahrgastraumes an-
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gebracht sein. In allen Fallen miissen ihre Befes-
tigungen in der Lage sein, einer Verzéigerung von
25 g zu widerstehen. Das gesamte Loschsystem

7.2.3

724

7.25

7.3
7.3.1

7.3.2

7.3.3

7.35

muss gegen Feuer widerstandsfahig sein. Kunst-
stoffrohre sind verboten und Metallrohre sind
vorgeschrieben.

Der Fahrer muss in der Lage sein, alle Lisch-
systeme manuell auszuldsen wéhrend er sich in
normaler Sitzposition mit angelegten Sither-
heitsgurten befindet und mit dem Lenkrad an
seiner Position.

Dariiber hinaus muss eine Vorrichtung, um das
Laschsystem von auBen auszuldsen, mit dem
Stromkreisunterbrecher kombiniert sein, oder
sich nahe bei diesem befinden.

Es muss mit einem Buchstaben ,E“ in rot inner-
halb eines weiBen Kreises von mindestens 10
cm Durchmesser und mit einem roten Rand ge-
kennzeichnet sein.

Fiir WRC-Fahrzeuge muss bei Betétigung des in-
neren oder &uBeren Feuerldschsystem-Auslisers
der Motor und die Batteriespannung abgeschal-
tet werden.

Das System muss in allen Positionen funktio-
nieren.

Die Diisen des Feuerldschsystems miissen fiir
das Loschmittel geeignet und so installiert sein,
dass sie nicht direkt auf die Képfe der Insassen
gerichtet sind.

Manuelle Feuerléscher (Handfeuerlgscher)
Alle Fahrzeuge miissen mit einem oder zwei
Ldschbehéltern ausgestattet sein.

Erlaubte FeueriGschmittel sind:

AFFF, FX G-TEC, Viro 3, Pulver oder jedes andere
von der FIA homologierte Léschmittel.

Mindestmenge der Feuerifschmittel:

AFFF: 2.4 Liter

FXG-TEC 2,0 Liter

Viro 3: 2,0 Liter

Zero 360: 2,0 Liter

Pulver: 2,0 kg

Alle Feuerloschbehalter miissen, abhingig vom
Inhalt, mit nachfolgenden Driicken beaufschlagt
sein.

AFFF: gemdéB Herstellerangaben

FX G-TEC

und Viro 3: gemésB Herstellerangaben
Zero 360: geméB Herstellerangaben
Pulver: min. 8 bar und max. 13,5 bar

Des Weiteren missen im Fall von AFFF die Feu-
erldscher mit einem System ausgestattet sein,
welches erlaubt, den Druck des Inhaltes festzu-
stellen.

Folgende Informationen miissen auf jeden Feu-
erlscher sichtbar dargestellt sein:

— Fassungsvermdgen,

— Typ des Feuerldschmittels,

_g_osa_meoﬁ

2 Weer sicherheit - Koy
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Professioneller Kifighau

Wir planen und fertigen spezielle Uberrolibiigel,
Uberrollkéfige und Sicherheitszellen nach

lhren Wiinschen und vorgabengemas FIA/DMSB
Spezifikation Anhang J Art. 253.8.

Fiir weitere Informationen stehen wir [hnen
gerne zur Verfiigung oder besuchen Sie uns auch

im Internet.

Clemensstrasse 70-72

53225 Bonn / Germany
phone: +49(0)228/94684-0
fax;  +49(0)228/94684-14

automotive e +49(0)172 212 5062

mcﬂw\wﬂ_mmm:%mwm e-mail: info@mm-automotive.de




— Gewicht oder Volumen des Feuerldschmittels,
~ Datum der Uberpriifung des Feuerloschers.
Dieses Datum darf nicht [inger als 2 Jahre
seit der letzten Befiillung oder der letzten
Uberpriifung zuriickliegen oder entsprechend
dem Ablaufdatum.
DMSB-Hinweis: s.a. Allgemeine Bestimmungen
zur Loschbehélter-Kennzeichnung (blauer Teil)
7.3.6 Afle Feuerloschbehalter miissen ausreichend ge-
schiitzt sein. Sie sind so zu befestigen, dass sie
einer Verziigerung von 25 g standhalten.
Des Weiteren sind nur Befestigungen mit Schnell-
verschliissen aus Metall (mindestens Zwei) mit
Metallbéndern erlaubt.
7.3.7  Die Feuerldscher miissen fiir den Fahrer und den
Beifahrer leicht erreichbar sein.

8. UBERROLLKAFIGE
8.1 Aligemeines

Der Einbau eines ccm:o___&mnm ist vorgeschrieben.
Er kann entweder:

a) GemdaB den Bestimmungen der nachfolgenden Arti-
ke! gefertigt sein (Eigenbauvorschriften);

b) Von einem ASN gemaB den Homologationsbestim-

mungen fiir Uberrollkafige homologiert bzw. zertifi-
ziert sein;
Eine authentische Kopie eines von dem ASN geneh-
migten Homologationsblaties oder Zertifikats, von
einem qualifizierten Techniker des Herstellers unter-
schrieben, muss den Technischen Kommissaren ei-
ner Veranstaltung vorgelegt werden.

Jede neue ccm:o__éiozaza_ die mittels Zertifikat
eines ASN zugelassen ist und in den Verkauf kommt,
muss seit dem 1. 1. 2003 durch ein vom Hersteller
angebrachtes individuelies Identifikationszeichen
identifizierbar sein. Dieses ldentifikationszeichen
darf weder kopier- noch entfernbar sein (z.B. fest
angebracht, eingraviert oder durch selbst zersttren-
den Sticker).

Dieses Identifikationszeichen muss den Hersteller-
namen, die Homelogations- bzw. Zertifikatsnummer
des Homologationsblattes bzw. Zertifikats des ASN
und eine individuelle Seriennummer des Herstellers
enthalten.

Ein Zertifikat, welches dieselben Nummern beinhaitet,
muss mit an Bord gefiihrt und den Technischen Kom-
missaren einer Veranstaltung vorgezeigt werden.

c) Von der FIA geméB den Homologationsbestimmun-
gen filr Uberrolikéfige homologiert sein.
Er muss einen Nachtrag (V0) des Homologations- 7

blattes des von der FIA homologierten Fahrzeugs
aufweisen. 7
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An allen Kéfigen, die nach dem 1. 1. 1997 homolo-
giert und verkauft wurden, miissen die Identifikation
und die Seriennummer des Herstellers deutlich
sichtbar sein.

Auf dem Homologationsblatt fiir den Kafig muss auf-
gefiihrt sein, wie und wo diese Information aufge-
fiihrt ist und die Kéufer miissen ein dementspre-
chendes nummeriertes Zertifikat erhalten.

Fiir die nachfolgenden Fahrzeuge muss der Kéfig von
der FIA homologiert sein:

Super 1600 Kit Variant, Super 2000 Kit Variant, Super
2000 Rally Kit Variant, World Rally Car Variant,

Jede Verdnderung an einem homologierten (Art. 8.1.c)
oder zertifizierten (Art. 8.1.b) ccmzo__x%o ist verboten.
Als Veranderung wird jeder Eingriff an dem Kifig durch
Bearbeitung, SchweiBen mit einer nachfolgenden, dau-
erhaften Anderung des Materials oder des Uberrollkifigs
angesehen.

Alle Reparaturen an einem durch Unfall beschadigten
homologierten oder zertifizierten Uberrollkéfig miissen
durch den Hersteller der _._amza___a_.;na::m selbst oder
mit dessen Genehmigung ausaefiihri werden.

Die Rohre diirfen keine Fliissigkeiten oder andere Stoffe
beinhalten.

Die Vorrichtung darf Fahrer und Beifahrer beim Ein- und
Aussteigen nicht iberméBig behindern.
Teile der ccm:o_zo:_.o:a:n dirfen durch den Fahr-
gastraum verlaufen, indem sie durch das Armaturen-
brett und die Tiirverkleidungen sowie durch die hinteren
Sitze gefiihrt werden.
Der Riicksitz darf umgelegt werden.

8.2  Definitionen
8.2.1 (iberrolliifig
Mehriach-Rohrsirukiur, die im Fahrgastraum nahe der
Karosserie eingebaut ist und deren Funktion es ist, Ver-

formungen der Karosserie im Falle eines Aufpralls zu
verringern.

8.2.2 Uberrolibiigel

Rohrrahmen, der einen Biige! mit zwei Befestigungs-
fiiBen bildet.

8.2.3 Haupthiigel (Zeichnung 253-1)

Einteiliger, nahezu senkrechter Querbiigel, der quer
durch das Fahrzeug direkt hinter den Vordersitzen ange-
bracht ist.

8.2.4 Vorderer Biigel (Zeichnung 253-1)

Annlich wie der Hauptbiigel, aber er folgt den duBeren
Windschutzscheibentrigem sowie der oberen Kante der
Windschutzscheibe.

8.2.5 Seitlicher Biigel (Zeichnung 253-3)

Einteiliger, nahezu langs und quer liegender Biigel, der
entlang der rechten oder linken Langsseite des Fahr-

zeugs angebracht ist, wobei der <oam_.n ﬁmmmmaﬁ
Windschutzscheibenséule folgt und der :.:.aa ﬁm%—
sich fast senkrecht direkt hinter den Vordersitzen befin-
det.

8.2.6 Seitlicher Halbbiigel (Zeichnung 253-3)
Identisch mit dem seitlichen Biige!, jedoch ohne den
hinteren Tréger.

8.2.7 Langsstrebe .
Nahezu lings liegendes Rohr, me die og.a: Teile des
vorderen Biigels und des Hauptbiigels verbindet.

8.2.8 Querstrebe . .
Fast quer liegendes Rohr, das die oco.._.ms .a__m.%q seit-
lichen Halbbiigel oder der seitlichen Biigel verbindet.

8.2.9 Diagonalstrebe

Querrohr zwischen einer der hdchsten Stellen %m.
Hauptbiigels, oder einem der Enden der ocm_.mq.mcm bei
einem seitlichen Biigel, und dem urteren Befestigungs-
punkt auf der anderen Seite des Uberrollbiigels

oder

dem oberen Ende einer Verstrebung und dem unteren
Befestigungspunkt der anderen hinteren Verstrebung.

8.2.10 Lisbare Streben . .
Streben einer Uberrollvorrichtung, die demontierbar sein
missen.

8.2.11 Verstirkung des Kéfigs .
Teil, das dem Uberrollkéfig hinzugefiigt wird, um seinen
Widerstand zu erhghen.

8.2.12 BefestigungsfuBl .

Platte, die an dem Ende eines Rohres der Uberrollvor-
richtung festgeschweiBt ist, damit diese an der xmsmm.m-
rie/Fahrgestell verschraubt und/oder festgeschweibt
werden kann, iiblicherweise an eine Verstarkungsplatte.

8.2.13 Verstirkungsplatie

Metallplatte, die an der _Amammm:m\_um:awms__ unter
dem Befestigungspunkt eines Uberrolibiigels ange-
bracht ist, um die Belastung besser auf die Karosserie/

das Fahrgestell zu verteilen.

8.2.14 Knotenbleche o
Verstarkung von Winkel und Verbindungen aus U-férmig
gebogenem Blechmaterial (Zeichnung 253-34), deren
Starke nicht geringer als 1,0 mm sein darf.

Die Schenkelidngen der Knotenbleche miissen entlang
der Rohre gemessen, das 2- bis 4-fache betragen, aus-
gehend vom gréBten Durchmesser der verbundenen
Rohre.

8.3  Spezifikationen

8.3.1 Grundstruktur
Die Grundstruktur muss einer der nachfolgenden Aus-
fiihrungen entsprechen:

— 1 Hauptbiigel + 1 vorderer Biigel + 2 _.mémmﬁa.am:
+ 2 Verstrebungen + 6 Befestigungspunkten (Zeich-
nung 253-1)
oder

— 2 seitliche Biigel + 2 Querstreben + 2 Verstrebun-
gen + 6 Befestigungspunkte (Zeichnung 253-3)

oder
— 1 Hauptbiigel + 2 seitliche Halbbiigel + 1 Querstre-
be + 2 Verstrebungen + 6 Befestigungspunkte
(Zeichnung 253-3). .
Der senkrechte Teil des Hauptbiigels muss so nahe wie
maglich den inneren Konturen der Karosserie folgen.
Die vordere Strebe eines vorderen Biigels oder eines
seitlichen Biigels muss den Trégern der Windschutz-
scheibe (A-Saule) so nahe wie mdglich a_mm:.c_a amq
nur eine Kriimmung im unteren senkrechten Teil aufwei-
sen.
Bei der Konstruktion der Uberrollvorrichtung acmmmz die
Verbindungen der Querstreben zu den seitlichen Biigeln,
die Verbindungen der Léngsstreben zu den vorderen und
hinteren Biigein wie auch die Verbindung msmm halb-
seitlichen Biigels zum Hauptbiigel im Bereich des
Daches angebracht sein.
In jedem Fall diirfen sich maximal 4 %ao_&mama
Befestigungen im Bereich des Daches befinden.
Die hinteren Verstrebungen miissen in der Néhe %.m
Daches und der oberen, uBeren Winkel des Hauptb-
gels auf beiden Seiten des Fahrzeugs cmﬁmm@ﬁ werden,
gegebenentfalls mittels demontierbaren Befestigungen.
Sie miissen einen Winkel von mindestens 30° NE.mmzx.
rechten bilden, nach hinten verlaufen, gerade sein und
den inneren Seitenverkleidungen der Karosserie so nahe
wie maglich folgen.

8.3.2 Ausfiihrung .
Wenn die Grundstrukiur festgelegt ist, so muss sie mit
vorgeschriebenen Streben und Verstérkungen A.m_msm Ar-
tikel 253-8.3.2.1) ergénzt werden, zu denen freigesteltte
Streben und Verstirkungen hinzugefiigt werden dirfen
(siehe Artikel 253-8.3.2.2).

8.3.2.1 Vorgeschriebene Biigel und Streben:

8.3.2.1.1 Diagonalstrebe:

Fahrzeuge, die vor dem 1. 1.2002 homologiert wur-
den:

Der Kafig muss eine der Diagonalstreben nm_.zm_w Nm._n__-
nungen 253-4, 253-5, 253-6 beinhalten. c._m Ausrich-
tung der Diagonalen darf auch umgekehrt sein.

Im Falle der Zeichnung 253-6 darf die Entfernung zwi-
schen den beiden Befestigungen an der Karosserie/dem
Fahrgestell nicht mehr als 300 mm betragen.

Die Streben miissen gerade und diirfen demontierbar
sein.

Die Verbindung zwischen dem oberen Ende der Diago-
nalen und dem Hauptbiige! darf nicht weiter als 100 mm
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von der Verbindung der hinteren Verstrebung oder die
hintere Verstrebung nicht mehr als 100 mm von ihrer
Verbindung mit dem Hauptbiigel, entfernt sein (siehe
Zeichniung 253.52 1lr die Messung).

Die Verbindung zwischen dem unteren Ende der Diago-
nalen und dem Hauptbiigel oder der hinteren Versre-
bung darf nicht weiter als 100 mm vom Befestigungs-
punkt entfernt sein (ausgenommen der Fal Zeichnung
253-6).

Fahrzeuge, die ab dem 1. 1. 2002 homologiert wurden:
Der Kéfig muss zwei Diagonalstreben am Hauptbiigel
gem&B Zeichnung 253-7 beinhalten.

Die Streben miissen gerade und diirfen demontierbar
sein.

Die Verbindung zwischen dem unteren Ende der Diago-
nalen und dem Hauptbiigel oder der hinteren Verstre-
bung darf nicht weiter als 100 mm vom Befestigungs-
punkt entfernt sein (siehe Zeichnung 253-52 fiir die
Messung).

Die Verbindung zwischen dem oberen Ende der Diago-
nalen und dem Hauptbiigel darf nicht weiter als 100 mm
von der Verbindung der hinteren Verstrebung, oder die
hintere Verstrebung nicht mehr als 100 mm von ihrer
Verbindung mit dem Hauptbiigel, entfernt sein.

8.3.2.1.2 Tiirstreben (Flankenschutz)

An jeder Seite des Fahrzeugs miissen eine oder mehrere
seitliche Streben angebracht werden gem4B Zeichnun-
gen 253-8, 253-9, 253-10 und 253-11 (Zeichnungen
253-9, 253-10 und 253-11 filr Fahrzeuge, die ab dem
01.01.2007 homologiert werden). Sie diirfen abnehmbar
sein.

Die seitlichen Streben miissen so hoch wie maglich an-
gebracht werden, ihre oberen Befestigungspunkte diir-
fen sich jedoch nicht iiber der Halfte des Tiirausschnitts
befinden (senkrecht gemessenen vom Tirschweller).

Befinden sich diese oberen Befestigungspunkte vor oder
hinter der Trdffnung gilt diese Hohenbegrenzung auch
fiir den Schnittpunkt der Strebe (Flankenschutz) mit
dem Tirausschnitt (seitlichen Rahmen).

Bei Verwendung zweier gekreuzter Diagonalstreben
{Zeichnung 253-9) ist es empfohlen die unteren Befesti-
gungspunkte der Diagonalstreben direkt am Langstrager
der Karosserie/des Fahrgestells zu befestigen und dass
mindestens ein Teil des Kreuzes eine ungeteilte Strebe
ist.

Die Verbindung der Tiirstreben mit der Verstérkung an
der Windschutzscheibensiule (A-Siule) (Zeichnung
253-15) ist zulissig.

Fiir Wettbewerbe ohne Beifahrer sind Tiirstreben nur auf
der Fahrerseite ausreichend.

8.3.2.1.3 Dach-Verstirkungsstreben

Nur fiir Fahrzeuge, welche ab 1. 1. 2005 homologiert
wurden:
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Der obere Teil des Uberrollkafigs muss mit einer der
Zeichnungen 253-12, 253-13 und 253-14 iiberein-
stimmen.
Die Verstérkungen diirfen dem Verlauf des Daches folgen.
Fiir Wettbewerbe ohne Beifahrer, jedoch nur in Bezug
auf Zeichnung 253-12, ist es erlaubt, |e glich eine Dia-
gonalstrebe einzubauen, wobei sich die vordere Verbin-
dung jedoch auf der Fahrerseite befinden muss.
Die Enden der Verstirkungen missen sich weniger als
100 mm von der Verbindung zwischen Uberrolibiigeln
und Streben befinden (picht giiltig fiir die Oberseite des
V, das durch die Verstirkungen gemés Zeichnungen
253-13 und 253-14 gebildet wird).
8.3.2.1.4 Verstirkung der Windschutzscheibensiule
(A-Séule)
Nur fiir Fahrzeuge, die ab dem 1. 1. 2006 homologiert
sind:
Sie muss auf jeder Seite des vorderen ccm:,o__c:.%_m
vorhanden sein, wenn das MaB A groBer als 200 mm
ist (Zeichnung 253-15).
Sie darf unter der Bedingung gebogen sein, dass sie in
Seitenansicht gerade ist und dass der Biegewinkel nicht
mehr als 20° betrégt.
Ihr oberes Ende muss weniger als 100 mm von der Ver-
bindung zwischen dem vorderen (se ichen) Uberrollbii-
gel und der Léngs-(Quer-)strebe entfernt sein (siehe
Zeichnung 253-52 filr die Messung).
Ihr unteres Ende muss weniger als 100 mm von dem
(vorderen) Befestigungspunkt des vorderen (seitlichen)
Uberrolibiigels entfernt sein.
8.3.2.1.5 Verstarkung von Winkel und Verbindungen
Die Verbindungen zwischen:
— den Diagonalstreben des Hauptbiigels,
~ den Dachverstarkungen (Ausfilhrung geméB Zeich-
nungen 253-12 und nur fiir Fahrzeuge, die ab dem
1. 1. 2007 homologiert sind),
— den Tiirstreben (Ausfiihrung gemaB Zeichnung 253-9),

- den Tirstreben und den Verstarkungen der Wind-
schutzscheibenséulen (Zeichnung 253-15),

miissen mit mindestens 2 Knotenbleche in Ubereinstim-
mung mit Artikel 253-8.2.14 verstarkt werden.

Falls die Tiirstreben (Flankenschutzstreben) und die Ver-
stérkung bzw. Stiitzstrebe der Windschuitzscheibensiule
(A-Saule) nicht auf gleicher Ebene liegen, darf die Ver-
stirkung aus gefertigtem Blechmaterial ausgefiihrt wer-
den, sofern dieses den Abmessungen geméB Artikel
253-8.2.14 entspricht.

8.3.2.2 Freigestelite Streben und Verstirkungen
Vorbehaltlich anderer Angaben geméB Artikel 253-
8.3.2.1 sind die in Zeichnungen 253-12 bis 253-21 und
253-23 bis 253-33 dargestellten Streben und Verstir-
kungen freigestellt und diirfen nach Wunsch des Her-
stellers eingebaut werden.

Professioneller

afigbau

Sie miissen entweder angeschweiBt oder mittels de-
montierbaren Verbindungen befestigt werden. )
Alle vorgenannten Streben und Verstérkungen diirfen
einzeln oder in Kombination miteinander verwendet
werden.
8.3.2.2.1 Verstirkung des Daches (Zeichnungen 253-
12 bis 253-14)
Nur freigestellt fiir Fahrzeuge, die vor dem 01.01.2005
homeologiert wurden: )
AusschlieBlich im Falie der Zeichnung 253-12 ist ﬂ:
Wettbewerbe ohne Beifahrer der Einbau einer cmnza._m-
gonalstrebe ausreichend, deren vordere Anbindung sich
jedoch auf der Fahrerseite befinden muss.
8.3.2.2.2 Verstarkung der Windschutzscheibenséule
(A-Séule) (Zeichnung 253-15)
Freigestellt nur fiir Fahrzeuge, die vor dem 01.01.2006
homologiert wurden: o
Sie darf unter der Bedingung gebogen sein, dass sie in
Seitenansicht gerade ist und dass der Biegewinkel nicht
mehr als 20° betragt.
8.3.2.2.3 Hintere Diagonalverstrebungen
(Zeichnung 253-21) .
Die Ausfiihrung der Zeichnung 253-21 darf e_az die
der Zeichnung 253-22 ersetzt werden, wenn eine c.mn:-
verstirkung geman Zeichnung 253-14 verwendet wird.

8.3.2.2.4 Befestigungspunkie der vorderen Radauf-
héngung (Zeichnung 253-25)

Die Verlangerungen miissen mit den oberen mm_,mm=@==@m-

punkten der vorderen Radaufhéingung verbunden sein.
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8.3.2.2.5 Querstreben (Zeichnung 253-26 bis 253-30)
Querstreben, die am Hauptbiigel oder zwischen den :.5-
teren Verstrebungen befestigt sind, dirfen in ccma_:.-
stimmung mit Artikel 253-6.2 fiir die Befestigung der Si-
cherheitsgurte verwendet werden.
Fiir Streben gemaB Zeichnungen 253-26 und 253-27
muss der Winkel zwischen der Mittelstrebe und der Ver-
tikalen mindestens 30° betragen.
Die Querstrebe des vorderen Biigels darf den fir Em
Fahrzeuginsassen vorgesehenen Raum nicht beein-
tréchtigen.
Sie darf so hoch wie mdglich angebracht <<mam=. Der
untere Rand darf jedoch nicht hoher als der hichste
Punkte des Armaturenbretts sein.
Fiir Fahrzeuge, die ab dem 1. 1. 2007 _.c:_o_oe.m:
sind, darf sie nicht unterhalb der Lenksdule positioniert
sein.
8.3.2.2.6 Verstirkung von Winkeln und Verbindun-
gen (Zeichnungen 253-31 bis 253-34)
Die Verstirkungen miissen aus Rohrstiicken oder U-ftr-
mig gebogenen Blechmaterial (Knotenbleche) bestehen
(siehe Artikel 253-8.2.14).
Die Stirke der Bauteile, welche die Verstarkung bilden,
darf nicht geringer als 1,0 mm sein.
Die Enden dieser Verstirkungsstreben diirfen, nach un-
ten oder entlang, nicht weiter als bis zur Hélfte der Stre-
be fiihren, an der sie befestigt sind, mit Ausnahme der
Verbindungen des Frontbiigels, die zwischen Tiirstreben
und Frontbiige! vertaufen.
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8.3.2.3 Mindestausfiihrung des Dberrollkifigs

Die Mindestausfithrung eines Uberrolikfigs ist wie folgt
festoelegt:

Fahrzeuge Mit Beifahrer Ohne Beifahrer
Homolegation

zwischen 01.01.2002 | Zeichnung 253-35A Zeichnung 253-36A

und 31.12.2004 oder symmetrisch

zwischen 01.01.2005 | Zeichnung 253-358 Zeichnung 253-368

und 31.12.2005 oder symmetrisch

abdem 01.01.2006 | Zeichnung 253-35¢C Zeichnung 25336C
oder symmetrisch

Tiirstreben und Dachverstirkung diirfen gemaB Artikeln
253-8.3.2.1.2 und 253-8.3.2.1.3 variieren.

8.3.2.4 Demontierbare Streben

Falls bei der Konstruktion des Uberrolikafigs demontier-
bare Streben verwendet werden, miissen die Verbindun-
gen mit einem von der FIA anerkannten Typ liberein-
stimmen (siehe Zeichnungen 253-37 bis 253-47).

Diese diirfen nicht verschweiBt sein, wenn sie einmal
Zusammengebaut sind.

Die Schrauben und Muttern miissen mindestens eine
Qualitdt von 8.8 (IS0 Norm) aufweisen.

Abnehmbare Verbindungen gemiB Zeichnungen 253-
37, 253-40, 253-43, 253-46 und 253-47 diirfen aus-
schlieBlich zur Befestigung von freigesteliten Streben
und Verstérkungen wie in Artikel 253-8.3.2.2 beschrie-
ben verwendet werden und nicht als Verbindungen fiir
die oberen Teile des Hauptbiigels, des vorderen und
seitlichen oder halbseitlichen Biigels.

8.3.2.5 Zusatzliche Einschrinkungen

Die gesamte cum:o__é_.:.nﬁczu muss sich in Lings-
richtung zwischen den Befestigungspunkten der vorde-
ren und hinteren Radauthingungselemente befinden,
weiche die vertikalen Krifte aufnehmen (Federn und
Stossddmpfer).

Zusétzliche Verstarkungen, welche diese Begrenzungen
iiberschreiten, sind zwischen der _.,__um:o__éiozeé
und den Befestigungspunkten des hinteren Stabilisators
mit der Karosserie zulissig.

Jeder dieser Befestigungspunkte darf mit der Uberroll-
vorrichtung durch ein einzelnes Rohr mit den Abmes-
sungen 30 mm x 1,5 mm verbunden sein.

Fiir Fahrzeuge, die ab dem 1. 1. 2002 homologiert
sind:

in Frontalprojektion diirfen Verstirkungen von Winkeln
und Verbindungen der oberen Enden des vorderen Uber-
rolikéfigs nur durch den Bereich der Windschutzscheibe
wie in Zeichnung 253-48 beschrieben sichtbar sein.

Fiir alle _..._am:.o___nm:um der ,,Super Produktions-
wagen* und ,Super 2000 Fahrzeuge, die ab dem

1. 1. 2000 homologiert sind und fiir alle Uberroll-
kifige in Rallyefahrzeugen, die ab dem 1. 1. 2001

homologiert sind, giit folgendes:
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Die Kéfigverstirkungen in der Tirbffnung muss den fol-
genden Kriterien entsprechen (Zeichnung 253-49):

— MaB A muss mindestens 300 mm betragen,
— MaB B darf maximal 250 mm betragen,
— MaB C darf maximal 300 mm betragen, .

— MaB E darf maximal halb so groR wie die Hihe der
Tirdffnung (MaB H) sein.

8.3.2.6 Befestigung von _.Fo:.o___&:ug an der
Karosserie/am Fahrgestell

Die Mindestanzahl der Befestigungen betragt:

— 1 1ir jeden Tréager des vorderen Biigels

— 1fir jeden Tréger der seitlichen Biigel oder seit-

lichen Halbbiigel

— 1fiir jeden Tréger des Hauptbiigels

— 1fiir jede hintere Verstrebung.

Um einen wirksamen Einbau am Fahrgestell zu erziglen,
konnen die inneren Original-Verkleidungsteile um den
Uberrollkafig und seine Befestigung durch Freischneiden
oder Eindriicken gedndert werden.

Diese Anderung schlieBt jedoch nicht die Entfernung
kompletter Teile der Polsterung oder Verkleidung ein.
Falis erforderlich, kann der Sicherungskasten versetzt
werden, damit der Uberrollkiifig befestigt werden kann.
Befestigungspunkte der vorderen =cm_._.e===mm_. der
Hauptbiigel, der seitlichen Biigel oder der seitlichen
Halb-Biigel:

Jeder BefestigungsfuB muss eine Verstérkungsplatte
enthalten, die mindestens 3 mm dick ist.

Jeder BefestigungsfuB muss mit mindestens drei
Schrauben auf einer Verstérkungsplatte aus Stahl mit
mindestens 3 mm Dicke und einer Fliche von mindes-
tens 120 cm? befestigt werden. Diese Verstarkungsplat-
te muss mit dem Fahrgesteil verschweiBt sein.

Fiir Fahrzeuge, die ab dem 1. 1, 2007 homologiert sind,
muss die 120 cm? Fliche die Kontaktfiiche zwischen
der Verstérkungsplatte und der Karosserie sein,
Beispiele sind in Zeichnungen 253-50 und 253-52 dar-
gestellt.

Bei den Zeichnungen 253-50 und 253-52 muss die Ver-
stérkungsplatte nicht zwingend mit dem Fahrgestell ver-
schweiBt sein.

Die Schrauben miissen mindestens der GroBe M8 und
mindestens der Qualitit 8.8 (ISO Norm) entsprechen.
Die Muttern miissen selbstsichernd oder mit Feder-
scheiben versehen sein.
Befestigungspunkie fiir hintere Verstrebungen:
Jede hintere Verstrebung muss durch mindestens 2 Mg-
Schrauben (2008) mit BefestigungsfiiRen mit einer
Fache von mindestens 60 cm? {Zeichnung 253-57) oder
durch eine einzelne Schraube (Abscherschraube, Zeich-
nung 253-58) gesichert sein, sofem diese einen ange-
messenen Querschnitt und ausreichende Festigkeit auf-

weise und eine Muffe in die hintere Versirebung einge- |
schweiBt ist.
Diese Vorschriften stellen ein Minimum dar:
Zusétzlich kdnnen mehrere Befestigungen m.__@mcmmn_;
werden, die Trigerplatten der BefestigungsfiiBe diirfen
mit den Verstirkungsplatten verschweiBt werden. Der
Uberrollkifig (geméB Definition in Artikel 253-8.3.1) a.mn
auch mit der Karosserie/dem Fahrgestell verschweiBt
werden.
Sonderfall:
Bei Karosserien (oder Fahrgestellen), die nicht aus Stahl
bestehen, ist ein direktes VerschweiRen der Uberrollvor-
richtung mit der Karosserie/dem Fahrgestell <m3.oaa
lediglich ein Verkleben der Verstirkungsplatten mit der
Karosserie/dem Fahrgestell ist zuléssig.

8.3.3 Materialvorschriften .
Es sind ausschlieBlich Rohre mit rundem Querschnitt
zuldssig.
Vorschriften zu den verwendeten Rohren:
Mindestqualitdt |Mindestzug- [MindestmaBe | Benutzung
Festigkeit  |inmm
45x% 2,5 Hauptbiiget
(1,75" x 0,095") omﬂ sei _n.q._m
350 N/mm? |oder Biigel nmemm
50x2,0 Konstruktion
Nahtloser, | 2.0"x0,083")
kaltverformter, |~ | Seitliche
unlegierter | Halbbiigel
(siehe unten) und andere
Konlenstoffstahl Mmmww_wa_v Teile des
mit maximal 0 XL Uberroll-
0,30 % Kotlen- | 350 N | oder kifigs, wemn
stofigenalt Woo oo |esin den vor-
067X 0,0837) stehenden
Artikeln nictt
anders fest-
gelegtist.

Anmerkung: Der maximale Anteil an Zusétzen fiir un-
legierten Stahl betragt 1,7 % filr Mangan und 0,6 % fiir
andere Elemente. i
Bei der Auswahl der Stahlqualitit muss auf eine mag-
lichst groBe Dehnbarkeit und auf gute SchweiBbarkeit
Wert gelegt werden.

Die Biegung des Rohres muss durch _Am_?mn.oq.a_s.@ er-
folgen, wobei der Biegungsradius der Mittellinie minde-
stens das Dreifache des Rohrdurchmessers betragen
muss. Falls das Rohr wéhrend dieses Vorganges o.<m_
gebogen wird, muss das Verhéltnis zwischen %3 mini-
malen und dem maximalen Durchmesser mindestens
0,9 betragen. )

Die Oberflache im Bereich der Biegungen mussen
gleichméBig und eben sein, ohne Wellen oder Risse.

8.3.4 Angaben fiir die SchweiBnéhte

Die SchweiBnihte miissen (iber den gesamten Umfang
der Rohre verlaufen. )
Alle SchweiBnéhte miissen von bestmoglicher Qualitat
und vollig durchdrungen sein (vorzugsweise Schutzgas-
schweiBen).

Obwohl eine gut aussehende SchweiBnaht nicht unbe-
dingt fiir Qualitat birgt, ist eine schiecht mc.mm%@:am
SchweiBnaht niemals ein Zeichen uﬁm;am_m. Bei 9.&
Verarbeitung von wirmebehandeltem Stahl miissen die
besonderen Anweisungen des Herstellers befolgt wer-
den (spezielle Elekiroden, SchutzgasschweiBung etc.).

8.3.5 Schutzpolsterung .
In den Bereichen, in denen die Korper der Insassen in
Kontakt mit dem Uberrolikéfiy kommen kénnen, muss
gine schwer entflammbare Polsterung angebracht
werden. .
In den Bereichen, in denen der Heim der _=mmmmm=._=
Kontakt mit dem Uberrolikiifig kommen kann, muss die-
se Polsterung dem FIA-Standard 8857-2001, Typ A ent-
sprechen (siehe Technische Liste Nr N.m Lvon der FIA
genehmigte Polsterungen fiir Uberrollkéfige*).

Anwendung: Fiir alle Gruppen vorgeschrieben.

9. SICHT znﬁ_ HINTEN

Die Sicht nach hinten muss durch 2 AuBenspiegel @.:2
auf der rechten und einer auf der linken Seite) @msm:.q-
leistet sein. Diese Riickspiegel kdnnen wie in der Serie
ausgefiihrt sein.

Jeder Riickspiegel muss eine Spiegelfidche von mindes-
tens 90 cm? aufweisen.

Ein Innen-Riickspiegel ist optional. )
Anwendung: Gruppen N, Super 2000 ww_zp A, B. Fiir
Super Production — siehe besondere Bestimmungen.

Fiir die Fahrgastraumbeliiftung ist im im Geh&use des
AuBenspiegels ein maximaler Ausschnitt von 25 cm?
zuldssig.

Anwendung: Nur fiir Rallye-Fahrzeuge der Gruppen N,
Super 2000 Rallye und A.

10. ABSCHLEPPOSE

Alle Fahrzeuge miissen bei allen Emacmém..am: vorn
und hinten mit einer Abschieppdse ausgeriistet sein.
Diese diirfen nur benutzt werden, wenn das Fahrzeug
frei bewegt werden kann. Sie missen klar erkennbar
und gelb, rot oder orange lackiert sein.
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11. FENSTERSCHEIBEN/NETZE

Die Fensterscheiben miissen fiir den StraBenverkehr zu-
gelassen sein, ihre Kennzeichnung gilt als Nachweis.
Die Windschutzscheibe muss aus Verbundglas sein.

Fiir die Windschutzscheibe ist ein Sonnenstreifen er-

laubt, vorausgesetzt dadurch wird fiir die Fahrer die

Sicht auf StraBenschilder (Ampeln, Schitder, usw. ...)

nicht eingeschrénkt.

Die Verwendung von gettntem Glass oder Sicherheitsfo-

lien ist fiir die Seitenscheiben und die Heckscheibe er-

laubt. In diesem Fall muss es fiir eine 5 m vom Fahrzeug
entfernte Person mdglich sein, den Fahrer und den Fahr-
zeuginhalt zu sehen.

Nur bei Rallyes: Falls getdnte oder versilberte Folien

nicht verwendet werden oder die Seitenscheiben oder

das Glas-Sonnendach nicht aus Verbundglas bestehen,
1st eine durchsichtige und farblose Anti-Splitter-Sicher-
heitsfolie in den Seitenscheiben und dem Glas-Sonnen-

dach vorgeschrieben. Die Stérke dieser Folie darf 100

Mikrometer nicht iiberschreiten.

Die Benutzung von getdnter oder versilberter

Folie auf den seitlichen und hinteren Scheiben sowie

dem Glas-Sonnendach ist fiir Rallyes erlaubt unter der

Voraussetzung:

- dass durch entsprechende (ffnungen in der Folie der
Fahrer sowie das Fahrzeuginnere von auBen gesehen
werden kann,

— dass diese Bestimmung in der Veranstaltungsaus-
schreibung aufgefiinhrt ist.

Anwendung: Gruppen N, A, B. Fiir Super Production —

sighe besondere Bestimmungen.

Tiirfangnetze:

Fiir Rundstrecken-Veranstaltungen ist die Verwendung

von, an der Uberrollvorrichtung befestigten, Tiirfang-

netzen vorgeschrieben. Diese Netze miissen folgende

Spezifikationen erfiillen:

— Mindestbreite der Gurte: 19 mm

— MaschengroBe min.: 25 x 25 mm

— MaschengroBe max.: 60 x 60 mm

— Netz muss die Tiir6ffnung bis zur Lenkradmitte ab-
decken.

DMSB-Anmerkung: Vorstehende Vorschrift zum Tiir-

fangnetz gilt auch fiir Leistungs- oder GleichméBigkeit-

spriifungen auf der Rundstrecke. Beachte die gesonder-

ten Bestimmungen im DMSB-Bereich (blauer Teil).

12. SICHERHEITSBEFESTIGUNGEN FiR DIE
WINDSCHUTZSCHEIBE

Die Anbringung solcher Befestigungen sind fiir alle Fahr-
zeuge freigestellt.
Anwendung: Gruppen N, A und B.
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13. STROMKREISUNTERBRECHER

Der Stromkreisunterbrecher muss alle elektrischen
Stromkreise unterbrechen (Batterie, Dreh- oder Gleich-
stromlichtmaschine, Scheinwerfer, Hupe, Ziindung, elek-
trische Bedienungsvorrichtungen, usw.) und auch den
Motor unterbrechen.

Fiir Dieselmotore ohne elektronisch gesteuerte Ein-
spritzdiisen muss der Stromkreisunterbrecher mit einer
Vorrichtung verbunden sein, weiche den Finlass in den
Motor unterbricht.

Er muss eine funkensichere Ausfiihrung und von innen
und auBen bedienbar sein.

Der duBere Ausldser muss bei geschlossenen Wagen
unterhalb der Windschutzscheibe angebracht sein.

Er ist durch einen roten Blitz in einem blauen Dreieck
mit weiBem Rand und mindestens 12 cm Kantenldnge
zu kennzeichnen.

Das &duBere Ausldsesystem betrifft nur geschlossene
Fahrzeuge.

Anwendung: Vorgeschrieben fiir alle Gruppen bei Ge-
schwindigkeitswettbewerben auf Rundstrecken und bei
Bergrennen. Die Anbringung ist bei anderen Veranstal-
tungen empfohlen.

DMSB-Anmerkung: Vorbezeichneter Stromkreis-
unterbrecher ist gemdB Art. 253-7.2.3 auch bei Rallyes
vorgeschrieben.

14. VON|DER FIA ANERKANNTE
'SICHERHEITS-KRAFTSTOFFBEHALTER

Wenn ein Bewerber einen Sicherheits-Kraftstoffbehlter
einbaut, muss dieser Kraftstoffbehdlter von einem von
der FIA anerkannten Hersteller stammen. Um die Aner-
kennung der FIA zu erlangen, muss ein Hersteller den
Beweis gleichbleibender Qualitit seines Produktes so-
wie der Ubereinstimmung mit den von der FIA geneh-
migten Spezifikationen geliefert haben.

Die von der FISA/FIA anerkannten Hersteller von Sicher-
heits-Kraftstoffbehalter verpflichten sich, an ihre Kunden
ausnahmslos Kraftstoffbehdlter zu liefern, die mit den
genehmigten Normen {bereinstimmen. Aus diesem
Grunde muss auf jedem gelieferten Kraftstoffbehalter der
Name des Herstellers, die genauen Spezifikationen nach
denen dieser Kraftstoffbehélter hergestellt wurde, das
Homologationsdatum, das Datum des Giiltigkeitsende
und die Seriennummer aufgedruckt sein.

Die Markierung muss unauslgschlich sein und die Art der
Markierung muss durch die FIA, dem derzeit giiltigen
Standard entsprechend, genehmigt sein.

14.1  Technische Bestimmungen

Die FIA behéit sich das Recht vor, nach einge-
hender Priifung der von dem oder den interes-
sierten Hersteller/n eingereichten Unterlagen ein

Castroper Strafle 137 » D-44628 Herne « Tel.: 02323/18429 ¢ Fax: 02323/18427
Internet: wwwi.tennant-metall.de » E-mail: post@tennant-metall.de

| —— s
-
Als DIN ISO 9100 zertifizierter Lieferant der ‘ N ‘
Formel1/WRC/DTM sowie der iritamationales \
Luftfahrtindustrie liefern wir seit mehr als
10 Jahren Spezialstéhle in den unter-
schiedlichsten Giten und Formen. Die von

uns angebotenen Giten widerstehen mcn:.
extremen Belastungen. Daher efgnen sle sich
besonders fir den Bau von Gitterrohrahmen,

Achsaufnahmen, Uberrolibagein
und Kafigen.
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vollstdndig anderes Konzept von technischen
Spezifikationen zu genehmigen.

Spezifikationen FIA/FT3-1999, FT3.5 und FT5
Die technischen Bestimmungen kdnnen beim
Sekretariat der FIA angefordert werden.

Altern der Sicherheitskrafistoffbehélter

Das Altern der Sicherheitskraftstoffbehélter
bringt nach 5 Jahren eine merkliche Herabset-
zung der Festigkeitseigenschaften mit sich.
Jeder Kraftstoffbehélter muss spétestens 5 Jah-
re nach Herstellungsdatum durch einen neuen
ersetzt werden, es sei denn, der Hersteller
nimmt eine erneute Uberpriifung vor und stellt
eine neue Bescheinigung aus, die eine Giiltig-
keitsdauer von hdchstens 2 weiteren Jahren hat.
Anwendung dieser Bestimmungen

Gruppe N-, Gruppe A- und Gruppe-B-Fahrzeuge
konnen mit einem FT3-1999-, FT3.5- oder FT5-
Sicherheits-Kraftstoffbehdlter ausgeriistet wer-
den, wenn die notwendigen Anderungen nicht
liber die vom Reglement erlaubten Anderungen
hinausgehen.

Bei Produktionswagen (Gr. N), muss die maxima-
le Kapazitdt vom FT3-1999-, FT3.5- oder FT5-
Kraftstoffbehdlter der des homologierten Kraft-
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kostenlos unier unsere
Service-Nummer

stoffbehélters entsprechen (Ausnahme: Rallye,
siehe Art. 254-6.8).

Die Verwendung von Sicherneitsschaum in FT3-
1999-, FT3.5- oder FT5-Kraftstoffbehaltern wird
empfohlen.

DMSB-Anmerkung: Die aktuelle Liste der FIA-
anerkannten Hersteller von FIA-homologierten
Kraftstoffbehéltern (Technische FIA-Liste, Nr. 1)
kann auf der FIA-homepage (fia.com) eingese-
hen werden.

Kraftstoffbehalter mit Einfiillrohr (Gruppe A
und N)

Alle Fahrzeuge, welche einen Kraftstoffbehaiter
mit Einfiillrohr aufweisen, bei denen das Einfiill-
rohr durch den Fahrgastraum verlauft, miissen
mit einem FIA-homologierten Rickschlagventil
ausgestattet sein. Dieses Ventil muss sich als
Ein- oder Zwei-Klappen-System im Einfiillrohr
tankseitig befinden.

Das Einfiillrohr ist definiert als die Vorrichtung,
welche die Kraftstoffeinfilloffnung des Fahr-
zeugs mit dem Kraftstoffbehélter verbindet.
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15, FEUERSCHUTZ

Zwischen dem Motor und den Sitzen der Insassen muss
eine wirksame Schutzwand angebracht werden, um das
direkte Eindringen von Flammen im Falle eines Feuers
zu verhindern.

Sollte diese Wand von den hinteren Sitzen gebildet wer-
den, so empfiehlt es sich, sie mit einem flammenfesten
Uberzug zu versehen.

16. SITZE, BEFESTIGUNG UND HALTERUNGEN
Werden die Originalbefestigungen oder Originalhalterun-
gen der Sitze verdndert, miissen die neuen Teile entwe-
der durch den Hersteller in dieser Ausfiihrung geneh-

migt worden sein oder den nachfolgenden Varschriften
entsprechen:

1. Verankerungspunkte zur Befestigung der Sitzhalte-
rungen;
Die Sitzhalterungen miissen befestigt werden ent-
weder:
— an den Verankerungspunkten fiir die Sitzbefesti-
gung wie am originalem Fahrzeug verwendet,

— an den Verankerungspunkten fiir die Sitzbefesti-
gung wie vom Hersteller als Sonderwunschvarian-
te (VO) homologiert (in diesem Fall diirfen die Ori-
ginal-Verankerungspunkte entfernt werden),

— an den Verankerungspunkten fiir die Sitzbefesti-
gung gemaB Zeichnung 253-658.

Die Sitzhalterungen miissen mit mindestens 4
Befestigungspunkten je Sitz unter Verwendung von
Schrauben mit einem Mindestdurchmesser von
8 mm an den Verankerungspunkten fiir die Sitzbe-
festigung befestigt werden.

Befestigung der Sitzhalterungen direkt an der Karos-
serie/Fahrgestell

Die Halterungen miissen mindestens 4 Befestigun-
gen pro Sitz an Karosserie/Fahrgestell aufweisen,
wobei Schrauben mit einem Mindestdurchmesser
von 8 mm und Gegenplatten gemaB Zeichnung 253-
65A verwendet werden miissen. Die Kontaktfldche
zwischen Halterung, Karosserie/Fahrgestell und Ge-
genplatten muss pro Befestigungspunkt mindestens
40 cm? betragen.

Falls Schnellldsesysteme verwendet werden, miis-

sen diese vertikalen und horizontalen Kraften von

18000 N widerstehen, die nicht gleichzeitig ange-

wendet werden. Es diirfen nur solche Sitzlaufschie-

nen zur Regulierung verwendet werden, die zusam-
men mit dem homologierten Fahrzeug oder dem Sitz
geliefert wurden.

4. Der Sitz muss 4 Befestigungspunkte, davon 2 vorne
und 2 hinten am Sitz, an den Halterungen aufwei-
sen, wobei Schrauben mit einem Mindestdurchmes-
ser von 8 mm und Verstarkungen, die in den Sitz in-

N
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tegriert sind, verwendet werden miissen. Jeder Be-
festigungspunkt muss einer Kraft von 15000 N, die
in jede Richtung angewendet werden kann, wider-
stehen.

Die Mindestmaterialdicke der Halterungen und Ge-
genplatten betrdgt 3 mm fiir Stahl und 5 mi fiir
Leichtmetall. Die Mindestldnge fiir jede Halterung
betrégt 6 cm.

6. Wenn sich zwischen dem homologierten Sitz und
den Insassen ein Kissen befindet, so darf dies maxi-
mal 50 cm dick sein.

Alle benutzten Insassensitze miissen entweder origi-
nal sein, diirfen lediglich durch das Hinzufiigen von
Zubehorteilen mit eingetragenem Warenzeichen
geéndert sein oder miissen eine EU- oder FMVSS-
Genehmigung aufweisen oder FIA-homologiert
{Norm 8855/1999) sein und diirfen nicht modifiziert
werden.

Fiir Sitze gemas FIA Norm 8855/1999 ist die Benut-
zungsdauer auf 5 Jahre ab dem Hersteltungsdatum
begrenzt, welches obligatorisch auf dem Label an-
gegeben sein muss.

Eine Giiltigkeits-Verldngerung fiir 2 Jahre kann
durch den Hersteller durchgefiihrt werden, jedoch
muss diese Verldngerung durch ein zusatzliches La-
bel gekennzeichnet sein.

o

7. Einbau-Instruktionen zu Zeichnung 253-658

1. Einbringen von Bohrungen (gréBer als der
AuBendurchmesser der Muttern) in den Fahr-
zeugschweller und im Mitteftunne!

2. VerschweiBen der Muttern an den Verstirkungs-
blechen, hiernach VerschweiBung dieser Bleche
mit Fahrzeugschweller und im Mitteltunnel

3. VerschweiBen der 2 Gewindeeinsétze in die
Quer-Traverse, hiernach VerschweiBung der
Endbleche an beiden Enden der Quer-Traverse

4. Befestigung der Einheit mittels 4 Schrauben M8,
Festigkeit 8.8 an die eingeschweiBten Muttern.

17. DRUCKKONTROLL-VENTIL

Druckkontroll-Ventile an den Rddern sind verboten.

Liste der FIA-anerkannten Hersteller von ._"._.w-\ﬂ.u.m-\
FT5-Kraftstoffbehéltern (Technische Liste Nr. 1)

FT3-1999 TANKS

Advanced Fuel Systems Ltd,
Saxon House, Station Road,
Newport, Essex CB11 3PL — UK
Tel. (44) 1799 541955

Fax (44) 1799 541983
Homologations-Nr.:

— AFS151

Aero Tec Labs,

Spear Road Industrial Park,
Ramsey, N.J. 07446 — USA
Fax (1) 201 825 1962
Homologations-Nr.:

— ATL-565

ATL-810-C

ATL-826-A

ATL-851-C

Australian Fuel Gells
42, Eastern Avenue
Coolangatta Airport,
Australia 4225

Tel : (61) 7 5599 5088
Homologations-Nr.:

— AFC/M/001

Continental AG

Werk Aachen, Hiittenstr. 7
52068 Aachen — Germany
Homelogations-Nr.:

— UNA 2047

Fuel Safe Systems,

Aircraft rubber

63257 Nels Anderson road

Bend OR 97701 - USA

Fax (1) 541 388 0307

Homologations-Nr.:

—  Cross linked polyethylene CL100
(CONST 871)

- (C01298

- N1298

GIPI Gars

Via Abruzzo,7

20090 Opera, (Mi) — ltaly
Tel/Fax : (39) 02 57600 279.
Homologations-Nr.:

— GPRNNO09

Aero Sekur

{ex Irvin Aerospace)

Via delle Valli snc

PO Box 106

04011 Aprilia (LT) - Italy
Fax : (39) 06 92727165
Homologations-Nr.:

- FI3

M.ERIN s.r.l.

Via R. Lepetit n°21
00155 Roma — ltaly
Fax : (39) 06 90 74 553
Homologations-Nr.:

~ SFT/41076

Premier Fuel Systems Ltd,
Willow Industrial Park
Castle Donington

Derby DE7 2NP - UK

Fax (44) 1332 850749

E-mail: INFO@Premier-Fuel-Systems.com

Homologations-Nr.:
— Kevlar-F209
— Nylon-F221

PRONAL

Rue du Trieu du Quesnoy
Z| de Roubaix-Est
59115 Leers — France
Tel. (33) 32099 75 00
Homologations-Nr.:

— 24353/00001

— 29912/00002

— 32672/01324

—  41060/02733

— 44638

Ets J. RIGHE,

48, rue de Vire,

14110 Conde sur Noireau — France
Tel : (33) 231698100
Homologations-Nr.:

— RANBSO7 (black colour)

MUSTIT

53, rue de la republique
59780 Willems / France
Fax : (+) 3 28370049
Homologations-Nr. :

- MMO003933

- MM004723
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FT3.5-1999 TANKS

Aero Tec Labs
Homologations-Nr.:
- AIL-514-D
- ATL-797-B

Aero Sekur

(ex Irvin Aeraspace)
Homologations-Nr.
- SP31A

Fuel Safe Systems
Homologations-Nr.:
- Di1198

PRONAL’S,

Homologations-Nr.:
- 27355/01326
— 33228/01325
- 33229/00561

Continental AG
Homoloations-Nr.
— UNA 2049

FT5-1999 TANKS

Aero Tec Labs
Homologations-Nr.:

—~ ATL-818-D

— ATL-818-D (issue 2003)

Premier Fuel Systems Ltd
Homologations-Nr.:
— Kevlar-F228

PRONAL’S
Homologations-Nr.:
— 39387/02396

.w._

INTERNET:
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Q HEIGO Autotechnik GmbH Ringstrofie 5 97270 Kist

Telefon 093 06 /90 99 0 Telefox 093 04 / 50 99 99

E-Muil info@heigo.de

Zeichnungen zu Artikel 253, Sicherheitsausriistung
(Gruppe N, A, B und SP)

Zeichnung 253-59 Zeichnung 253-60

Trennwand

i T

9

.

Zeichnung 253-61

Zeichnung 253-66

Zeichnung 253-67

20mm

12.5mm

7/16 UNF} = /.\..\\\
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Zeichnung 253-62

gm Schraube sollte moglichst nur

. auf Abscherung beansprucht
. _ werden (nicht auf Zug).
ﬁ Verstarkungsplatte aus Stahl
am Chassis befestigt
Zeichnung 253-63 Zeichnung 253-64

Aufnahmeplatte befestigt am
Chassis von der anderen Seite
mit einer Verstirkungsplatte
verbunden.

Verstarkungspiatte
befestigt am Chassis.

A N

£

Zeichnung 253-34 Zeichnung 253-1
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Crew Kniittel

fiir Rundstrecke, Berg und Slalom

...Jhr Service-Partner an der Rennstrecke!

Crew Kniittel

ichen

fiir Rundsirecke, Berg und Sialom

-lhr Service-Partner an der Rennstrecke!

AVON-Renndienst

TYRES
A TOISSOIZT

Tel. + Fax 06253/85556

www. avon-renndienst.de

IMICHELIN-Rennreifen-Service

Tel, + Fax 06253/86868

www.reifen-knuettel.de
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Ve P cf— .. Mit Sicherheit!

Zeichnung 253-18 - Zeichnung 253-19

; Sieger Yokohama
% Independents’ Trophy 2007

FlAWaoe Jurkinvg Car
Champlonship

Zeichnung 253-20 W Zeichnung 253-21

Zeichnung 253-23

Zeichnung 253-22

Zeichnung 253-24 Zeichnung 253-25 s : ...
Wiechers GmbH
: Siidring 4 » 31582 Nienburg
Tel. 050 21 - 60 13 60 * Fax 0 50 21 - 1 24 81

www.wiechers-sport.de * service@wiechers-sport.de
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Zeichnung 253-40
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Zeichnung 253-43

Zeichnung 253-45
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Belastungsrichtung
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Zeichnung 253-46

Zeichnung 253-47

Zeichnung 253-48

Zeichnung 253-49

ES mm in vertikaler Projektion

Zeichnung 253-50

Zeichnung 253-52
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Zeichnung 253-51

T

Zeichnung 253-53
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Zeichnung 253-54

Zeichnung 253-56

Zeichnung 253-58

Zeichnung 253-658
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Zeichnung 253-55

Zeichnung 253-57

Zeichnung 253-65

Verstarkung

Sitzschale

Gegenplatte

s =
m T Gegenplatte

M8-Einsatz, Mindest-U-Form-Dicke

Endplatten diirfen nicht verschweiBt am o:_.mﬂmamn
SN

mit den Konterpiatten verschweiBt sein

Mitteltunnel

AR

verschweilite

Quertriger ety
uttern

Mindest-Rechteckquerschnitt
35x35x2,5mm

oder

Mindest-Rundquerschnitt
@235x2,5mm

Endpiatts,
Mindestdicke 3 mm,
Mindestfizche 40 co®

Basis Karosserie

Art. 254 - 2009
Besondere Bestimmungen fiir die Produktionswagen
(Gruppe N)

(Stand: 23. 11. 2008, inkl

DEFINITION

GroBserien-Produktions-Tourenwagen

HOMOLOGATION

Diese Fahrzeuge miissen in mindestens 2500

identischen Exemplaren in 12 aufeinanderfol-

genden Monaten hergestellt und von der

FISA/FIA in Gruppe A homologiert worden sein.

Liefervarianten (VF) welche in der Gruppe A homo-

logiert sind, sind auch in der Gruppe N gliltig.

Fiir die Fahrzeuge der Gruppe N sind alle

Produktionsvarianten (VP) zuldssig.

Die Ausstattungsvarianten (VO) des Homologa-

tionsblattes der Gruppe A gelten nicht filr die Grup-

pe N, auBer wenn sie sich auf folgendes beziehen:

— Motor-Schwungrad mit dem selben Durch-
messer und dem selben Gewicht wie das Ori-
ginalteil, und zwar nur dann, wenn das Origi-
nal-Schwungrad aus zwei Teilen gefertigt ist,

— Schwungrad fiir automatisches Getriebe,

— Kraftstoffbehalter,

— automatisches Getriebe,

— Schiebedach/Sennendach, (inkl. Sonnen-
dacher mit Klappe),

— Uberrollkfig,

— Uberrollvorrichtung,

— Sitzhalterungen und -befestigungen,

— Befestigungspunke fiir Sicherheitsgurte,

— 2/4 Tiir-Versionen.

Super-Produktions-Ausstattungsvarianten (SP)

sind fiir Gruppe-N-Fahrzeuge nicht zuldssig.

Die speziellen Ausstattungsvarianten (VO) der

Gruppe N diirfen verwendet werden.

Die Benutzung von Kraftstoffbehéltern, die als

VO im Homologationsblatt der Gruppe A homolo-

giert sind, muss unter den in Artikel 5.9.2 des

Gruppe A-Reglements und Art. 254-6.8 vorgese-

henen Bedingungen erfolgen.

In Gruppe A homologierte Evolutionen (ET),

Kit-Varianten (VK) und Sportevolutionen {ES) sind

nicht in der Gruppe N giiitig. Dennoch sind Typ-

Evolutionen (ET) und Sportevolutionen (ES), die

ab dem 1. 1.1997 in der Gruppe A homologiert,

auch in Gruppe N giltig.

5.1

Bull. 420)

ANZAHL DER SITZPLATZE

Diese Fahrzeuge milssen mindestens 4 Sitz-
platze aufweisen, die den filr Tourenwagen
(Gr. A) festgelegten Abmessungen entsprechen.

ERLAUBTE ODER VORGESCHRIEBENE
ANDERUNGEN 'UND EINBAUTEN

Alle nicht ausdriicklich durch das vorliegende
Reglement erlaubten Anderungen sind verboten.

Es diirfen lediglich Arbeiten durchgefiihrt wer-
den, die zum normalen Unterhalt des Wagens
gehéren oder dem Ersetzen von durch Ver-
schleiB oder Unfall schadhaft gewordenen Teilen
dienen. Anderungen und Einbauten diirfen nur
innerhalb des nachfolgend bestimmten Rahmen
durchgeflihrt werden. Uber diese erlaubten
Anderungen hinaus diirfen durch VerschleiB oder
Unfall schadhaft gewordene Teile nur durch
identische Originalteile ersetzt werden.

Die Fahrzeuge miissen in allen Punkten serien-
méBig und anhand der Angaben des Homologa-
tionsblattes identifizierbar sein.

MINDESTGEWICHT.

Die Fahrzeuge miissen das in der Grundhomolo-
gation angegebene Mindestgewicht aufweisen.
Mindestgewicht ist das tatsachliche Gewicht des
leeren Fahrzeuges (ohne Personen oder Gepéck
an Bord), ohne Werkzeuge und Wagenheber und
mit maximal einem (1) Ersatzrad.

Wenn zwei Ersatzrider an Bord mitgefiihrt wer-
den, muss das zweite Ersatzrad vor der Wiegung
entfernt werden.

Alle Flilssigkeitsbehiter (Schmierung, Kihlung,
Bremsen, Heizung — wenn vorhanden) miissen
auf dem vom Hersteller vorgesehenen, normalen
Filllstand sein. Ausgenommen hiervon sind die
Behdtter fiir Scheiben- oder Scheinwerferwasch-
anlage, fiir Bremsenkihlung, fiir Kraftstoff und
fiir Wassereinspritzung, die leer sein miissen.
Zusatzliche Scheinwerfer, die nicht im Homolo-
gationsblatt erscheinen, miissen vor dem Wie-
gen entfernt werden.

* s.a. ,Allgemeine Bestimmungen, Definitionen und Klarstellungen zu technischen Reglements* im blauen Teil
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Nur fiir Rallyes: Das Mindestgewicht des Fahr-
zeugs (unter Beriicksichtigung der Bestimmun-
gen des Artikel 5.1) mit Teambesatzung (Fahrer
+ Beifahrer + vollstdndige Ausriistung des Fah-
rers und des Beifahrers) ist: das in Artikel 5.1
beschriebene Mindestgewicht + 150 kg. AuBer-
dem muss auch das in Artikel 5.1 beschriebene
Gewicht eingehalten werden.

Motor

— Motorabdeckungen aus Plastikmaterial, wel-
che dem Zweck der Abdeckung mecha-
nischer Bauteile im Motorraum dienen, diirfen
entfernt werden, wenn diese nur eine &sthe-
tische Funktion haben.

— Es ist erlaubt, unter der Motorhaube befind-
liches Gerauschddmmmaterial und Verklei-
dungen zu entfernen, welches von auBen
nicht sichtbar sind.

— Esist erlaubt, den Gaszug zu verdoppeln oder

durch einen anderen beliebigen zu ersetzen.
Dieser Ersatzgaszug muss ein Sicherheitsteil
sein, das heiBt, er muss parallel zum Serien-
gaszug eingebaut werden.
Falls das Fahrzeug mit einer motorangetrie-
benen Drosselklappe ausgestattet ist, kann
diese durch ein Drosselklappensystem mit
mechanischer Betétigung, welches in Gruppe
N homologiert ist, ersetzt werden.

— Die Schrauben und Bolzen diirfen gedndert

werden, vorausgesetzt die neuen Teile beste-
hen aus eisenhaltigem Material.

— Ziindung: Fabrikat und Typ der Ziindkerzen,

Drehzahlbegrenzer und Hochspannungskabel
sind freigestellt.

Die elektronische Steuvereinheit und die Ziind-
komponenten in der elektronischen Steuer-
einheit sind freigestellt, das System muss je-
doch komplett austauschbar mit der serien-
méBigen Einheit sein.

Der urspriingliche Kabelbaum muss beibehal-
ten werden und darf nicht verandert werden.
Sensoren und Schalter auf der ,Input“-Seite
miissen serienmaBig sein, ebenso ihre Funk-
tion.

Es diirfen keine Sensoren hinzugefiigt werden

und sei es auch nur zur Datenaufzeichnung.

Es ist verboten, am urspriinglichen Kabel-
baum zwischen dem elektronischen Steuer-
gerét und einem Sensor und/oder Schalter ei-
nen Schalter hinzuzufiigen.

Wenn ein Modell mit einem multiplexen
Stromkreis ausgestattet ist, ist die Verwen-
dung eines Kabelbaums zusammen mit ei-

nem als Ausstattungsvariante (VO) homolo-
gierten elektronischen Steuergerit zuldssig.

- Jegliches Datenaufzeichnungssystem ist ver-

boten, wenn es nicht zur homologierten Aus-
ristung des Fahrzeugs gehort. Lediglich das
im Serienfahrzeug eingebaute Datenaufzeich-
nungssystem darf verwendet werden. Es darf
aber keinesfalls verdndert werden oder zu-
satzliche Daten aufzeichnen.
Es sind ausschiieBlich Sensoren filr folgende
Parameter erlaubt: Wassertemperatur, Oltem-
peratur, Oldruck und Motordrehzahl. Jeder
dieser Sensoren darf zu einer oder mehreren
optischen Anzeigen (Displays) (mit der Mag-
lichkeit der Datenaufzeichnung) nur durch ei-
nen Strang verbunden werden, der vollstindig
unabhéngig von allen anderen Leitungen ist.

- Kihlung: Das Thermostat ist freigestellt,
ebenso das Kontrollsystem und die Tempera-
tur, die den Ventilator einschaltet.

Das Verschlusssystem des Kiihlers ist freige-
stellt.

— Vergaser: Das Originalsystem muss beibehal-
ten werden.

Bauteile des Vergasers, welche die Kraftstoff-
menge, die dem Brennraum zugeflihrt wird,
regulieren, diirfen verandert werden, solange
sie keinen Einfluss auf die zugefiihrte Luft-
menge haben.

Luftfiltereinsatze diirfen durch andere Finsét-
ze ersetzt werden, die dem originalen Filter-
einsatz entsprechen.

~ Einspritzanlage: Das Originalsystem muss
beibehalten werden.

Bauteile des Einspritzsystems, die sich in
Stromrichtung hinter der Luftmesseinrichtung
befinden und die die Kraftstoffmenge, die
dem Brennraum zugefiihrt wird, regulieren,
diirfen veréndert werden, solange sie keinen
Einfluss auf die zugefiihrte Luftmenge haben.
Sie diirfen jedoch nicht ersetzt werden.

Die elektronische Steuereinheit der Einspritz-
anlage ist freigestelit.

LInputs” der elektronischen Steuereinheit
(Sensoren, Schalter etc.), einschlieBlich ihrer
Funktionen, miissen serienméBig bleiben.

Es ist verboten, am urspriinglichen Kabel-
baum zwischen dem elektronischen Steuer-
gerét und einem Sensor und/oder Schalter
einen Schalter hinzuzufiigen.

LOutputs® der elektronischen Steuereinheit
miissen ihre Originalfunktion gemaB dem Ho-
mologationsbiatt beibehalten.

Wenn ein Modell mit einem multiplexen
Stromkreis ausgestattet ist, ist die Verwen-
dung eines Kabelbaums zusammen mit ei-

nem als Ausstattungsvariante (V0) =.o=_.o_o-
gierten elektronischen Steuergerdt zuléssig.
Es muss sichergestellt werden, dass die Sen-
soren bei einem Fahrzeug, welches mit m_zma
multiplexen Stromkreis ausgestattet ist, mit
dem homologierten Kabelbaum beibehalten
werden kdnnen.
Die Einspritzdiisen diirfen modifiziert oder er-
setzt werden, um deren Durchflussrate zu an-
dern, jedoch diirfen dadurch ihr Arbeitsprinzip
oder ihre Befestigungen nicht geéndert wer-
den.
Die Kraftstoff-Verteilerleiste kann durch eine
andere Verteilerleiste freier Gestaltung, er-
selzt werden, welche jedoch mit Schrauban-
schliissen filr die Leitungen und dem Kraft-
stoffdruckregler versehen sein muss, unter
der Bedingung, dass die Montage am.ﬂ Ein-
spritzdiisen mit der originalen identisch ist.
Luftfiltereinsitze diirfen durch andere Einsét-
ze ersetzt werden, die dem originalen Filter-
einsatz entsprechen. i
~ Schmierung: Das Anbringen von Olleitblechen
in der Olwanne ist erlaubt.
Ersatz-Olfiltereinsatze: diirfen durch andere
Einsatze ersetzt werden, die dem originalen
Filtereinsatz entsprechen.
Fiir Turbo-Motoren ist es zuldssig, die
Schmierdlleitungen des Turboladers durch
Leitungen geméaB Art. 253-3.2 zu ersetzen.
Diese Leitungen dirfen auch mit Schnellver-
schiiissen versehen sein.
Motor- und Getriebeaufhéingung: Die z_o.ST
und Getriebeaufhidngung miissen original
oder homologiert sein.
Wenn die Aufhangungen original sind, ist das
Material des elastischen Teils freigestellt.

Abgasanlage:

Es ist erlaubt:

entweder die Innenteile des/der urspriing-
lichen Schalldampfer zu entfernen,

— oder das Abgassystem vom ersten Schall-
dampfer bis zum Abgasaustritt zu m:am_‘?
wobei der duBere Durchmesser der Lei-
tung/en derjenigen des Rohres entsprechen
muss, das stromaufwérts vor dem ersten
Schalldampfer liegt. (siehe Zeichnung 254-3
und Position 328p im Gruppe N-Homologa-
tionsblatt).

Falls das originale Rohr Stromabwéris des er-
sten Schalldimpfers ein Doppelrohr sein soll-
te, so darf der max. AuBendurchmesser des
neuen Rohres einer Sektion/Fldche der bei-
den Rohre entsprechen.

Zeichnung 254-3

Fiir Fahrzeuge mit Turbolader ist es zuléssig,
die Abgasanlage vom Befestigungsflansch
des Turbolader-Ausgangs an zu verandern,
wobei der maximale Querschnitt des geén-
derten Rohres dem Durchmesser des Rohres
entsprechen muss, welches zum ersten mm.:-
enmaBigen Schallddmpfer fiihrt. Das Verbin-
dungsstiick zwischen Turbolader-Ausgangs-
Befestigungsflansch und dem Abgasrohr darf
konisch ausgefiihrt sein.
Sollten im ersten Schallddmpfer zwei Einlésse
existieren, muss der Querschnitt der geénder-
ten Anlage kieiner oder gleich dem Gesamt-
querschnitt der beiden Einlasse sein.
Nur ein Rohr darf am Auslass vorhanden sein,
sofern nicht das Originalteil benutzt wird.
Der Auslass muss an der gleichen Stelle lie-
gen wie der des Serienabgassystems.
Diese Freiheiten diirfen keine Verdnderungen
am Fahrgestell nach sich ziehen und miissen
die Vorschriften hinsichtlich Gerduschbegren-
zung des Landes respektieren, in der die Ver-
anstaitung statifindet.
Zusitzliche Teile zur Befestigung des Aus-
puffs sind erlaubt.
Ein Schallddmpfer ist ein Teil des Abgas-
systems, das den Abgasgerduschpegel des
Fahrzeuges mindern muss.
Der Durchmesser des Schallddmpfers muss
mindestens 170 % des Durchmessers des
Einlassrohres betragen und muss schallddm-
mendes Material enthalten. Das schallddm-
mende Material darf aus einem zu 45 % per-
forierten Rohr oder aus einer synthetischen
Packung bestehen.
Die Linge des Schallddmpfers muss zwi-
schen dem 3- bis 8-fachen des Eintassdurch-
messers betragen.
Der Schalldimpfer darf als Serienteil an ein
Rohr geschweiBt sein, aber das Rohr wird
nicht als Teil des Schalldmpfers betrachtet.
Der Katalysator wird als Schallddmpfer ange-
sehen und darf versetzt werden.
Falls der Katalysator direkt am Auslasskriim-
mer befestigt ist, kann er durch ein konisches
Teil der gleichen Léange und mit dem gleichen
Einlass- und Auslassdurchmesser ersetzt
werden. Die danach folgende Abgasanlage ist
freigestellt, wobei der Rohrdurchmesser nicht
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gréBer sein darf als der Durchmesser an der
Katalysator-Auslassseite.
Falls der _mmﬁm_ﬁmsﬁ ein integriertes Teil des
>cm_mmm_¢=35m_.m ist, so darf nur das Innen-
ﬁ__ des Katalysators (Matrix) entfernt werden.
Eine Lambdasonde darf nur dann entfernt
werden, wenn diese ein freies Teil der Abgas-
anlage ist.
- N<==%.§oua_n=E= das Material ist freige-
stellt, nicht jedoch die Dicke.
- mmmozs._zn.awn_aau_mﬂ (Tempomat usw.): Der
Geschwindigkeitsregler darf stillgelegt werden.
— Nur in Rallyes:
Die Zylinderzahl ist auf 6 begrenzt.
umﬂ Hubraum fiir Saugmotoren ist wie folgt
limitiert:
a) Saugmotoren
— maximal 3 Liter fiir Motoren mit zwei Ventilen
pro Zylinder
- smx.wam_ 2,5 Liter fiir Motoren mit mehr als
zwei Ventilen pro Zylinder.
b) Aufgeladene Motoren
.cﬂ effektive Hubraum fiir aufgeladene Motoren
ist auf max. 2500 ccm begrenzt.
c.mm Aufladesystem muss mit dem des homolo-
gierten Motors (ibereinstimmen.
Alle _nm__n.mcmm mit aufgeladenen Motoren miis-
sen mit einem Luftbegrenzer versehen sein, der
am Kompressorgehause befestigt ist.
c_mm.mﬂ rcﬁcmuaﬁmn der fiir Rallyes vorge-
mm::mcm: ist, ist fiir andere Veranstaltungen
:..Q: verboten, wenn ein Bewerber beschlieft,
diesen zu verwenden.
_u_smw-:m:._zmw" Die Luftbegrenzer sind bei der
Berg-EM nicht mehr vorgeschrieben.
Die @mmm.sﬁ.m Luft, die zur Versorgung des Motors
:o,@m_a_@ ist, muss durch diesen Luftbegrenzer
gefiihrt werden, der den nachfolgenden Bestim-
mungen entsprechen muss;
Der innere Durchmesser des Lufteinlasses des
_Aosuawmmoa darf maximal 32 mm betragen. Er
muss (iber eine Mindestdistanz von 3 mm auf-
ﬁnzm:_m_ﬁm: sein, gemessen stromabwdrts von
einer mcgm senkrecht zur Symmetrieachse, die
sich maximal .mo..::: stromaufwarts zu einer
mc.m:m durch die duBere obere Kante (stromauf-
s.m_:& %.ﬂ Kompressorschaufeln befinden muss
(siehe Zeichnung 254-4).
Der Durchmesser muss jederzeit eingehalten

werden, unabhéngig von den Temperaturbedin-
gungen.

.
¢

]

'

liegen. cﬁmma Wert muss iber eine Distanz von
5 mm auf jeder Seite eingehalten werden.

Die Befestigung des Luftbegrenzers am Turbo-
lader muss so durchgefiihrt werden, dass zwei
Schrauben komplett vom Kompressorgehiuse
oder vom Luftbegrenzer entfernt werden miis-
sen, um den Luftbegrenzer vom Kompressor zu
entfernen.

Eine Befestigung mit einer Nadel- bzw. Maden-
schraube ist nicht zulissig.

AusschlieBlich zum Zwecke der Montage des
Luftbegrenzers ist es erlaubt, Material am Kom-
pressorgehause zu entfernen oder hinzuzufiigen.
Die Kopfe der Schrauben miissen gebohrt sein,
50 dass eine Verplombung méglich ist.

cm.q Lufthegrenzer muss aus einem einzigen Ma-
terial gefertigt sein und darf ausschlieBlich zum
Zwecke der Befestigung und Verplombung ge-
coc: sein. Die Anbringung muss méglich sein
zwischen den Befestigungsschrauben, zwischen
dem Luftbegrenzer (oder der Befestigung Luftbe-
@_‘m_.d.NmonaEmmmoam:mcmmy dem Kompressor-
gehduse (oder der Gehause/Flansch-Befestigung)

.- Zeichnung 254-4

. .”._ \, min, 5 mm
_ “ min, 5 mm
“ _ '

Der duBere .cE%SmmmE des Luftbegrenzers
muss an seinem engsten Punkt unter 38 mm

D min. 2 mm

max. 50 mm

andere Maglichkeiten:

J3mm

1~ Bohrung fiir Luftbegrenzer oder Luftbegrenzer/Kompressor-

gehduse

2 - Bohrung fiir Kompressorgehause oder Gehause/Flansch
3 — Bohrung fiir Turbinengehéuse oder Gehiuse/Flansch

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

und dem Turbinengehéuse (oder der Gehduse/
Flansch-Befestigung) (siehe Zeichnung 254-4).
Im Falle eines Motors mit zwei parallelen Kom-
pressoren muss jeder Kompressor bis zu einem
maximalen Einlassdurchmesser von 22,6 mm
begrenzt sein.

Diesel-Motor:

Fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor muss der Luftbe-
grenzer einen Innendurchmesser von maximal
35 mm und einen AuBendurchmesser von
41 mm, unter den vorgenannten Bedingungen
aufweisen (dieser Durchmesser muss jederzeit
ohne Ankiindigung iiberpriifbar sein).

im Falle eines Motors mit zwei parallelen Kom-
pressoren muss jeder Kompressor mit einem
Luftbegrenzer mit einem max. Innendurchmes-
ser von 22,7 mm und einem max. Augendurch-
messer von 28,7 mm, unter gleichen Bedingun-
gen wie oben beschrieben, versehen werden.

Kraftiibertragung

Kupplung:

Die Kupplungsscheibe inklusive deren Gewicht

ist freigestellt mit Ausnahme der Anzahl. Der

Durchmesser der Kupplungsscheibe darf ver-

groBert werden.

Getriebe:

Das Innere des Getriebes ist freigestellt.

Die Zahnezahl und Ubersetzungsverhaltnisse

miissen, wie in Gruppe N homologiert, beibehal-

ten werden.

Die Gelenke der Getriebebetatigung sind freige-

stellt.

Das homologierte Schaltschema vom Serienmo-
dell muss beibehalten werden.

Differential:

Die Verwendung eines mechanischen Sperrdiffe-
rentials ist erlaubt, vorausgesetzt dass es in das
serienméBige Gehduse passt und als Ausstat-
tungsvariante (V0) homologiert ist.

Der Rampenwinkel und die Anzahl der Scheiben
darf in Bezug auf das serienmaBige Differential
oder des per Option Variant (VO) homologierte
Differntial nicht geéndert werden. Die Dicke der
Scheiben darf jedoch modifiziert werden.

Um dessen Befestigung zu erlauben, kann der
Innenraum des Original-Differentialgehduses
gedndert werden.

Ein ,mechanisches Sperrdifferential” bezeichnet
jedes System, das rein mechanisch arbeitet, d.h.
ohne Hitfe eines hydraufischen oder elektrischen
Systems.

Fine Viskokupplung wird nicht als mechanisches
System betrachiet.

6.24

6.3

Wenn das homologierte Fahrzeug mit einer Vis-
kokupplung ausgestattet ist, darf dieses beibe-
halten werden, aber es ist nicht zuldssig, ein
weiteres Differential hinzuzufiigen.

Falls das Fahrzeug serienm@Big mit einem elek-
tronisch gesteuerten Differenzial ausgestattet
ist, ist die elektronische Steuereinheit freige-
stellt; das System muss jedoch komplett aus-
tauschbar mit der serienméBigen Einheit sein
(dies bedeutet, das Differenzial muss auch dann
funktionieren, wenn die Steuereinheit durch die
serienméBige Einheit ersetzt wird).

Sensoren und Schalter auf der ,Input“-Seite
diirfen nicht geéndert werden; auch nicht deren
Funktion.

Es diirfen keine Sensoren hinzugefiigt werden;
auch nicht zur Datenspeicherung. Der Kabel-
baum darf nicht modifiziert werden.

Halbwellen;

Diese miissen original oder als Ausstattungsvari-
ante (VO) homologiert sein.

Radaufhdngung

Die Verinderung der Feder- und Dampfereinstel-
lungen vom Fahrgastraum aus ist verboten.
Die Verstirkung der Bautgile der Radaufhangung
(mit Ausnahme von Streben der Oberrollvorrich-
tung) und ihrer Befestigungspunkte ist durch Hin-
zufiigen von Material erlaubt. Die Verstérkungen
der Radaufhiingung diirfen keine hohlen Quer-
schnitte erzeugen und zwei einzelne Teile nicht
50 zusammenfiigen, dass sie ein einziges bilden.
— Federn: .
Die Federsitze diirfen verstellbar sein, wenn
die Verstelleinheit ein Teil des Federsitzes ist
und von dem Radaufhdngungsteil bzw. von
der Karosserie getrennt ist (der Federsitz darf
entfernt werden).
— Schraubenfedern:
Die Lénge, die Anzahl der Windungen, der
Durchmesser des Drahtes, der duBere Durch-
messer, der Federtyp (progressiv oder nicht)
und die Form des Federsitzes sind freigestellt.
Die Anzah! der Federn und die Federteller sind
freigestellt, vorausgesetzt die Federn werden
in Reihe eingebaut.
— Blattfedern:
Die Lange, Breite, Dicke und die vertikale
Kriimmung sind freigestellt.
— Torsionsstébe:
Der Durchmesser ist freigestelit.
Die Freiheiten der Aufhdngungsfedern erlauben
es nicht, Art. 205 des Homologationsblattes
(minimale Hahe von Radnabenmitte zur Unter-
kante des Radauschnittes) zu missachten.
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- Q%?ESR%.Q%%%..
Die _.\mgmznzzn von Feder-Dampfer-Einhei-
Nmm \.& Zuléissig, falls das Fahrzeug serien-
maBig damit nicht ausgestattet war und unter
der Bedingung, dass die originale Feder ent-
fernt wurde.
— StoBdampfer:
Die StoBdampfer sind frei, aber Anzahi, Typ
(Teleskop-, Hebel- usw.), Arbeitsprinzip (Hy-
_.._SE_F Reibung, kembiniert, usw.) und die Be-
festigungspunkte miissen beibehalten werden.
c._m Verwendung von Lagern mit linearer
_HE_EB ist verboten (DMSB-Anmerkung: z. B.
_._.._mm?x_._@m__m@ma. Es sind nur Gleitlager als
Flhrungen zuldssig.
Die cmm:wa:;@ der Wirkungsweise der
StoBddmpfer wird wie folgt durchgefiihrt:
Wenn die Federn bzw. die Drehstabfedern ent-
_“ms.ﬁ sind, muss das Fahrzeug in weniger als
5 Minuten bis zum Federanschlag absinken.

Die cmsﬂmam:m:ﬁ (Ausgleichsbehilter,
Druckspeicher) diirfen an die unverinderte
Fahrzeugkarosserie befestigt werden.

_nm__m der StoBddmpfer separate Fliissigkeits-
behilter im Fahrgastraum oder im nicht vom
_um..zammz.m:a getrennten Kofferraum hat
milssen diese Behélter ausreichend m_ozmﬁ
befestigt sein und einen Schutz aufweisen.

c:#: amﬂ Voraussetzung das der StoBdampfer
xw,:s flihrenden Funktionen hat, darf der
Silentblock durch ein Uniballgelenk ersetzt
werden.

Nur fiir :m_._<mm in Afrika: Ein Silentblock
darf durch ein Uniballgelenk ersetzt werden,
auch .am:: wenn der StoBdampfer fiihrende
Funktionen hat.

GasdruckstoBdampfer sind vom Arbeitsprinzip
her als Hydraulikdampfer zu betrachten.

mﬁ_wnmaamq des Typs Mc-Pherson: Wenn es,
cm_. Mc-Pherson-Aufhéngungen oder gleich-
mq_omn Aufhéngungen, zum Austausch des
Dampfungselementes notwendig ist, das Tele-
mxoca.m_ und/oder das Federbein (Dampfer und
Befestigungssystem am Nabentrager) auszu-
imozmn_z. s0 miissen die Ersatzteile den Ori-
ginalteilen mechanisch gleichwertig sein und

6.4
6.4.1

die gleichen Befestigungspunkte haben.

Bei Mc-Pherson-Authéngungen ist die Form
und das Material des Federsiizes freigestelit.
Hydropneumatische Radaufhangung:

___u Falle einer hydropneumatischen Radauf-
hangung kénnen die MaBe, Form und Mate-

:m_amqmm%a_mamaixcnmcomm:%:sm_.- 7
den, aber nicht deren Anzahl.

6.4.2

Ein von auBen reguiierbares Ventil darf auf
den Federelementen (Kugeln) hinzugefiigt
werden,
— Silentblocks:
Der Elastomer-Werkstoff eines Silentblocks
darf nur n::m.: einen elastischen Werkstoff
(maximale Hérte 80 Shore — Typ A) ersetzt
werden.

Réder und Reifen
Réder:

c_.m.mm%ﬁ sind freigestellt, sofern sie den homo-
logierten maximalen Durchmesser (Position
801.a) und die homologierte maximale Breite
(Position 801.b) einhalten.

Em <mm<<m=a==@ von Rédern mit Kleineren
Dimensionen ist erlaubt.

m@mozaan..ﬁm Magnesium-Felgen sind verboten
(gilt auch fiir Standard-Felgen).

Sie .Emmmmz durch die Kotfliigel abgedeckt sein
(gleiche Priifmethode wie in Gruppe A, Artikel
255-5.4), und die auf dem Homologationsblatt
m.:ommmcm:m maximale Spurweite muss beriick-
sichtigt werden.

mm%mammn::%: mit Bolzen kdnnen durch Be-
festigungen mit Schrauben und Muttern ersetzt
<<mam.: (geméB Zeichnung 3), vorausgesetzt

dass die Anzahl der Befestigungspunkte und %_..
Durchmesser der schraubbaren Teile beibehal-
ten werden.

Zeichnung 3

Die mmas._._:ma kénnen durch andere Radmut-
tern aus eisenhaltigen Material ersetzt werden.

:.:ﬁ:nma@s Luftextraktoren an den Rédern
sind nicht zuldssig.

Reifen:

c._..m Reifen sind freigestellt, vorausgesetzt sie
kénnen auf diese Rader montiert werden.

c_m.w <m2<m_._%=@ jeglicher Vorrichtungen, um die
_.m_mﬁcznmq.m:_mx% des Reifens bei einem Innen-
druck gleich oder niedriger dem atmosphéri-
schen Druck beizubehalten, ist verboten. Das
Reifeninnere (Raum zwischen der Felge und

6.4.3

6.

5

dem inneren Teil des Reifens) darf nur mit Luft
gefiillt sein.

Ersatzrad:

Das (die) Ersatzrad (Ersatzréder) ist (sind) vorge-
schrieben, wenn dies im Homologationsblatt
aufgefiihrt ist.

Das Ersatzrad darf in den Innenraum des Fahr-
gastraumes versetzt werden, unter der Bedin-
gung, dass es dort sicher befestigt ist und dass
es nicht in dem fiir Fahrer oder Beifahrer vorge-
sehenen Raum, eingebaut wird.

Bremsen
Mit Ausnahme der erlaubten Anderungen dieses
Artikels miissen die Bremsen original sein oder
als Ausstattungsvariante (V0) homologiert sein.
Die elektronische Steuereinheit der Bremsanlage
ist freigesteltt; muss jedoch komplett austausch-
bar mit der serienméBigen Einheit sein (das
bedeutet, das Bremssystem muss auch dann
funktionieren, wenn die Steuereinheit durch die
serienmaBige Einheit ersetzt wird).
Sensoren und Schalter auf der ,Input-Seite
miissen serienm3Big sein, ebenso ihre Funktion.
Es diirfen keine Sensoren hinzugefiigt werden
und sei es auch nur zur Datenaufzeichnung.
Elektrische Leitungen dirfen nicht modifiziert
werden.
Die Bremsbeldge und deren Befestigung (genie-
fet, geklebt etc.) sind freigestellt, vorausgesetzt
die Reibfliche wird auf keinen Fall erhGht.
Die Schutzbleche kénnen entfernt oder gebogen
werden.
Im Falle eines mit Servobremse ausgestatteten
Fahrzeugs, darf diese Vorrichtung abgeschaltet
oder durch eine homologierte Variante (VO-
Nachtrag) ersetzt werden. Dies gilt auch fiir Anti-
Blockier-Bremssysteme.
Falls das Anti-Blockier-Bremssystem (ABS) ab-
geschaltet oder entfernt ist, ist die Verwendung
eines mechanischen Verteilers fiir die Hinter-
achsbremse, welcher vom Herstelier als VO ho-
mologiert wurde, zuldssig.
Es ist erlaubt, eine Feder in die Bohrung der
Bremssttel hinzuzufiigen und die Dichtung so-
wie Staubabdeckung des Bremssattels zu erset-
zen.
Bremsleitungen diirfen gegen Leitungen ausge-
tauscht werden, die der Luitfahrt-Norm entspre-
chen.
Die Hinzufiigung einer Vorrichtung, welche den
von den Bremsscheiben und/oder den Rddern
aufgenommenen Schmutz abschab, ist zuldssig.

6.5.1

6.6

6.7
6.7.1

Handbremse:

Die mechanische Handbremse darf durch ein in
Gruppe N homologiertes hydraulisches System
ersetzt werden, jedoch ist in diesem Fall ein dia-
gonales Bremskreis-System (X-Form) oder das
originale Bremssystem vorgeschrieben.

Es ist erlaubt die Position der hydraulischen
Handbremse zu dndern, vorausgesetzt, dass die-
se Position der im Gruppe-N-Homologationsblatt
angegeben entspricht (z.B. am Mitteltunnel).

Lenkung

Die Verbindungsleitungen zwischen Servolen-
kungspumpe und Zahnstange ddirfen durch Lei-
tungen gemés Art. 253-3.2 erseizt werden.

Karosserie
Karosserie auen
Radkappen miissen entfernt werden.
Es diirfen Scheinwerfer-Schutzvorrichtungen
montiert werden, die ausschlieBlich der Ab-
deckung der Scheinwerferstreuscheibe dienen,
ohne dass sie die Aerodynamik des Fahrzeugs
beeinflussen.
Die Anbringung von Unterschutzvorrichtungen ist
nur bei Rallyes erlaubt, vorausgeseizt, dass die-
se wirkliche Schutzvorrichtungen sind, die die
Bodenfreiheit beriicksichtigen, die abnehmbar
sind und die ausschlieBlich dazu dienen, folgen-
de Teile zu schiitzen: Motor, Kiihler, Radaufhén-
qung, Getriebe, Kraftstoffbehalter, Kraftiibertra-
gung, Lenkung, Auspuff und Feuerldschbehélter.
Nur im Bereich vor der Vorderachse diirfen sich
die Unterschutzvorrichtungen {iber die gesamte
Breite der Unterseite der vorderen StoBfanger
erstrecken.
Die Befestigungen des vorderen und hinteren
StoBfangers darf nicht geindert werden (zusatz-
liche Befestigungen sind nicht erlaubt).
Zusitziiche Befestigungen fiir Karosserieteile
(StoBfanger, Kotfliigelverbreiterungen usw.) sind
erlaubt (zusétzlich zu den urspriinglichen Be-
festigungen, die beibehatten werden milssen).
Der Verschiussdecke! des Kraftstoffbehélters
kann beliehig gesichert werden.
Der Austausch der vorderen und hinteren Schei-
benwischerblétter ist zuléssig.
Gerauschddmmende Kunststoffteile diirfen aus
dem Inneren der Radhéuser entfernt werden. Die-
se Kunststoffteile diirfen auch durch Aluminium-
oder Plastikteile gleicher Form ersefzt werden.
Schutzvorrichtungsteile aus Kunststoff, die unter
der Karosserie angebracht sind (vom Luftstrom
beriihrt), diirfen entfernt werden.
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6.7.2 Fahrgastraum

Die Vordersitze diirfen nach hinten versetzt wer-
den, jedoch nicht iiber die vertikale Ebene hin-
aus, die durch die Vorderkante des originalen
Riicksitzes gebildet wird.

Der hierbei verbindliche Messpunkt am Vorder-
sitz wird durch die Héhe der Riickeniehne ohne
Kopfstiitze gebildet, und falls die Kopfstiitze im
Sitz integriert ist, durch den hintersten Punkt der
Schulterpartie des Fahrers.

Die Riicksitze diirfen entfernt werden.

Die hinteren Sicherheitsgurte diirfen entfernt
werden.

6.7.2.1 Sollte der Kraftstofftank im Kofferraum einge-

baut und die Riicksitze entfernt sein, muss eine
feuerfeste und fliissigkeitsdichte Abschottung
den Fahrgastraum vom Krafistoffbehaltern tren-
nen.

Im Falle von 2-Volumen-Fahrzeugen ist es még-
lich, eine nicht-tragende Trennwand aus trans-
parentem, nicht-brennbaren Kunststoff zwischen
Fahrgastraum und Tank zu verwenden.

6.7.2.2 Armaturenbrett:

Das Armaturenbrett und die Mittelkonsole miis-
sen original bleiben.

6.7.2.3 Tiiren - Seitenverkieidung:
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Es ist erlaubt, dass Gerduschddmmmaterial von
den Tiiren zu entfernen, vorausgesetzt, dass dies
nicht die Form der Tiir verindert.

a) Es ist erlaubt, die Verkleidung von den Tilren,

zusammen mit deren Seitenaufprallstreben
zu entfernen, um eine Flankenschutzstruktur
aus feuerfestem Verbundmaterial, einzubau-
en. Die Mindestausfiihrung dieser Strukitur
muss mit der nachstehenden Zeichnung
(255-14) {ibereinstimmen.
Die vorgenannten Bestimmungen geiten auch
fir die Verkleidung, welche sich unterhalb der
hinteren Seitenscheiben von 2-tiirigen Fahr-
zeugen, befindet.

cass_sm_m_.azmaﬁ Evmm_.a:mozcnu_m# 7
ten muss sich von der Tiirunterkante bis zur
maximalen Hohe des Flankenschutzes (Tiir- 7
strebe) erstrecken.

cgww-_._m:samm"c_.mamx._._%m mzauzo__gﬂ 7
Position des halben Tiirausschnittes.

b) Wenn die Originalstruktur der Tiiren nicht ver-

dndert wurde (Enifernung, auch teilweise, von 7
Streben oder Verstarkungen), diirfen die Tiir-
verkleidungen aus mindestens 0,5 mm
dickem Metallblech, aus mindestens 1 mm
dicker Kohlefaser oder aus einem anderen,
mindestens 2 mm dickem festen und nicht
brennbarem Material bestehen.

3-schichtige Kohlefaser 280 g

Die minimale Héhe der Tiir-Seitenschutzplatten
muss sich von der Tiirunterkante bis zu maxi-
malen Hihe des Flankenschutzes (T iirstrebe) er-
strecken.

Es ist erlaubt, elekirische Fensterheber durch me-
chanische zu ersetzen. Es ist erlaubt, mechani-

sche Fensterheber durch elektrische zu ersetzen.

3-schichtige Kohlefaser 280 g

23 mm
Aluminium Wabenkern

Kohlefaser 4/4 twin 280 gms E620
Aluminium Wabenkern 23 mm 1/8" cel 4.5 oder 6,35

6.7.2.4 Fahrzeugboden:

Der Teppichboden ist freigestellt und darf somit
entfernt werden.

6.7.2.5 Anderes Gerduschddmmmaterial und Verklei-

dungen:

Anderes Gerduschddmmmaterial und Verklei-
dungen, auBer jene, die in Artikel 6.7.2.3. (Tidren)
und 6.7.2.2. (Armaturenbrett) aufgefiihrt sind,
diirfen entfernt werden.

6.7.2.6 Heizung:

Die originale Heizungsausriistung muss beibe-
halten werden.

Folgenden Teile der Klimaanlage diirfen entfernt
werden: Kondensator und Zusatzliifter, Fliissig-
keitstank, Verdampfer und Liifter, Expansions-
ventil, sowie alle Leitungen, Verbindungen,
Schalter, Sensoren und Beiatigungen, die fiir die
Betatigung des Systems notwendig sind.

Nur wenn das Antriebssystem vollstindig Lnab-
hangig von jedem anderen System ist, darf der
Kompressor der Klimaanlage entfernt werden.
Wenn dies nicht der Fall ist, muss die Entfernung
des Kompressors der Kiimaanlage als VO homo-
logiert sein.

Der Kompressor darf stillgelegt werden,

Werden einzelne Teile mit der Heizung gemeinsam
genutzt, so milssen diese beibehalten werden.

6.7.2.7 Die herausnehmbare hintere Hutablage in 2-

6.7.3

Volumen-Fahrzeugen darf entfernt werden.
Zusdtzliches Zubehdr:

Ohne Einschrinkung ist alles Zubehir erlaubt, das
keinerlei Einfluss auf das Fahrzeugverhalten dés
Wagens ausiibt, zum Beispiel Zubehdr, das der
Verschonerung oder Bequemiichkeit im Wagenin-
neren dient (Beleuchtung, Heizung, Radio, etc).

Dieses Zubehtr darf keinesfalls, auch nicht indi-
rekt, Einfluss auf die Motorleistung, Lenkung,

6.7.4

Kraftiibertragung, Bremsen oder StraBenlage
ausiiben. B
Die Aufgabe aller Bedienungsorgane muss a_m_m-
nige bleiben, die vom Hersteller <oammo=m= ist.

Es ist erlaubt, sie anzupassen, um sie im Ge-

brauch einfacher oder besser erreichbar zu ma-

chen, zum Beispiel Verlangerung des Hand-
bremshebels, zusétzlicher Belag auf dem Brem-
spedal, etc.

Folgendes ist erlaubt:

1) Messinstrumente wie zum Beispiel Tachome-
ter etc. diirfen eingebaut oder ersetzt werden
und auch andere Funktionen erfiillen. Solche
Installationen diirfen keinerlei Risiko darstel-
len. Der Tachometer darf jedoch nicht ent-
fernt werden, wenn die zusatzlichen Rege-
jungen der Veranstaltung dies verbieten.

2) Die Hupe kann ausgetauscht ==a\8.2 .9:%
eine zusatzliche erganzt werden, die in der
Reichweite des Beifahrers liegt.

Die Hupe ist auf geschlossenen Strecken
nicht vorgeschrieben.

3) Der Arretierungsmechanismus der Hand-
bremse darf entfernt werden, um ein soforti-
ges Losen zu ermdglichen (Fly-off-Hand-
bremse)

4) Das Lenkrad ist freigestelit. o
Das Lenkradschloss darf funktionsuntiichtig
gemacht werden. .
Der Schnelllésemechanismus muss aus ei-
nem zur Lenkradachse konzentrischen
Flansch bestehen, der durch Eloxierverfah-
ren gelb oder durch eine Eam.a dauerhafte
gelbe Beschichtung @m_azsz_n::ﬂ und an
der Lenkséule hinter dem Lenkrad eingebaut
ist.

Das System muss durch Ziehen des _"_mz-
sches entlang der Lenkradachse ausgelost
werden.

5) Zusételiche Ficher ddrfen zum :m:amoacz-
fach und zusétzliche Taschen in den ﬁ_.a.:
hinzugefiigt werden, sofern sie an den Origi-
nal-Verkleidungen angebracht werden.

6) Isoliermaterial darf hinzugefiigt werden, um
die Insassen oder Teile vor Feuer oder Hitze
zu schiitzen.

Verstarkungen .
Verstirkungsstreben diirfen an den Befesti-
gungspunkten der Aufhangung am Fahrzeugauf-
bau oder am Fahrgestell derseiben Achse auf
beiden Seiten der LAngsachse des mmzﬂmcom
montiert werden, vorausgesetzt, .ammm sie ab-
nehmbar und mit Schrauben befestigt sind.

6.7.5

6.8

Art. 254

Die Entfernung zwischen einem Befestigungs-
punkt der Aufidngung und einem ,__m_m__xmeém-
punkt der Strebe darf 100 mm nicht F_aman.:af
ten, es sei denn, es handelt sich um eine mit der
Uberrollkafig zugelassene Querstrebe oder um
gine obere Strebe, die an einer ___.___n-mw_mao?pcm-
hdngung oder dhnlichem befestigt wird.
Im letztgenannten Fall betrdgt die maximale Ent-
fernung zwischen einem Verankerungspunkt der
Strebe und dem oberen Gelenkpunkt 150 mm
(siehe Zeichnungen in Art. 255-5.3.1) .
Abgesehen von diesen Punkten darf die Strebe
nicht an dem Fahrzeugaufbau oder den mecha-
nischen Teilen verankert sein. )
Falls das Serienfahrzeug mit einer <¢m2m.%=_.am-
strebe ausgestattet ist, so ist es zuldssig diese
zu entfernen oder durch eine andere, den vor-
stehenden Bestimmungen entsprechende, Ver-
stérkungsstrebe zu ersetzen. .
Die Verstirkung des aufgehangten Teils ist er-
laubt, wenn es sich um Material sm_am:._ amw aﬂ
urspriinglichen Form folgt und mit ihr in
Beriihrung ist.

Falls das Ersatzrad urspriinglich in m:.& ge-
schlossenen Mulde aufbewahrt ist, und a_mmmm
Rad durch ein breiteres beziiglich der _.mzq_mo__m
ausgetauscht wird (siehe Art. 6.4), das sich an
dieser Stelle befindet, so ist es m:m..:cﬁ von der
Radabdeckung eine kreisformige Fléche zu ent-
fernen, die der GroBe des Durchmessers des
neuen Rades entspricht (siehe Zeichnung).

— — 1

BB EY

Zeichnung 4

Elektrisches System .

— Batterie: Das Fabrikat, die Kapazitdt und die
Kabel der Batterie sind freigestelit. .Em Span-
nung und der Unterbringungsort missen un-
verandert bleiben.
Im Fahrgastraum ist ein cam_&aozcsmm-
schalter, der mit der Batterie verbunden ist,
erlaubt. .

— Lichtmaschine: Eine stérkere _._n__ﬁammn.:_zm
darf eingebaut werden. Eine Gleichstromlicht-
maschine kann nicht durch eine Drehstrom-
lichtmaschine erseizt werden und umgekehrt.
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— Beleuchtung: Maximal 6 zusétzliche Schein-
werfer — und die entsprechenden Relais —
sind unter der Bedingung erlaubt, dass dies
nach den Gesetzen des Landes zuldssig ist.
~ DMSB-Anmerkung: Nach der in Deutsch-

land geltenden StVZ0 sind max. 6 Schein-
werfer zuldssig {ausgenommen Standlicht,
Blinkleuchten, Markierungsleuchten).

— Falls die serienméBigen Nebelscheinwerfer
beibehaften werden, zéhien diese mit als
Scheinwerfer.

Sie diirfen nicht in die Karosserie eingelassen
werden.

Scheinwerfer und andere auBenliegende Be-
leuchtungseinrichtungen miissen immer in
Paaren vorhanden sein.

— Die Originalscheinwerfer diirfen auBcr Betrieb
gesetzt und mit Klebeband iiberkiebt werden.
Sie diirfen in ccma_.zmzasczo mit diesem
Artikel durch andere Scheinwerfer ersetzt
werden.

— Die Montage eines Riickfahrscheinwerfers ist
erlaubt, vorausgesetzt, dass er nur bei Lage
des Gangschalthebels in Riickwirisgangstel-
lung funktioniert und dass die diesbeziig-
lichen gesetzlichen Vorschriften erfiillt sind.

— Sicherungen: Zusatzliche Sicherungen im
Stromkreis sind erlaubt,

Kraftstoffkreislauf

Wenn der Originalkraftstoffbehilter mit einer
elekirischen Pumpe und einem innenliegenden
Filter ausgestattet ist, darf bei Benutzung eines
FT3-1999, FT3.5 oder FT5-Kraftstoffbehiilters
oder eines anderen, vom Fahrzeughersteller fiir
das betreffende Fahrzeug homologierten Kraft-
stoffbehdlters, ein Filter und eine Pumpe, mit
identischen Eigenschaften wie die der homolo-
gierten, auBerhalb des Kraftstoffbehiiters ange-
bracht werden.

Diese Teile miissen in angemessener Weise ge-
schiitzt werden.

Die Anbringung einer zweiten Kraftstoffpumpe
ist erlaubt, aber es darf sich hierbei nur um eine
Ersatzpumpe handeln, d. h., sie darf nicht zu-
sdtzlich zur erlaubten Kraftstoffpumpe in Betrieb
sein. Sie darf nur anschlieBbar sein, wenn das
Fahrzeug nicht in Bewegung ist und nur mittels
rein mechanischer Vorrichtungen, die sich neben
den Pumpen befinden.

Die Einfiilléffnungen diirfen nicht in den Schei-
ben angebracht werden.

Die Kraftstoffieitungen miissen durch Leitungen 7

aus dem Flugzeugbau ersetzt werden, falls ein
FT3-1999, FT3.5 oder FT5-Kraftstoffbehilter i

6.10

6.11

benutzt wird, wobei die Filhrung dieser Leitun-
gen freigestellt ist.

Sollte der serienméBige Kraftstoffbehilter be-
nutzt werden, ist dies freigestellt.

Es ist zuldissig 2 Bohrungen mit einem maxima-
len Durehmesser von 60 mm oder siner addqua-
ten Fldche in den Fahrzeugboden einzubringen
unter der Voraussetzung, dass diese ausschiie8-
lich der Durchfihrung von Leitungen zur Be-
fiillung bzw. Entleerung des Kraftstoffbehélters
dienen.

Das Gesamtvolumen der Kraftstoffbehélter darf
das in Position 401.d des Homologationsblattes
der Gruppe N angegebene Volumen nicht (iber-
schreiten, ausgenommen in Rallyes, falls das
Fahrzeug mit einem FT3-1999, FT3.5 oder FT5-
Sicherheitskraftstoffbehdltor auogeriistet ist. In
diesem Fall darf das Gesamivolumen der Kraft-
stoffbehilter folgende Werte in Abhéngigkeit
vom Hubraum nicht (iberschreiten:

bis 700 ccm 601
liber 700 ccm bis 1000 ccm 701
iiber 1000 ccm  bis 1400 ccm 801
tiber 1400 ccm 951

Bei 2-Volumen-Fahrzeugen mit einem Kraft-
stofftank im Kofferraum, die seit dem 1. 1. 1998
homologiert wurden, muss eine feuerfeste und
fliissigkeitsdichte Struktur den Kraftstofftank
und die Einfiiliéfnungen umgeben.

Bei 3-Volumen-Fahrzeugen, die seit dem 1. 1.
1998 homologiert wurden, muss eine feuerfeste
und flissigkeitsdichte Abschottung den Fahrga-
straum vom Kraftstofftank trennen. Dennoch wird
empfohlen, dass diese fliissigkeitsdichte Abschot-
tung durch eine filissigkeitdichte Struktur wie bei
2-Volumen-Fahrzeugen ersetzt wird.

Wagenheber und Schiagschraubmaschine
Die Aufnahmepunkte diirfen verstirkt, verlegt
und in ihrer Anzahl erhdht werden. Diese Ande-
rungen gelten ausschlieBlich fiir die Aufnahme-
punkte des Wagenhebers.

Der Wagenheber darf ausschlieBlich per Hand
benutzt werden (entweder vom Fahrer oder Bei-
fahirer), insbesondere ohne Hiffe von Systemen
mit hydraulischer, pneumatischer oder elekiri-
scher Energiequelfe.

Die Schiagschraubmaschine darf nicht fir das
Entfernen von mehr als einer Radmutter zur glei-
chen Zeit ausgelegt sein,

Uberollkigige

Der Uberrollkifig eines Jeden Fahrzeugs mit el-
nem Einstufungshubraum tiber 2000 com, wel-
ches nach dem 1. 1. 2006 homologiert wurde,
muss ein ASN-Zerfifikat oder eine FIA-Homolo-
gation aufweisen,

7. Fahrzeuge mit einem Einstufungshubraum
iiber 2000 ccm
Die folgenden Artikel getten nur fiir Fahrzeuge
mit einem Einstufungshubraum iiber 2000 ccm.

Mindestgewicht (nur fiir Allrad-Fahrzeuge)

a) Nur fiir Rallyes und fiir nach %.E 1.1 mc.cm
homologierte Fahrzeuge: Das Mindestgewicht
unter folgenden Bedingungen ist auf 1350 kg
festgelegt:

— dies ist das tatsédchliche Gewicht des Fahr-
zeuges ohne Fahrer/Beifahrer und ohne
deren Ausriistung und mit maximal einem
(1) Ersatzrad; )

— falls zwei Ersatzrdder an Bord mitgefihrt
werden, muss das zweite Ersatzrad vor der
Wiagung entfernt werden.

Zu keinem Zeitpunkt der Veranstaltung qu

das Fahrzeug weniger als das in diesem Arti-

kel festgelegte Mindestgewichit wiegen.

Bei Streitigkeiten kann bei der s\mncam die

gesamnte Ausriistung von Fahrer und Beifah-

rer, einschiieBlich der Helme — mit \_:%m::_m

von nicht im Helm eingebauten x%wgas_

welche im Fahrzeug verbleiben kénnen -

entfernt werden.

Im Zweifelsfall, mit Ausnahme bei mms\m..w

diirfen die Technischen Kommissare die
Behdlter fiir Verbrauchsfliissigkeiten entlee-
ren, um das Gewicht zu tiberpriifen.

Es ist erfaubt, unter Beachtung des Art. ..mmm.-
2.2 der ,Aligemeinen Bestimmungen \E.Bm
Gruppen N, A und B* das Fahrzeuggewicht
durch Ballast zu erganzen. .

b) Nur bei Rallyes: das E:Nm:@ﬁ.:nmmemsai
unter den im Art. 7.1a) definierten Bedingun-
gen mit Besatzung (Fahrer + Beifahrer + voll-
sténdige Ausriistung des Fahrers und des
Beifahrers) ist: das in Artikel 7.1a) festgelegte
Mindestgewicht + 150 kg.

Motor

Schwungscheibe .

Es ist erlaubt, eine als Gruppe N-Option <m:w3

(vVO) homologierte Motor-Schwungscheibe zu

verwenden.

Kiihlsystem

Es ist erfaubt, die Leitungen, den Kihler und

das/die Kiihlergebldse zu verwenden, _.\_\mgm als

Gruppe N-Option Variant (V0) homologiert sind.

Datenaufzeichnung

Ein Datenaufzeichnungssystem ist auch am:.:

erlaubt, wenn das Serienfahrzeug a.oa damit

ausgeriistet ist. Es darf ausschlieBlich ange-
schlossen sein:

7.1

7.2
7.21

723

— an serienméfige Sensoren

— an den folgenden Sensoren, welche hinzuge-
fiigt werden dirfen: Wassertemperatur, O
temperatur, (Oldruck und Motordrehzahl.

Jeder Datenaustausch mit dem Fahrzeug mit ei-

ner anderen Methode als eine Kabelverbindung

oder Chipkarte ist verboten.

7.2.4 Anti-Lag-System (ALS) N
Ein Schalter und ein Kabelsirang darf 2ur ginzi-
gen Verwendung der Aktivierung des Anti-Lag-
Systems hinzugefiigt werden.

7.2.5 Wasserspriihsystem fiir den Intercooler
Es ist erfaubt, ein Wasserspriihsystem zu ver-
wenden, welches als Gruppe N-Option Variant
(V0) homologiert ist.

7.2.6 Turbolader
Es ist erlaubt, ein Turbolader zu verwenden, wel-

cher als Gruppe N-Option Variant (V0) homolo-

giert ist.
7.3  Kraftiibertragung
7.3.1  Kupplung

Fs ist erlaubt, eine als Gruppe N-Option Variant
{V0) homologierte Druckplatte als auch der
Betétigungen zu verwenden.
7.3.2 Getriebebetatigung
Es ist erlaubt, eine als Gruppe N-Option Variant
(V0) homologierte Betétigung zu verwenden.
7.3.3 Vordere und hintere Differentiale
AusschlieBlich mechanische Sperrdifferentiale
mit Tellerscheiben sind zuldssig. _smo..smz.mozm
Sperrdifferentiale mit Tellerscheiben miissen:
— entweder von einem Serienmodel kommen
oder .
— als Gruppe N-Option Variant (VO) homologiert
sein.
Ein mechanisches Sperrdifferential _m.ﬁ jedes
System, welches ausschlieBlich Emozmz_mnz ar-
beitet ohne Unterstiitzung eines hydraulischen
oder elektrischen Systems.
Eine Viskosekupplung wird nicht als ein mecha-
nisches System betrachtet.
Jegliche Differentiale mit elekronischer Steue-
rung ist verboten.
Die Anzahl und der Typ der Scheiben sind frei.

7.3.4 Schmierung

Getriebe und Differential: Eine zusétzliche
Schmierung und Olkihiung ist erlaubt, voraus-
geselzt diese ist als Option Variant (V0) homolo-
giert.
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