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Art. 251
Einteilung und Definitionen

1. EINTEILUNG Gruppe T2: Verbesserte Geldndewa-
Dem Sieg ein Stiick ndher - 1.1 Kategorien und Gruppen: gen
. - o = ] ” - Kategorie 1l
mit der Sicherheit des TUV B Die bei Wettbewerben eingesetzten k .
><m_wz Fahrzeuge werden in folgende Katego- Gruppe T3: Mmmﬂ_gmsamém@m:-?oﬁoé-

ri dG ingeteilt:
IEIEDCICTPPEN PINgEle) Gruppe GT: GT-Sportwagen

Gruppe C:  Sportwagen

Gruppe D: Internationale Formelrenn-
wagen

Gruppe E:  Formelfreie Rennwagen
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Kategorie I:

Gruppe N: Produktionswagen
Gruppe A: Tourenwagen
Gruppe B:  GT-Fahrzeuge
Gruppe ST: Super-Tourenwagen Kategorie [1l:

Gruppe CL1:Klasse-1-Tourenwagen Gruppe F:  Renn-LKW's
Gruppe T1: Serien-Geldndewagen Gruppe T4: Gelande-LKW's
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Hubraumklassen:

Die Fahrzeuge werden in die folgenden
18 Hubraumkiassen eingeteilt:

Hubraum bis 500 ccm
Hubraum uber 500 bis 600 ccm
Hubraum Uber 600 bis 700 ccm
Hubraum tber 700 bis 850 ccm
Hubraum {ber 850 bis 1000 ccm
Hubraum dber 1000 bis 1150 ccm
Hubraum iber 1150 bis 1300 ccm
Hubraum Uber 1300 bis 1600 ccm
Hubraum Uber 1600 bis 2000 ccm
10. Hubraum Uber 2000 bis 2500 ccm
11. Hubraum Uber 2500 bis 3000 ccm
12. Hubraum Uber 3000 bis 3500 ccm
13. Hubraum Uber 3500 bis 4000 ccm
14. Hubraum Uber 4000 bis 4500 ccm
15. Hubraum Uber 4500 bis 5000 ccm
16. Hubraum {ber 5000 bis 5500 ccm
17. Hubraum {ber 5500 bis 6000 ccm
18. Hubraum Uber 6000 ccm

©E NP O NN

_um___m es von der FiA fiir eine bestimmte
Serie von Wettbewerben nicht speziell
<w1m:9 wird, braucht der Veranstalter
nicht samtliche Hubraumklassen in sei-
ner Ausschreibung auszuschreiben;
ebenso darf er unter Umstanden zwei
oder mehrere aufeinanderfolgende
Klassen zusammenlegen.

Mmm:o dieser Klassen darf unterteilt wer-
en.

DEFINITIONEN
Allgemeines
Serienproduktionswagen (Kategorie I

Fahrzeuge, von denen auf Veranlassung
Q.mm. Herstellers festgestellt wurde, daB
siein einer gewissen Zeitspanne serien-
maBig in einer bestimmten Stlckzahl
hergestellt wurden, wobei die Fahr-
zeuge identisch (siehe Definition) sein
mussen. Es sind Fahrzeuge, die fiir den
normalen Verkauf an die Kundschaft
(siehe Definition) bestimmt sind.

Die Fahrzeuge mussen in Ubereinstim-

mung mit dem Homologationsblatt ver-
kauft werden.

2.1.2 .Rennwagen (Kategorie 1)

>.cmmo::mm:o: zu Wettbewerbszwecken
einzein gebaute Fahrzeuge.

2.1.3 LKW's (Kategorie 1)
2.1.4 Identische Fahrzeuge

Unter identischen” Fahrzeugen ver-
steht man Fahrzeuge, die ein- und der-
m_m_smg Fabrikationsserie angehdren und
die gleiche Karosserie (innen und au-
mm:up die gleichen mechanischen Teile
sowie das gleiche Chassis besitzen
E_mmwm Chassis kann allerdings ein inte-
grierter Bestandteil der Karosserie sein
sofern es sich um eine wm_cm:a@m:am_
Karosserie handelt).

[

2.1.5 Fahrzeugmodel

_um_‘.:chmm_ die einer bestimmten Fabri-
x.m:o:mmmlm angehdren und sich durch
eine gleiche Konzeption und durch die
gleiche duBere Karosserieform sowie
durch die gleiche Konzeption des Mo-
tors und des Antriebs bis zu den Réadern
auszeichnen.

2.1.6  Normaler Verkauf

m.w :m:am: sich dabei um den Vertrieb an
die Einzelkundschaft durch die vom Her-
wﬁm__mﬂ vorgesehene Verkaufsorganisa-
ion. . _

2.1.7 Homologation

Es ist die offizielle Bestatigung der '
_u_m? daB ein cmmzaaﬁmmo_um%chow_g\ww
dell in geniigender Stiickzahl hergestellt
wurde, um in den Gruppen N, A, B oder
T1 des vorliegenden Reglements einge-
stuft zu werden.

Der Homologationsantrag muB der FIA
vom ASN des Herstellungslandes des
Fahrzeugs eingereicht werden, wozu ein
Homologationsblatt (siehe anschlieBen-
den Abschnitt) erstellt werden muB.

Die Homologation muB gemaB einem
Spezialreglement, den sogenannten
»Homologationsbestimmungen”,  die
von der FIA erstellt werden, eingereicht
werden.

Die Homologation eines serienméBig
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hergesteliten Modells wird 5 Jahre nach
der endgliltigen Aufgabe der Serienpro-
duktion des Modells hinfallig. Die Se-
rienproduktion wird als eingestellt be-
trachtet, sobald die Jahresproduktion
des Dbetreffenden Modells unter 10%
des Produktionsminimums der betref-
fenden Gruppe gefallen ist.

Die Homologation eines Modells kann
nur fir die Gruppe A/N, B oder T1 gel-
ten.

Die Ubernahme in die Gruppe A/N oder
T1 eines in Gruppe B homologierten
Modells annulliert die erste Homologa-
tion.

Homologationsblatter

Jedes von der FISA/FIA homologierte
Fahrzeugmodell erhélt ein Homologa-
tionsblatt, in dem das Fahrzeug genau
beschrieben wird, wobei hier die zur
Identifizierung des betreffenden Modells
notigen Angaben enthalten sind.

In diesem Homologationsblatt wird die
Serie nach den Angaben des Herstellers
beschrieben. Je nach dem in welcher
Gruppe ein Fahrer an einem Wettbe-
werb teilnimmt, werden die in Abwei-
chung dieser Serie erlaubten Anderun-
gen bei internationalen Wettbewerben
im Anhang J definiert.

Ein Veranstalter kann bei der Fahrzeug-
abnahme und/oder vor dem Start eines
Wettbewerbs die Vorlage des Homolo-
gationsblattes verlangen. Er hat das
Recht, dem betreffenden Bewerber die
Teilnahme am Wettbewerb zu verwel-
gern, falls das Homologationsblatt nicht
vorgewiesen wird. Solite das Datum des
Inkrafttretens eines Homologationsblat-
tes auf eine Veranstaitung fallen, so gilt
das Homologationsblatt fir die gesamte
Dauer der besagten Veranstaltung. Hin-
sichtlich der Gruppe N muB Uber das
besondere Homologationsblatt dieser
Gruppe hinaus auch das Blatt der
Gruppe A vorgelegt werden.

Falls bei einem Vergleich eines Fahr-
zeugmodetls mit dem betreffenden Ho-
mologationsblait  noch irgendwelche

Zweifel bestehen, missen die techni-
schen Kommissare sich auf das Werk-
statthandbuch oder auf den Ersatzteil-
katalog beziehen,

Falls diese Unterlagen nicht ausreichend
sein sollten, ist es moglich, direkte Ver-
gleiche mit identischen Ersatzteiien an-
zustellen, die bei einer Werksvertretung
verflgbar sind.

Es ist Sache des Bewerbers, sich das
Homologationsblatt und gegebenenfalls
auch die Nachtrage fir sein Fahrzeug
von seinem zustédndigen ASN zu be-
schaffen.

Erlauterung:

Ein Homologationsblatt setzi sich wie
folgt zusammen:

1. Ein Basis-Homologationsblatt be-
schreibt das Basismodell.

2. FEine bestimmte Anzahl von zusatzii-
chen Blattern beschreiben die ,Ho-
mologationsnachtrage”, welche
JVarianten” (VO, VF, VK), ,Berichti-
gungen” (ER). oder , Serienande-
rungen" (ET, ES), sein kdnnen.

a) Varianten (VF, VO, VK)

Dies sind entweder Lieferungs-
varianten (VF) — (zwei Hersteller
liefern dasselbe Teil und der
Kunde hat keine Maglichkeit
auszuwahlen), Sonderwunsch-
varianten (V0) — (auf Sonder-
wunsch geliefert und bei den
Handlern erhaltlich) oder Kits
(VK) fiir die Anwendung in Ral-
lyes (auf Sonderwunsch geliefert
und bei den Handlern erhaltlich).

b) Erratum (ER)
Es ersetzt und annuliiert eine fal-
sche Information, die zuvor
durch den Hersteller auf einem
Homologationsblatt angegeben
wurde.

¢) Evolution (ET-ES)

Diese beschreibt dauerhaft ein-
gefiihrte Seriendnderungen am

3
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Basismodell (vollstandiger Pro-
duktionsstop des Fahrzeuges in
seiner bisherigen Ausfihrung)
bei der Evolution des Types (ET)
oder eine Sportevolution (ES),
die den Zweck hat, ein Modell
wettbewerbsféhig zu machen.

Anwendung:

1.

Varianten (VF, VO, VK)

Den Teilnehmern ist es freigeste
irgendeine der Varianten oder ir-
gendein Teil einer Variante zu nut-
zen unter der Bedingung, daB alle
technischen Daten des Fahrzeuges
.wie festgelegt" denjenigen ent-
sprechen, die auf dem f{ir das Fahr-
zeug geltenden Homologationsblatt
beschrieben sind oder die durch den
Anhang J ausdrlcklich erlaubt sind.

So ist z. B. der Einbau eines Brems-
sattels, wie er auf einem Varianten-
blatt definiert ist nur moglich, wenn
die Bremsflache durch die Abmes-
sungen der Bremsbelage erzielt wird
usw. auf einem Homologationsblatt
angegeben sind, das flir das zur Dis-
kussion stehende Fahrzeug gilt
(siehe auch Art.254.2 fiir Gruppe N).

Kit-Varianten (VK-Nachtrage) dirfen
nicht in Super-Touring-Fahrzeugen
benutzt werden. In den anderen
Gruppen dirfen sie nur unter den
Bedingungen benutzt werden, die
vom Hersteller auf dem Homologa-
tionsblatt angegeben sind. Sie miis-
sen, falls verwendet, in ihrer Ge-
samtheit angewendet werden, wobei
die Spezifikationen respektiert wer-
den missen.

Evolution (ET) — (siehe auch Art.
254.2 flir Gruppe N)

Das Fahrzeug muB mit einer be-
stimmten Evolutionsstufe Uberein-
stimmen (unabhangig von dem Da-
tum, an dem es das Werk verlassen
hat), d. h., daB eine Evolution ganz
Ubernommen werden muB oder
Uberhaupt nicht. Darliber hinaus

2] 4]

2.1.10

2.2

2.3
2.3.1

miissen von dem Moment an, an
dem ein Tejlnehmer eine bestimmte
Evolution gewahlt hat, alle vorheri-
gen Evolutionen angewendet sein,
auBer wenn sie nicht anwendbar wa-
ren, z. B. wenn zwei Bremsen-Evo-
lutionen nacheinander in Kraft treten,
so wird nur jene angewandt, die dem
Datum des Evolutionsstadiums des
Fahrzeuges entspricht.

3. Sportevolution (ES)

Da sich das ES-Formblatt auf einen
vorherigen Nachtrag oder auf das
Basisformblatt bezieht, muB das
Fahrzeug dem Evolutionsstadium
entsprechen, das diesem Bezug
entspricht; darlber hinaus muB die
Sportevolution  vollstandig  ange-
wandt werden.

Mechanische Teile

Darunter versteht man alle flir den An-
trieb, die Aufhéngung, die Lenkung und
das Bremssystem nétigen Teile sowie
alle beweglichen oder unbeweglichen
Teile, die zu deren normalen Betrieb
gehoren.

Original- oder Serienteile

Ein Bauteil, welches alle fiir dessen Pro-
duktion vorgesehene und -vom Fahr-
zeughersteller ausgefihrte, Fertigungs-
stufen durchlaufen hat und serienmaBig
im Fahrzeug eingebaut ist.

Abmessungen
FahrzeugumriB von oben gesehen:

Als solcher gilt der Umri3 des Fahrzeugs
bei der Startaufstellung des jeweiligen
Wetibewerbs.

Motor
Hubraum

Volumen V, das in dem oder den Zylin-
der(n) des Motors durch die auf- und
abwartsgehende Bewegung des oder
der Kolben(s) erzeugt wird.

v 0,7854 x b®x s x n
b Bohrung (in cm)
s Hub (in cm)

2.3.2

2.3.3

234

2.3.5

2.3.6
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n
v

Aufladung

Erhohen der Masse des Kraftstoff-Luft-
gemisches im Verdichtungsraum, er-
reicht durch beliebige MaBnahmen (im
Gegensatz zu dem unter normalem Luft-
druck zugefiihrten Kraftstoff-Luftge-
misch, durch Stau-Effekt — Ramm-Eifekt
— oder durch dynamische Einflisse im
Ansaug- und Abgassystem).

Anzahl der Zylinder
Volumen (in ccm)

Kraftstoffeinspritzung unter Druck wird
nicht als Aufladung angesehen (siehe
Allgemeine Bestimmungen fr die Grup-
pen N, A und B, Art. 3.1).

Motorblock

Unter Motorblock versteht man das Kur-
belgehduse und die Zylinder.

EinlaBkrimmer

— Teil, das bei Vergaser-Gemisch-Aut-
bereitung das Kraftstoff-Luftgemisch
vom Ausgang des (der) Vergaser(s)
zu den Offnungen der EinlaBkanale
des Zylinderkopfes fiihrt;

— Teil, das bei einem Motor mit Ein-
spritzung die Luft zwischen der Ein-
richtung zur Regelung der Luft-
menge und den Offnungen der Ein-
laBkanéale des Zylinderkopfes flhrt;

— Teil, das bei einem Diesel-Motor die
Luft vom Ausgang des Luftfilters zu
den Offnungen der EinlaBkanéle des
Zylinderkopfes flhrt.

AuslaBkrimmer

Teil zur Fiihrung der Abgase vom Aus-
gang des Zylinderkopfes bis zur ersten
Verbindungs-Ebene, die es von der
Fortsetzung des Abgassystems trennt.

Auspuff

Fir Fahrzeuge mit Turbolader beginnt
der Auspuff hinter dem Turbolader.

Olwanne

Die unter dem und am Motorblock ver-
schraubten Elemente, die das Schmierd!
des Motors enthalten und regulieren.

2.3.8.

2.4

2.4.1

242

2.4.3

2.5
2.5.1
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Diese Elemente dirfen keine Befesti-
gungsteile der Kurbelwelle haben.

Motorraum

Raum, der durch die erste, den Motor
umgebende Struktur begrenzt wird.

Fahrwerk

Das Fahrwerk beinhaltet alle Teile, die
vollstdndig oder teilweise ungefedert
sind.

Rad

Unter ,Rad"”, versteht man: Radschis-
sel und Felge, unter ,kompletten Rad*:
Radschussel, Felge und Reifen,

Bestrichene Bremsflache

Flache, die bei einer Umdrehung des
Rades von den Bremsbelagen an der
Bremstrommel oder auf beiden Seiten
der Bremsscheibe bestrichen wird.

Definition McPherson-Aufthangung

Der Begriff ,McPherson-Aufhdngung”
schlieBt alle Systeme ein, bei welchen
ein Teleskopteil, nicht unbedingt die Fe-
der oder Dampfereinheit enthaltend,
aber die Strebenachse bildend, am Auf-
bau oder Chassis an einem Aufnahme-
punkt verankert ist und am unteren Ende
Uber einen Querstab im Dreiecksver-
bund mit einem Stabilisator oder Spur-
stange oder Querlenker steht.

Fahrgestell — Karosserie
Fahrgestell

Gesamtstruktur des Fahrzeugs, die me-
chanische Teile und die Karosserie ver-
bindet, und jedes mit dieser Struktur
festverbundene Teil.

Karosserie

— auBen: alle vollstandig aufgehdngten
Teile des Fahrzeugs, die vom Lufts-
trom berlhrt werden;

— innen: der Fahrgastraum und der
Kofferraum.

Folgende Karosserielypen sind zu un-
terscheiden:
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1. vollstandig geschlossene Karosserie

2. vollig offene Karosserie

3. veranderliche Karosserie: mit wei-

chem oder festem, verstellbarem
oder abnehmbarem Verdeck.

Sitz
Unter ,Sitz" versteht man die beiden

Flachen, die die Sitzfliche und die Rik-
kenlehne bilden.

Rickenlehne: Flache vom untersten
Punkt der Wirbelsaute einer normal sit-
zenden Person nach oben.

Sitzflache: Flache, gemessen bei a,m_‘
gleichen Person von der unteren Partie
der Wirbelsdule nach vorne.

Kofferraum

Vom Fahrgast- und Motorraum abge-
trenntes Volumen, das sich innerhalb
der Fahrzeugstruktur befindet. Diese(s)
Volumen ist (sind) in der Lange begrenzt
durch die vom Hersteller vorgesehe-
ne(n) feste(n) Struktur(en) und/oder
durch die hintere Seite der so weit wie
moglich nach hinten gestellten Rick-
sitze, die maximal eine Lehnenneigung
von 15 Grad nach hinten haben dirfen.

Dieses Volumen ist (sind) in der Hohe
begrenzt durch die feste(n) Struktur(en)
und die bewegliche(n) Abtrennung(en),
die vom Hersteller vorgesehen ist (sind)
oder, wenn diese nicht vorhanden ist
(sind), durch eine gedachte waage-
rechte Ebene durch den untersten Punkt
der Windschutzscheibe.

Fahrgastraum

Struktureller Innenraum, in dem sich nmﬂ
Fahrer und der/die Passagier(e) befin-
den.

Motorhaube

AuBeres Teil der Karosserie, daB sich
6ffnen 1aBt, um Zugang zum Motor zu
gestatten.

ONS-Leser wissen mehr

2.5.7 Kotfllgel

Ein Kotfliigel ist ein Teil, wie er gemaB
folgender Zeichnung definiert ist.

Vorderer Kotflligel: Die Flache, die defi-
niert ist durch die innere Flache des
vollstandigen Rades des Standardfahr-
zeuges (C1/C1), durch die untere Kante
des/der Seitenscheibe(n) (A/A) und
durch die vordere Kante der Vordertir
(B1/B1).

Hinterer Kotflige!: Die Flache, die defi-
niert ist durch die innere Flache des
vollstdndigen Rades des Standardfahr-
zeuges (C2/C2), durch die untere Kante
des/der Seitenscheibe(n) (A/A) und
durch die hintere Kante der Hintertir
(B2/B2).

Im Falle von zweitlrigen Fahrzeugen
werden (B1/B1) und (B2/B2) durch die
Vorder- und Hinterkante derselben Tlr
definient.

2.6 Elekirisches System

Scheinwerfer: Jede optische Einrich-
tung, aus der ein geblindelter Lichtstranl
nach vorne austritt.

2.7 Kraftstoffbehaiter

Unter Kraftstoffbehélter versteht man je-
den Behalter, der Kraftstoff enthalt und
diesen auf irgendeine Art und Weise
entweder zum Hauptbehalter oder zum
Motor flieBen lassen kann.

1

1. ALLGEMEINES

1.1 Verboten sind alle Anderungen, die nicht
ausdrlcklich in dem besonderen Reglement
der Gruppe, in der der Wagen genannt ist,
oder in den nachfolgenden allgemeinen Be-
stimmungen erlaubt oder in dem Kapitel
. Sicherheitsausristungen” vorgeschrieben
sind. Die Bestandteile des Fahrzeugs miis-
sen ihre urspriingliche Funktion behalten.

1.2 Anwendung der allgemeinen Bestimmun-
gen: Die allgemeinen Bestimmungen mis-
sen dann eingehalten werden, wenn in den
»Besonderen Bestimmungen fir die Grup-
pen N, A und B" keine strengeren Vorschrif-
ten vorgesehen sind.

1.3 Magnesium: Die Benutzung von Blechen
aus Magnesium und Magnesiumlegierun-
gen mit einer Dicke von weniger als 3 mm
ist verboten.

1.4 Es ist Pflicht eines jeden Teilnehmers den
Technischen Kommissaren und den Sport-
kommissaren einer Veranstaltung nachzu-
weisen, daB sein Fahrzeug zu jeder Zeit der
Veranstaltung vollstdndig dem Reglement
entspricht,

1.5 Beschédigte Gewinde diirfen durch Einset-
zen eines neuen Gewindes mit gleichen
inneren Durchmesser repariert werden (He-
licoil-Typ).

2. ABMESSUNGEN und GEWICHTE
2.1 Bodenfreiheit

Kein Teil des Fahrzeugs darf den Boden
berithren, wenn die Reifen einer Seite des
Fahrzeugs ohne Luftdruck sind. Dieser Test
muB auf einer ebenen Fliche, Fahrzeug

rennfertig, Fahrer an Bord, durchgefihit
werden.

2.2 Ballast

Es ist erlaubt, dem Fahrzeug Ballast zuzufii-
gen, um damit den Gewichtsvorschriften zu

Art. 252*
Allgemeine Bestimmungen fiir die Gruppen N, A und B

entsprechen. Dieser Ballast muB aus festen
und einheitlichen Blocken bestehen, mittels
Werkzeug auf dem Boden des Fahrga-
straums befestigt und leicht zu versiegein
sein; er muB sichtbar und von den Kommis-
saren verplombt worden sein.

Anwendung: Bei Tourenwagen (Gr. A) und
GT-Fahrzeugen (Gr. B). Bei den Produk-
tionswagen (Gr. N) ist Ballast in keiner Form
erlaubt. Jedoch ist es bei Rallyes fir die
Gruppen N, A oder B erlaubt, entsprechend
den im Art. 253 enthaltenen Bedingungen,
Bordwerkzeug und Ersatzteile mitzufithren.

3. MOTOR
3.1 Aufladung

Der Gesamthubraum wird bei Aufladung mit
dem Koeffizienten 1,7 multipliziert. Das
Fahrzeug wird in diejenige Hubraumklasse
eingestuft, die sich aus dieser Multiplikation
ergibt. Der Wagen wird so behandelt, als
wenn der so vergréBerte Hubraum des Mo-
tors der tatsdchliche Hubraum wire. Dies
gilt insbesondere fir die Wertung der Hub-
raumklassen, die Innenabmessungen, die
Mindestanzahl von Sitzplitzen, das Min-
destgewicht usw,

3.2 Vergleichsformel zwischen einem Hubkol-
benmotor und einem Rotationskolbenmotor
(abgedeckt durch NSU-Wankel-Patente)

Die Aquivalenz ist 1,5mal das Kammervolu-
men, pbestimmt durch den Unterschied zwi-
schen dem maximalen und dem minimalen
Volumen der Arbeitskammer.

3.3 Vergleichsforme!l zwischen Hubkolbenmo-
tor und Gasturbine

Diese Formel ist wie folgt:

S [(3,10 x R) - 7,83
0,09625

O

* s. a. ,Erlduterungen-und Klarstellungen zu technischen Bestimmungen* im weiBen Teil
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S = Die Hochdruckaustrittsflache, ausge-
driickt in Quadratzentimetern, d. h.
die Flache des Luftstroms am Aus-
gang der Verdichterschaufeln (oder
am Ausgang der ersten Stufe, wenn
es ein Mehrstufenverdichter ist). Die
Messung wird aufgrund der kleinsten
Flache zwischen den festen Blattern
der ersten Stufe der Hochdrucktur-
bine festgelegt. In Fallen, wo die Tur-
binenschaufeln verstellbar sind, wird
die gréBte Offnung als MaB S ge-
nommen. Die Hochdruckaustrittsfla-
che ist also das Produkt der Hohe
(ausgedriickt in cm) mit der Lange
(ausgedrlckt in cm) und der Schau-
felzahl.

R = Druckfaktor, bezogen auf den Ver-
dichter. Diesen Druckfaktor erhalt
man durch Multiplikation der Werte
flir die einzelnen Stufen des Verdich-
ters wie hier angegeben:

Subsonischer Axialverdichter

= 1,15 je Stufe

Transsonischer Axialverdichter

= 1,5 je Stufe

Radialverdichter

= 4,25 je Stufe

Ein Verdichter mit einer Radial- und
sechs subsonischen Axialstufen hat
z. B. folgendes Verdichtungsverhalt-
nis:

425 x 1,15 % 1,15 x 1,15 x 1,15 x
1,15 % 1,15 = 425 % 1,158

C = Vergleichshubraum eines Hubkol-
benmotors, ausgedriickt in cm®.

3.4 Alle Motoren, bei denen nach der AuslaBoif-

nung (Ventile) Kraftstoff eingespritzt oder
Kraftstoff verbrannt wird, sind verboten.

3.5 Vergleichsformel zwischen Hubkolbenmo-

tor und Motoren neuen Typs

Die FIA behalt sich das Recht vor, die Ver-
gleichsbasis, die zwischen herkdmmlichen
und neuen Motorentypen besteht, zu modi-
fizieren. Dies muB jedoch zwei Jahre zuvor
bekanntgegeben werden, wobei diese Frisl

am 1. Januar nach dem Datum beginnt, an
dem diese Entscheidung geféllt wurde.

3.6 Auspuffsystem und Schalldampfer

Selbst wenn die besonderen Bestimmun-
gen einer Gruppe das Auswechseln des
serienméaBigen Schallddmpfers  erlauben,
mussen die Fahrzeuge, die an einem Wett-
bewerb auf éffentiichen StraBen teilnehmen,
einen Schalldampfer aufweisen, der den po-
eilichen Vorschriften des Landes/der Lan-
der, in dem/denen der Wettbewerb stattfin-
det, entspricht.

Die Offnungen der Auspuffrohre diirfen ma-
ximal 45 cm und mindestens 10 cm Uber
dem Boden liegen. Der AuslaB der Abgas-
rohre muf sich innerhalb des Umrisses des
Fahrzeuges, oder weniger als 10 cm von
diesem UmriB entfernt befinden, und muf
sich hinter der vertikalen Linie befinden, die
durch die Mitte des Radstandes verlduit.
AuBerdem muB ein wirksamer Schutz vor-
handen sein, damit die heiBen Rohre keine
Verbrennungen verursachen konnen.

Das Abgassystem darf kein Provisorium
darstellen. Abgase dirfen nur am Ende der
Abgasanlage austreten. Teile des Chassis
diirfen nicht zur Fuhrung der Abgase be-
nutzt werden.

Kalalysator-Abgasaniage: ~ Sollten  zwei
mdgliche Versionen eines Fahrzeugmodells
(Katalysator- und andere Auspuffanlage)
homologiert sein, so milssen die Fahrzeuge
mit der einen oder anderen Version Uberein-
stimmen, wobei alle Kombinationen der bei-
den Versionen verboten sind.

3.7 Anlasser an Bord des Fahrzeugs

Anlasser mit elektrischer oder anderer Ener-
giequelle an Bord, der vom Fahrer hinter
seinem Lenkrad sitzend betétigt werden
kann.

3.8 Zylinder

Bei Motoren ohne Laufbuchsen ist es er-
laubt, die Zylinder durch Materialauftrag zu
reparieren, jedoch nicht durch Hinzuflgen
von Teilen.

4.
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KRAFTUBERTRAGUNG

Alle Wagen mussen ein Getriebe aufweisen,
daB mit einem Rickwartsgang ausgeristet
sein muB. Dieser muB funktionstiichtig sein,
wenn der Wagen zum Wettbewerb startet,
und er muB vom Fahrer hinter dem Lenkrad
sitzend betatigt werden kénnen.

RADAUFHANGUNG

Teile der Radaufhangung, die teilweise oder
vollstandig aus Verbundwerkstoffen gefer-
tigt sind, sind verboten.

RADER

Rader, die teilweise oder vollstdndig aus
Verbundwerkstoffen gefertigt sind, sind ver-
boten.

Messung der Radbreite: Rad montiert am
Wagen, auf dem Boden stehend, rennfertig,
Fahrer am Lenkrad sitzend. Die Messung
kann an einem beliebigen Punkt des Reifens
erfolgen, auBer im Bereich der Kontaktfla-
che mit dem Boden.

Wenn Mehrfachreifen als Teil eines kom-
pletten Rades montiert sind, so muB letzte-
rer die Maximalabmessungen einhalten, die
fir die Gruppe, in der sie verwendet wer-
den, vorgeschrieben sind (siehe Art,
255.5.4 und 256.5).

KAROSSERIE

Die Fahrzeuge mit verénderbarer Karosse-
rie missen in allen Punkten die Bestimmun-
gen fiir Fahrzeuge mit offener Karosserie
erflllen.

7.2 Mindestinnenabmessungen

Wenn eine im Anhang J erlaubte Anderung
sich auf eine Abmessung des Homologa-
tionshlattes bezieht, darf diese Abmessung
als Vergleichskriterium nicht angewandt
werden.

7.3 Fahrgastraum

Im Fahrgastraum darf nichts angebracht
werden, auBer Ersatzrad/Ersatzradern,
Bordwerkzeug, Ersatzieilen, Sicher-
heitsausriistung, Kommunikationssystem,
Ballast (wenn erlaubt) und Behélter fr die

Scheibenwaschanlage (nur Gruppen A und
B). Bei offenen Fahrzeugen darf der Raum
fiir den Beifahrer und dessen Sitz in keiner
Weise Uberdeckt sein.

Im Fahrgastraum untergebrachte Behalter
fiir Helme und Werkzeug mussen aus feuer-
bestandigem Material bestehen und sie diir-
fen im Falle eines Feuers keine giftigen
Dampfe eniwickeln.

Der angebrachte originale Airbag darf ent-
fernt werden ohne das Erscheinungsbild
des Fahrgastraumes zu verandern.

7.4 Alle Karosseriepartien des Fahrzeugs mus-
sen zu jeder Zeit aus dem gleichen Material
bestehen und die gleiche Materialdicke ha-
ben wie die des homologierten Originalfahr-
zeugs.

Im Vergleich mit einem Serienfahrzeug wird
eine Toleranz zur Blechstdrke von 10% ge-
geben.

7.5 Scheinwerferbefestigung und -schutz:

Es ist erlaubt, Locher fir Scheinwerferhalte-
rungen in die vordere Karosserie zu bohren,
jedoch nur zum Zwecke der Befestigung.

Fir Rallyes ist es erlaubt, nicht reflektie-
rende, aus flexiblem Material gefertigte
Schutzvorrichtungen an den Scheinwerfern
anzubringen. Diese dirfen jedoch nach
vorne nicht um mehr als 10 cm lber das
Scheinwerferglas hinausragen

7.6 Alle Teile von gefdhriicher Natur (Batterie,
entflammbare Produkte, usw.) mussen au-
Berhalb des Fahrgastraums mitgefuhrt wer-
den,

7.7 Schmutztanger (nur fir Rallyes):
Falls durch die Veranstaltungsausschrei-
bung vorgeschrieben oder erlaubt, werden
querverlaufende  Schmutzfanger  unter
nachfoigenden Bedingungen zugelassen:

— Sje mussen aus flexiblem Material ge-
fertigt sein.

— Sie missen mindestens die Breite jedes
Reifens abdecken. Mindestens ein Drit-
te! der Fahrzeugbreite hinter den Vor-
der- und Hinterrddern (siehe nachfol-
gende Zeichnung) muB jedoch frei blel-
ben.
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— 7Zwischen den rechten und linken
Schmutzfangern vor den Hinterrddern
muB ein Abstand von mindestens 20 cm
bestehen.

— Die Unterseite der Schmutzfdnger am
stehenden Fahrzeug ohne Personen an
Bord darf nicht mehr als 10 cm vom
Boden entfernt sein.

— Diese Schmutzfanger dirfen seitlich
nicht tiber die Karosserie hinausragen.

Falls durch die Veranstaltungsausschrei-
bung vorgeschrieben oder erlaubt, dur-
fen vorne am Fahrzeug Schmutzianger
angebracht werden, um ein Spritzen
nach vorne zu verhindern. Sie missen
aus flexiblem Material gefertigt sein.

Sie dlrfen nicht Uber die Gesamtbreite
oder um mehr als 10 cm Uber die serien-
maBige Gesamtlange des Fahrzeugs
hinausragen. Vor den Vorderrddern muB
auBerdem ein Drittel der Fahrzeugbreite
frei bleiben.

vorne

»a/3

=2y

»20cn

8. ELEKTRISCHES SYSTEM

8.1 Beleuchtung
Ein Nebelscheinwerfer darf gegen einen an-
deren ausgetauscht werden und umgekehrt,
vorausgesetzt, daB die urspriingliche Befe-
stigung beibehalten wird.

8.2 Lichtmaschine

Die Befestigung der Lichtmaschine ist frei-
gestellt.

9. KRAFTSTOFF -
VERBRENNUNGSMITTEL

9.1 Kraftstoff

Der Kraftstoff muB handelsiibliches Benzin
sein, welches an einer Tankstelle erhaltlich
ist, ohne jegliche Zusatze auBer wenn es
sich um ein gegenwartig kéufliches
Schmiermittel handelt. Der Kraftstoff muB
folgende Eigenschaften aufweisen:

10

ver-
bleit

unver-
bleit

Bezeich-

nung Norm

100,0 ASTM D 2699-86
97,0 ASTM D 2699-86
Max. MOZ 90,0 92,0 ASTM D 2700-86
Min. MOZ 85,0 86,0 ASTM D 2700-86

Die Messungen missen gemaB Standard
ASTM D 2699-86 und D 2700-86 durchge-
fuhrt werden.

Der Kraftstoffriickstand darf ausschlieBlich

aus Kohlenwasserstoifen bestehen und kei-
nerlei leistungssteigernde Zuséatze beinhal-

ten.

Max. ROZ 102,0
Min. ROZ 95,0

Spezif. unverbleit verbleit
Gewicht

bei 15 °C

(min—max

[kg/m?]) 720-785 ASTM D 4052

Max.
Sauer-
stoff-
gehalt
[Gew.%]
Max. Per-
oxidgehalt
[ppm]
Max.
Stickstoff-
gehalt
[Gew.%)]
Max.
Stick-
oxidgehalt
[ppm]

Max. Blei-
gehalt [g/]]
Max. Ben-
zolgehalt
[Vol.%)]

Max.
Dampf-
druck nach
Reid [hPa]
Destilla~
tion bei
{(ORE

‘[min—max

Vol.%]

Destilla-
tion bei
100 °C
[min—max
Vol.%]
Destilla-
tion bei
180 °C
[min—max
Vol.%]
Max. End-
siede-
punkt {°C]
Max.
Rickstand
[Vol.%]

3.7 28

100

0,5

100

0,013 040

900

10-47

30-70

min.
85

225
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Grundanalysen-
toleranz: 0,2%

ASTM D 3703
oder falls méglich:
UOP 33-82

ASTM D 3228

ASTM D 3703
oder falls moglich:
UOP 33-82

ASTM D 3341
oder
ASTM D 3237

ASTM D 3606

ASTM D 323

ASTM D 86

ASTM D 86

ASTM D 86

ASTM D 86

ASTM D 86

Der Kraftstoff wird entsprechend der Norm
ASTM D 3244 mit einer Vertrauensgrenze
von 95% angenommen oder abgelehnt.

Wenn der am Veranstaltungsort erhéltliche
Kraftstoff nicht der von den Teilnehmern
geforderten Qualitat gentgt, so muB der
ASN des organisierenden Landes die FIA
um eine Ausnahmegenehmigung bitten, um
die Verwendung von Kraftstoff zu ermogli-
chen, der von oben definierten Vorgaben
abweicht.

9.2 Als Verbrennungsmittel darf dem Kraftstoff
nur Luft beigemischt werden.

9.3 Auftankvorgang
Standard-Kupplung:

— Sowohl bei einer von der Rennstrecke
zur Verfligung gestellten zentralen
Tankanlage, als auch bei Tankanlagen,
die der Bewerber selbst eingebracht hat,
muB der Zuleitungsschlauch mit einem
hermetisch schlieBenden Kupplungs-
stuck ausgerlstet sein, das genau zu
der am Fahrzeug befindlichen Standard-
Einfllléffnung paBt. Die MaBe dieser
Einfllloffnung sind auf der nachstehen-
den Skizze angegeben.

102y

g 50

RS

g2 125

11
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Art. 252

— Alle Fahrzeuge missen mit einer Einfl

16ffnung gemaB dieser Skizze ausgeri-
stet sein. Die Offnung muB dem ,Tot-
Mann-System" entsprechen und darf
deshalb im geoffneten Zustand keine
Haltevorrichtung aufweisen (Verriege-
lungen, usw.).

179 »a

— Die TanKentliftung(en) muB{missen)
mit Ruckschlagventil(en) versehen sein,
das/die nach dem Prinzip der Standard-
Einfllléffnungen konzipiert ist/sind und
die gleichen MaBe aufweist(en). Wah-
rend des Tankvorganges mussen die
Auslasse der Entliftung(en) durch ein
passendes Kupplungsstiick entweder
zum Haupttank oder zu einem durch-
sichtigen, tragbaren Behélter (Fas-
sungsvermogen mindestens 20 Liter)

193 »e

verbunden werden, der mit einem her-
metisch abdichtenden SchlieBsystem
ausgestattet ist. Die Ausgleichbehélter
mussen vor Beginn des Tankens vdllig
leer sein.

— Falls auf der Rennstrecke keine zentrale
Tankanlage zur Verfligung steht, mus-
sen die Fahrzeuge nach vorstehenden
Bedingungen betankt werden. Keines-
falls diirfen am Tankort Kraftstoff-Reser-
vebehalter (Fasser) héher als 3 m Uber
der Fahrbahn gelagert werden. Dieses
Verbot gilt fir die gesamte Dauer der
Veranstaltung.

— Die Uberlaufflaschen miissen mit einer
der folgenden Zeichnungen Uberein-
stimmen.

Die Entliftungsleitung des Uberlaufbe-
héalters muB die gleiche Lange haben
wie der Behalter und muB mit beiden
Enden daran befestigt sein, wie es die
folgende Zeichnung zeigt:

h — Anlspmtzplaiten

A ?

Il —=h
Es ist erlaubt, den folgend gezeigten Uber-
lautbehditer zu benutzen:

llexible Leitlung —

Innendurchmesser —
20 mm

Polyethylene —

Tankschaum —

Fla
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Der Filltank ebenso wie alle metallischen
Teile des Betankungssystems ab dem An-
schluB vor. dem DurchfluBmengenmesser
bis zum Kraftstoffbehilter und seiner Befe-
stigung (Gestell) missen geerdet sein.

Folgende Anwendung wird empfohlen:

1. Jede Box sollte mit zwei Erdungskabeln
gemaB Luftfahrtnorm ausgestattet sein.

2. Das Betankungssystem (einschlieBlich
Gestell, Behélter, Schlauch, Zapfpistole,
Ventile und EntlUftungsbehalter) sollte
mit einem der oben genannten Erdungs-
kabel fiir die gesamte Dauer des Ren-
nens verbunden sein.

3. Das Fahrzeug sollte, zumindest kurzzeij-
tig, mit dem zweiten Erdungskabel ver-
bunden sein, wenn es an der Box steht.

4. Keine Kraftstoffschlauchverbindung
(Befillung oder Beliiftung), wenn nicht
zuvor Position 2 und 3 erflllt sind.

5. Die komplette Boxenmannschaft, die mit
Kraftstoff umgeht, sollte antistatische
Schutzkleidung tragen.

Der Betankungsbehélter muB wie nach-
folgend ausgefiihrt sein:

— Modeille aus Gummi des Types FIA/
FT3 gebaut von einem anerkannten
Hersteller oder

— Kraftstoffbehélters, der einer der fol-
genden Zeichnungen entspricht:

Bohrung tar max, Fullung

Belvllung lotinung

Anliexplosions:
UCKS

kein Uberdruck erlaubt

9s-
Klappe

e des max Volumans

Explosions- und Feuerschulzkappe

Belultung

finting

Anwendung: Fir die Gruppen A und B ge-
maB der allgemeine Vorschriften der FIA-
Meisterschaften,

9.4 Tankbelliftung

Es ist erlaubt einen Kraftstoffbehilter mit
einer Beluflung auszuristen, die durch das
Fahrzeugdach abgefihrt wird,

9.5 FT3-Kraftsioffbehalter

10.

Der FT-3-Kraftstoffbehélter kann sich ent-
weder am Original-Einbauort oder im Koffer-
raum befinden. Ein Ablauf fiir eventuell im
Tankraum ausgelaufenes Benzin muR vor-
gesehen werden.

Der Platz und die MaBe der Einfiilisffnung,
sowie des Tankverschlusses kdnnen veran-
dert werden unter der Bedingung, daB die
neue Installation nicht Uber die Karosserie
hinausragt und kein Kraftstoff in einen der
Innenrdume des Wagens eindringen kann,

Befindet sich die EinfUlléifnung innerhalb
des Wagens, muB sie durch eine fliissig-
keitsdichte Schutzwand vom Fahrgastraum
getrennt werden.

BREMSEN

Bremsscheiben aus Kohlenstoff sind verbo-
ten.

wissen mehr

13



Art. 253
Sicherheitsausriistung (Gruppen N, A, B und ST)*
i(f2 Ein Fahrzeug dessen Konstruktion — Die Kraftstoff- und Schmierdllei- N
eine ernste Gefahr darzustellen tungen missen einen Berstdruck ..m 5
scheint, ist von den Sportkommissa- von mindestens 70 bar (1000 psi) 2 3 2
ren von der Veranstaltung auszu- sowie eine Betriebstemperatur von | W.,..M 2
schlieBen. mindestens 135°C (250 °F) ha- EETS
25 Ist eine Vorrichtung freigestellt, so L 1 mm M
muB sie, wenn sie montiert ist, den Wenn diese Leitungen flexibel | S E o
Bestimmungen entsprechend ange- sind, mussen sie Gewindeverbin-
bracht sein. dungen sowie auBen eine abrieb-

feste und feuerbestandige (flam-
menhemmende) Umhillung besit-

3. _lmn.—r_:@m: zen.

3.1 Schutz — Die Leitungen fir die Hydraulik-
flissigkeit missen, mit Ausnahme
der Leitungen, die nur mit Schwer-
kraft beaufschlagt sind, einen |
Berstdruck von mindestens 70 bar
(1000 psi) oder mehr, je nach Be-

Ein Schutz der Benzin- und Olleitun-
gen und der Leitungen des Bremssy-
stems muB von auBen gegen jegliches
Risiko der Beschadigung (Steinschlag,
Korrosion, mechanischer Bruch) und ! s 1
von innen gegen jegliche Brandgefahr triebsdruck, sowie eine Betriebs-
geschiitzt werden. temperatur von mindestens 232 °C
{450 °F) haben.
Wenn die Serienmontage beibehalten
wird, ist kein zuséatzlicher Schutz erfor-

Wenn diese Leitungen flexibel

Pi RESEARCH LTD

Tel. 09401/703062
Fax 094 01/702476

derlich. sind, missen sie Gewindeverbin-
-4 dungen sowie auBen eine abrieb- _
Anwendung: Empfohlen fiir Gruppe N, feste und feuerbestdndige (flam- [
vorgeschrieben fiir die anderen Grup- menhemmende) Umhillung besit- I
pen. zen.
Bei Kraftstoffleitungen missen die — Die Leitungen fiir Kiihlwasser oder
Metaliteile, die von der Fahrzeugka- das Schmierd| miissen sich auBer- §
rosserie durch nichtleitende Teile iso- halb des Fahrgastraums befinden. §
liert sind, elektrisch mit ihnen verbun- Die Kraftstoff- und Hydraulikleitun- = = W = W =
den sein. gen kénnen durch den Innenraum B85 58 ok = £ £
Anwendung: Vorgeschrieben fir alle verlaufen, dirfen jedoch, mit Aus- s 8= £ 3 s S o5 S
Gruppen, auBer die Serienausfiihrung nahme des Bremskreises, keine SRS S = = P 23 £
wurde beibehalten. Verbindungen oder Anschliisse .. E ..M .m; 5 8 5 k.uuu W 55 5
3.2 Spezifikati ; aufweisen, auBer an den vorderen ® s 83 =) g = 3 Qi <
’ pezifikationen und Instaltation und hinteren Winden gemés S..S 85 § S m N =2 B e
Die Serienmontagen kdnnen beibehal-, nachfolgenden Zeichnungen. 4 A 5 5 W.nm W o E x m m mm =
ten werden. Wenn sie verandert wer- . 1 =S s S35 5 E5T E &3 W 2 Mw
den, miissen sie die sie betreffenden ® §£5 S 2§ 5 S= 3 :m
nachstehenden Sperzifikationen erfiil- v m P LIS e el ST e R
. i r
len: | S — — & — —
i

* 5. a. ,Erlauterungen und Klarstellungen zu technischen Bestimmungen* im wei3en Teil
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« Trennwand

« Trennwand

m « Trennwand «— Trennwand

3

ﬂmu

BREMS-SICHERHEITSSYSTEM

Doppeltes Bremskreissystem betétigt
durch ein Pedal: Die Betatigung des
Bremspedals muB auf alle Rader wir-
ken. Im Falle eines L ecks an irgendei-
ner Stelle des Bremssystems oder ir-
gendeines Defekts in der Bremskraft-
{ibertragung muB die Bremskraft auf
mindestens 2 Radern wirken.

Anwendung: Wenn das System in der
Serienproduktion eingebaut ist, ist
keine Anderung erforderlich.

ZUSATZLICHE
BEFESTIGUNGSVORRICHTUNGEN

Mindestens zwei zusétzliche Hauben-
halter miissen fir jede Motorhaube
und Heckhaube vorgesehen sein. Die
Originalverschlisse missen unwirk-
sam gemacht oder entfernt werden.
GroBere Gegenstande, die im Fahr-
zeug transportiert werden (wie Ersatz-
rad, Bordwerkzeug usw.) missen aus-
reichend sicher befestigt werden.

Anwendung: Empfohlen fir Gruppe N,
vorgeschrieben fur die anderen Grup-
pen.

6.1

6.2

SICHERHEITSGURTE
(Mindestvorschriften)

Benutzung von zwei Schulter- und ei-
nem Beckengurt; Befestigungspunkte
an der Karosserie: zwei fUr den Bek-
kengurt — zwei oder auch einen, der
dann symmetrisch (Y-Gurt) zum Sitz
angebracht sein muB, fiir die Schulter-
gurte. Diese Gurte milssen von der
FIA homologierl sein und den FlA-
Normen Nr. 8854 oder 8853 entspre-
chen. Weiterhin miissen die Gurte, die
bei Rundstreckenrennen verwendet
werden, mit einem Drehverschiul
ausgestattet sein. Andererseits wer-
den fiir die Wettbewerbe, die Ab-
schnitte auf dffentlichen StraBen bein-
halten, Gurte mit DruckverschluB
empfohlen.

Die ASNs (ONS) konnen Befesti-
gungspunkte an der Uberrollvorrich-
tung homologieren {(durch Zertifikat,
siehe Art. 253.8.4), wenn diese ge-
prift sind.

Einbau:

Sicherheitsgurte missen an den Befe-
stigungspunkten des Serienfahrzeu-
ges angebracht werden.

Die empfohlenen Stellen der Befesti-
gungspunkte sind in nachfolgender
Zeichnung dargestelit.

Nach unten gerichtete Schuitergurte
miissen so nach hinten gefihrt wer-
den, daB der Winke! zur horizontalen
Linie an der Oberseite der Ricken-
lehne nicht groBer als 45 ° ist.

Es ist empfohlen, daB Schultergurte so
angebracht werden, daB der Winkel
zur horizontalen Linie an der Oberseite
der Riickenlehne nicht groBer als 10°
ist.

Der (empfohlene) maximale Winkel
zur Mittellinie des Sitzes betragt 20°
divergent oder konvergent. (siehe
Zeichnung)

Falls méglich, solite der vom Fahr-
zeughersteller urspringlich an der C-
Siule vorgesehene Befestigungs-
punkt benutzt werden.

Befestigungspunkte, die einen groBe-
ren Winkel zur Horizontalen ergeben,
sind nicht erlaubt, es sei denn, der Sitz
entspricht dem FiA-Standard.

In diesem Fall missen die Schulter-
gurte von 4-Punkt-Sicherheitsgurten
an den urspringlich vom Fahrzeug-
hersteller vorgesehenen Beckengurt-
Befestigungspunkten der Ricksitze
angebracht werden.

Fir 4-Punkt-Sicherheitsgurte missen
die Schultergurte kreuzweise symme-
trisch Uber der Mittellinie der Vorder-
silze eingebaut werden.

Sicherheitsgurte dirfen nicht fir Sitze
angebracht werden, die keine Kopf-
stiitze haben oder die eine an der Rik-
kenlehne integrierte Kopfstitze auf-
weisen (keine Offnung zwischen Rik-
kenlehne und Kopfstltze).

Art, 253

Die Becken- und Schrittgurte dirfen
nicht seitlich entlang der Sitze gefuhrt
werden sondern durch den Sitz hin-
durch, damit eine gréBtmadgliche Fla-
che des Beckens abgedeckt und ge-
halten wird. Die Beckengurte missen
genau in die Grube zwischen dem
Beckenknochen und dem Oberschen-
kei angepafBt werden. Auf keinen Fall
diirfen sie Uber dem Bauchbereich ge-
tragen werden. Hierfur durfen, falls er-
forderlich, Locher in den Seriensitz
gebohrt werden.

Es muB besonders darauf geachtet
werden, daB die Gurte durch Reiben
an scharfen Kanten nicht beschadigt
werden konnen.

Falls die Schulter- und/oder Schritt-
gurte nicht an den Serienbefesti-
gungspunkten angebracht werden
kénnen, missen neue Befestigungs-
punkie an der Karosserie oder dem
Fahrgestell angebracht werden. Fur
die Schultergurte missen diese sich
so nah wie méglich an der Mittelachse
der Hinterrader befinden.

Die Schultergurte dirfen auch durch
eine Schlaufenbefestigung am Uber-
rollkafig oder einer Verstarkungsstrebe
befestigt sein.

Ebenso dirfen die Schultergurte an
den oberen Befestigungspunkien der
hinteren Gurte oder an der, an der
hinteren Abstiitzung des Uberrollka-
figs verschweiBten Querstrebe, befe-
stigt werden. In diesem Fall ist die
Verwendung einer Querstrebe unter
folgenden Bedingungen erlaubt:

— die Verstarkungsstrebe muB aus
einem Rohr mit den Mindestab-
messungen 38 mm x 2,5 mm oder
40 mm x 2 mm aus nahtlos kaltge-
zogenen Kohlenstoffstahl mit einer
Mindestzugfestigkeit von 350 N/
mm? bestehen,

— Die Héhe dieser Querstrebe muB
einen Winkel der nach hinten ge-
richteten Schultergurte zwischen
10 ° und 45 °, zur horizontalen Li-

17
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nie an der Oberseite der Riicken-
lehne, sicherstellen, wobei ein
Winkel von 10 ° empfohlen ist.

— Die Gurte kénnén mittels Schiau-
fen oder Schrauben befestigt sein,
jedoch muB bei einer Verschrau-
bung ein Einsatz (Hiilse), ver-
schweiBt, fur jeden Befestigungs-
punkt vorhanden sein (siehe nach-
stehende Zeichnungen und Zeich-
nungen Nr. 15 ¢).

Diese Einsétze (Hllsen) miissen
sich in der Querstrebe befinden
und die Gurte missen an dieser
mittels M12-Schrauben der Festig-
keitsklasse 8.8 bzw. mit Schrau-
ben der Spezifikation 7/16 UNF be-
festigt sein.

® Montagebohrungen
 zur Gurtbefestigung

12,5 mm
7/186 UNF

V e ¥

SRR ARRRNES

——— 2

J INSNNNRERNSANNS

50 mm =]
VergroBerung von A

Jeder Befestigungspunkt muB ei-
ner Kraft von 1470 daN oder 720
daN fiir die Schrittgurte widerste-
hen kénnen. Falls fiir 2 Gurte nur
ein Befestigungspunkt vorhanden
ist, errechnet sich das Gewicht aus
der Summe fiir die beiden vorge-
schriebenen Gewichte.

Fir jeden neuen Befestigungs-
punkt muB die Stahl-Verstarkungs-
piatte eine Mindestoberflache von
40 om und eine Stirke von minde-
stens 3 mm aufweisen.

Prinzip der Befestigung an der Ka-
rosserie/Fahrgestell:

1. Aligemeines Befestigungssy-

stem (siehe Zeichnung 1).

2. Schuitergurtbefestigung (siehe
Zeichnung 2).

3. Schrittgurtbefestigung
Zeichnung 3).

(siehe

Art. 253

Zeichnung 1 i
22167
20 UNF
|
l
_
==
< @D ;e
) Die Schraube solite mdglichst = 7/16
nur auf Abscherung beansprucht >7 ___..Jdﬂ
werden (nicht auf Zug). .
[ |
® L
% Verstdrkungsplatte .
aus Stahl am Chassis _
befestigt. o
1
| I
Zeichnung 2 | [
A ¢ ¢
LN Zeichnung 3 _ |
| i
Aufnahmeplatte beflestigt | y
am Chessis und von der #
enderen Selte mit einer
Verstérkungsplatte verbunden.
Verstirkungsplatie % r— %

befestigt am Chassis

20 Jahre Kompetenz
und Erfahrung fur:
Uberrollbiigel, Kifige,
EinschweiBzellen

HEIGL

Untere DorfstraBe 14a, D-97270 Kist
Telefon 09306-3438  Telefax -2550
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Benutzung: 7.3
Sicherheitsgurte miissen ohne jegli- 7.3.1

che Anderungen oder Hinwegnahme
von Material in der homologierten
Form benutzt werden. Sie miissen den
Vorschriften des Herstellers entspre-
chen. Die Wirkung und Lebensdauer
der Sicherheitsgurte sind unmittelbar
abhangig von der Art und Weise, wie
sie eingebaut, benutzt und instandge-
halten werden. Die Gurte missen
nach jeder stirkeren Kollision ersetzt
werden. Das gleiche gilt, wenn sie
durchtrennt wurden oder die Wirksam-
keit durch EinfluB von Sonnenlicht
oder Chemikalien beeintrachtigt ist.
Sie missen auBerdem ersetzt werden,
wenn Metallteile oder Schnallen ver-
bogen oder gerostet sind. Jeder Gurt,
der nicht mehr sicher funktioniert, muB
ersetzt werden,

FEUERLOSCHER -
FEUERLOSCHSYSTEME

Bei Rallyes
Gruppe N:

Ein Feuerldschsystem nach Artikel 7.3
ist empfohlen.

Gruppe A und B:

Ein Feuerldschsystém ist gemas Arti-
kel 7.3 vorgeschrieben.

O..macm_‘ hinaus sind Handfeuerldscher
E.ﬂ alle  Gruppen vorgeschrieben
(siehe Art. 7.4).

Bei Rundstreckenrennen, Slaloms
und Bergrennen

Handfeueridscher sind vorgeschrie-
ben.

Ein automatisches Feuerldschsystem
(siehe Art. 7.3) kann den Handfeuerlo-
scher ersetzen. Im diesem Falle ist ein
einzelner 4-kg-Behdlter zuldssig, des-
sen LOschmittelinhalt zwischen Fahr-
gast- und Motorraum, in Ubereinstim-
mung mit den folgenden Bestimmun-
gen, aufgeteift wird.

7.3.2

7.3.3

7.3.4

Eingebaute Systeme

Alle Fahrzeuge missen mit zwei Feu-
erloschsystemen ausgeriistet sein, ei-
nes fur den Fahrgastraum, das andere
fur den Motorraum.

Ein einzelner Loschbehalter kann
hierzu verwendet werden, wenn die
Aufteilung des Ldschmittels den nach-
folgenden Bedingungen entspricht.

Erlaubte Feuerléschmitte! sind:

BCF (CF,CIBr); NAF S3; NAF P und
jedes AFFF, welches speziell von der
FIA genehmigt worden ist (siehe
, Technische Liste Nr. 6").

Trockenpulver ist nur in den Fahrzeu-
gen erlaubt, die in Landern benutzl
werden oder aus Landern stammen, in
denen nationale Vorschriften die Ver-
wendung der obengenannten Pro-
dukte verbieten.

Mindestfassungsvermégen der Feuer-
Ioscher:

Flr BCF, NAF S3, NAF P:
Fahrgastraum:
Motor:

1,65 Liter
3,30 Liter
Fir AFFF: Das Fassungsvermogen
kann je nach verwendetem AFFF-Typ
varileren. (siehe ,Technische Liste
Nr.6")

Mindestmenge der Feuerldschmittel:
BCF:

Fahrgastraum: 2,5 kg
Motor: 5,0 kg
NAF S3:

Fahrgastraum: 2,0 kg
Motor: 4,0 kg
NAF P:

Fahrgastraum: * 2,0 kg
Motor: 4,0 kg
Pulver:

Fahrgastraum: 1.2 kg
Motor: 2,4 kg

7.3.6

7.3.7

7.3.8

Art. 253

AFFF:

Die Menge kann je nach verwendetem
AFFF-Typ variieren. (s. ,Techn. Liste
Nr. 6")

Entladungszeit:

Im Motorraum:

mind. 10 Sekunden/max. 40 Sekunden
Im Fahrgastraum:

mind. 30 Sekunden/max. 80 Sekunden

Beide Léschsysteme missen gleich-
zeitig ausgeldst werden.

Alle Feuerldschbehéalter missen, ab-
hangig vom Inhalt, mit nachfolgenden
Driicken beaufschlagt sein.

BCF: 7.0 bar NAFP: 7,0 bar
NAF S3:7,0 bar  Pulver: 13,5 bar
AFFF:

Der Druck kann je nach verwendetem
AFFF-Typ variieren. (siehe , Techni-
sche Liste Nr. 6")

Desweiteren miissen bei Verwendung
eines AFFF-Léschmittels die Feuerld-
scher mit einem System ausgestattet
sein, welches erlaubt, den Druck des
inhaltes festzustellen.

Folgende Informationen mussen auf
jeden Feuerldscher sichtbar darge-
stellt sein:

— Fassungsvermogen,
- Typ des Feuerldschmittels,

_  Gewicht oder Volumen des Feuer-
{gschmittels,

—  Datum der Uberprifung des Feu-
erldschers.

Dieses Datum darf nicht langer als
2 Jahre seit der letzten Befullung
oder der letzten Uberprufung zu-
riickliegen.
Alle Feuerldschbehalter missen aus-
reichend gesichert und im Fahrga-
straum untergebracht sein. Auf jeden
Fall missen die Behalterbefestigun-
gen einer Verzdgerung von 25 g
standhalten.

7.3.9

7.3.10

7351

7.4.

7.41

7.4.2

7.4.3

Alle  Feuerldsch-Ausristungsgegen-
stande missen feuerresistent sein.

Jedes Auslosesystern mit eigener
Energiequelle ist unter der Vorausset-
zung gestattet, daB samtliche Feuerld-
scher auch dann ausgelgst werden
kénnen, wenn der Hauptstromkreis
unterbrochen ist.

Der Fahrer muB in der Lage sein, an-
geschnallt und normal im Fahrzeug sit-
zend mit eingebautem Lenkrad, von
Hand die Entladung von samtlichen
Feuerldschern auszulsen.

AuBerdem muB auBen eine Ausldse-
einrichtung, kombiniert mit einem
Stromkreisunterbrecher,  vorhanden
sein. Diese muB mit einem roten ,E",
welches sich in einem weiBen Kreis
mit rotem Rand mit einem Durchmes-
ser von mindestens 10 cm befindet,
gekennzeichnet sein.

Das System muB in allen Fahrzeugla-
gen funktionieren, auch dann, wenn
das Fahrzeug umgestlrzt ist.

Die Feuerloschdiisen missen dem
Feuerldschmittel angepaBt und so an-
gebracht sein, daf sie nicht direkt auf
den Fahrer gerichtet sind.

Manuelle Feuerléscher (Handfeuer-
loscher)

Alle Fahrzeuge missen mit einem
oder zwei Loschbehaitern ausgestattet
sein.

Erlaubte Feuerldschmiitel sind:

BCF (CF,CIBr); NAF S3; NAF P; AFFF
und Pulver.
Mindestfassungsvermégen der Feuer-
loscher:

Bei der Verwendung von: BCF, NAF
S3, NAF P oder Pulver: 2,60 Liter fur
die Mengen, die nachfalgend spezifi-
ziert sind.

>
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7.4.6
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Mindestmenge der Feuerléschmittel:

BCF: 4,0 kg
NAF S3: 3,2 kg
NAF P: 3,2 kg
AFFF: 2,4 Liter
Pulver: 2,0 kg

>._._m ._umcwﬂ_@mo:cmsm:mﬂ missen, ab-
:mq@_@ vom Inhalt, mit nachfolgenden
Driicken beaufschlagt sein.

BCF: 7,0 bar NAF S3: 7,0bar
NAF P: 7,0 bar AFFF: 12,0 bar
Pulver: 13,5 bar

_u.mmémzma: mussen im Fall von AFFF
die Feuerléscher mit einem System
ausgestattet sein, welches erlaubt,
den Druck des Inhaltes festzusteilen.

._uo_mmsam Informationen missen auf
jeden Feuerldscher sichtbar darge-
stellt sein: ’

747

7.4.8

— Fassungsvermégen,
— Typ des Feuerléschmittels,

— Gewicht oder Volumen des Feuer-
|8schmittels,

— Datum der Uberprifung des Feu-
erloschers.

Dieses Datum darf nicht langer als
2 Jahre seit der letzten Befiillung
oder der letzten Uberpriifung zu-
riickliegen.

>__m Feuerldschbehilter miissen aus-
reichend gesichert sein. Sie sind so zu
befestigen, daB sie einer Verzégerung
von 25 g standhalten.

Omméwzmﬂm: sind nur Befestigungen
mit Schnellverschliissen aus Metall mit
Metallbandern erlaubt.

Die FeuerlGscher miissen fiir den Fah-

rer und den Beifahrer leicht erreichbar
sein.

D-97270 Kist

Telefon 09306-3438  Telefax -2550

Sicherheit ohne Kom-
promiB: Uberrollbiigel

in bester Qualitat -

made by Heigo
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UBERROLLVORRICHTUNG
Definitionen
Uberrolivorrichtung

Verstarkende Strukiur, die so konzi-
piert ist, daB wesentliche Verformun-
gen der Karosserie im Falle einer Kolli-
sion oder eines Uberschlags verhin-
dert werden.

Uberrollblgel

Verstdrkender Rahmen oder Verbin-
dung und Befestigungspunkte.

Uberrollkafig

Verstiarkende Struktur, bestehend aus
einem Hauptbligel und einem vorde-
ren Bigel (oder aus zwei seitlichen
Biigeln), deren Verbindungselemente,
einem diagonalen Element, hinteren
Verstrebungen und  Befestigungs-
punkten. (Siehe Zeichnungen 1 und 2
als Beispiele).

Hauptbige!

Struktur, bestehend aus einem fast
senkrechten Rahmen oder Verbin-
dung, die quer durch das Fahrzeug
direkt hinter den Vordersitzen ange-
bracht ist.

Vorderer Biigel

Ahnlich wie der Hauptblgel, aber er
folgt den auBeren Windschutzschei-
bentriagern sowie der oberen Kante
der Windschutzscheibe.

Seitlicher Biigel

Struktur, bestehend aus einem fast
senkrechten Rahmen oder Verbin-
dung; die entiang der rechten und lin-
ken Langsseite des Fahrzeugs ange-
bracht ist. Die hinteren Trager eines

8.1.7

8.1.8

8.1.10

8.1.11

seitlichen Biigels mussen sich direkt
hinter den Vordersitzen befinden. Der
vordere Trager muB entlang dem seitli-
chen Windschutzscheibenrahmen und
dem vorderen Tirpfosten angebracht
sein. Dadurch durfen Fahrer und Bei-
fahrer beim Ein- und Aussteigen nicht
behindert werden.

Langsstrebe

Rohr in Langsrichtung, das weder ein
Teil des Hauptbigels, noch des vorde-
ren oder des seitlichen Biigels ist, zum
Beispiel die hinteren Verstrebungen.

Diagonalstrebe

Rohr, das von einem der hdchsten
Punkte des Hauptbligels oder der
hochsten Stelle einer Verstrebung
quer zu einem niedrigeren Befesti-
gungspunkt auf der anderen Seite des
Uberrolibiigels oder Verstrebung ver-
lauft.

Verstarkung

Verstarkende Strebe, die an der Uber-
rolivorrichtung angebracht ist, um de-
ren strukturelle Wirksamkeit zu ver-
bessern.

Verstarkungsplatte

Metallplatte, die an der Karosserie
oder am Fahrgestell unter einem Befe-
stigungspunkt der Uberrollvorrichtung
angebracht ist, um das Gewicht besser
auf die Struktur zu verteilen.

BefestigungsfuB

Platte, die an einem Rohr der Uberroll-
vorrichtung festgeschweiBt ist, damit
diese an der Karosserie oder am Fahr-
gestell verschraubt oder festge-
schweiBt werden kann, (iblicherweise
an eine Verstarkungsplatte.

HEIGL

D-97270 Kist

Mehr Sicherheit

dank bester Qualitat:
Uberrolibiigel, Kéfige,
EinschweiBzellen
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8.1.12 LOsbare Streben

Strukturelle Streben einer Uberrollvor-
richtung, die demontierbar sein mis-
sen.

8.2 Spezifikationen
8.2.1 Allgemeine Bemerkungen

8.2.1.1  Uberrolivorrichtungen miissen so kon-
zipiert und gebaut sein, daB sie, nach
sachgeméaBem Einbau, eine Verfor-
mung der Karosserie wesentlich redu-
zieren und somit die Verletzungsge-

fahr der Insassen vermindsrn.

Die wesentlichen Merkmale von Uber-
rolivorrichtungen sind eine sorgfaltige,
an das einzelne Fahrzeug angepasste
Verarbeitung, angemessene Befesti-
gungen und ein der Karosserie ein-
wandfrei angepaBter Einbau.

Die Rohre dirfen keine Flissigkeiten
leiten. Die Vorrichtung darf Fahrer und
Beifahrer beim Ein- und Aussteigen
nicht behindern.

Teile der Uberrollvorrichtung kénnen
den Fahrgastraum beeintrachtigen, in-
dem sie durch das Armaturenbrett und
die vorderen Tirverkleidungen sowie

Zelchnung 1

Zelchnung 3

24

durch die hinteren Verkleidungen und
Sitze gefilhnt werden. Der Riicksitz
darf umgelegt werden.

Die gesamte Uberrollvorrichtung mu

sich in Léngsrichtung zwischen den

oberen Punkt der vorderen Radaui-
hé&ngung und dem oberen Punkt der
hinteren Radaufhangung befinden.

Jede Anderung einer homologierten
Uberrollvarrichtung ist verboten.

8.2.1.2 Grundiberrollvorrichtung:

Es dlrfen nur Uberrolikéfige benutzt

werden.

8.2.1.3 Vorgeschriebene Diagonalstrebe:

Verschiedene  Einbaumdglichkeiten
der vorgeschriebenen Diagonalstrebe:
Siehe Zeichnungen 1 bis 3.

Die Kombination mehrerer Streben ist
erlaubt.

8.2.1.4 Freigestellte Verstérkungsstreben:

Jede Art der Verstarkungsstreben
(Zeichnungen 4 bis 15, 15A und 15C)
kann alleine oder kombiniert eingebaut
werden.

Zelchnung 2

Zelchnung 4

Art. 253

Zeichnung 5 Zeichnung 6

Zelchnung 7 Zeichnung 7 A

Zeichnung 9: A und B sind die Befestigungspunkte der

Radaufhangung.
Zelchnung 8

N\
P )

Zelchnung 10 Zeichnung 11

Schlauchleitungen,
Fittings und FT3-Tanks

fiuhrender Hersteller
auch von Heigo

HEIGLD

Untere DorfstraBBe 14a, D-97270 Kist
Telefon 09306-3438 Telefax -2550
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Zeichnung 12
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Zeichnung 14

4

Zeichnung 15 a

1T

Zeichnung 15 b

1 I
r T g |

i

Zelchnung 16

Zelchnung 17
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1/2 vertical

Zeichnung 13

Zeichnung 19

Zeichnung 15

n>u z_o:»mmmuo::.:mm:
zur Gurtbefestigung

Zeichnung 20

© Winkel: mind. 30° Zeichnung 21

e ]

s A A A AN

12,5 nm

7716 UNE BCH

VergréBerung von A

Zelchnung 15 ¢ - Zelchnung 22 Zeichnung 23
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Zeichnung 24
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Belastungsrichtung I
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Zeichnung 25
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Zelchnung 28

Zeichnung 27

1 .. m +1—— SchweiBnaht

. - Schlauchleitungen,
Eg Fittings und FT3-Tanks

! Untere DorfstraBe 14a,  D-97270 Kist fiilhrender:Hersteller
Telefon 093 06-3438  Telefax -2550 auch von Heigo
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O +—— SchweiBnaht

L1=L3} J6en
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Zeichnung 32

Dimensionen in mm
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Zelchnung 31
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Zelchnung 33

Dimenslonen in mm

Zeichnung 34
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Technische Spezifikationen

Hauptbiigel, vordere und seitlicher
Bigel

Diese Rahmen oder Verbindungen
missen in einem Stiick ohne Verbin-
dungen gefertigt sein. Sie missen in
guter Qualitat gefertigt sein und dirfen
keine Wellen oder Risse aufweisen.
Der senkrechte Teil des Hauptbiigels
muB so gerade wie méglich sein und
so0 nahe wie mdglich den inneren Kon-
turen der Karosserie folgen.

Der vordere Teil eines vorderen Bi-
gels oder eines seitlichen Biigels muB
gerade sein, oder, falls dies nicht még-
lich ist, den Tragern der Windschutz-
scheibe folgen. Er darf nur eine Krlim-
mung im unteren senkrechten Teil auf-
weisen.

Wenn der Hauptbiigel die hinteren
Trager eines seitlichen Bligels darstellt
(Zeichnung 2), muB die Verbindung
zum seitlichen Blgel auf Hohe des
Daches angebracht sein.

Um einen wirksamen Einbau am Fahr-
gestell zu erzielen, kénnen die inneren
Original-Verkleidungsteile um den
Uberrollkafig und seine Befestigung
durch Freischneiden oder Eindriicken
gedndert werden.

Diese Anderung schlieBt jedoch nicht
die Entfernung kompletter Teile der
Polsterung oder Verkleidung ein.

Falls erforderlich, kann der Siche-
rungskasten versetzt werden, damit
der Uberrollikafig befestigt werden
kann.

Befestigung von Uberrollkéfigen am
Fahrgestell

Die Mindestanzahl| der Befestigungen
betragen:

1 fir jeden Trager des Hauptbii-
gels oder seitlichen Biigels

1 flr jeden Tréger des vorderen
Bigels

— 1 fiur jede hintere Verstrebung
(siehe 8.2.2.3).

8.2.23

Jeder BefestigungsfuB am vorderen,
seitlichen und Hauptbligel muB eine
Verstérkungsplatte enthalten, die min-
destens genauso dick ist wie das Rohr,
an welches sie geschweiBt wird (Mini-
mum 3 mm). Jeder BefestigungsfuB
muB mit mindestens drei Schrauben
auf einer Verstirkungsplatte aus Stahl
mit mindestens 3 mm Dicke und einer
Fiache von mindestens 120 cm ver-
starkt werden. Diese Verstarkungs-
platte muB mit dem Fahrgestell ver-
schweiBt sein.

Beispiele sind in Zeichnungen 16 bis
22 dargestellt. Dies betrifft nicht die
hinteren Verstrebungen (siehe unten-
stehend).

Die Schrauben missen mindestens
der GréBe M8 und mindestens der
ISO-Norm 8.8 entsprechen.

Die Muttern missen selbstsichernd
oder mit Federscheiben versehen
sein.

Diese Vorschriften stellen ein Mini-
mum dar. Zusétzlich kdnnen mehr Be-
festigungen angebracht werden, oder
die Trager kdnnen direkt an die Ver-
starkungsplatten festgeschweiBt wer-
den. Der Uberrollkafig kann auch mit
der Karosserie verschweiBl werden.
Die Biige! diirfen jedoch nicht ohne
Verstarkungsplatten unmittelbar mit
der Karosserie verschweiBt werden.

Hintere Abstiitzungen

Hintere Abstiitzungen sind vorge-
schrieben und missen in der Nihe
des Daches und der oberen, duBeren
Winkel des Hauptbiigels auf beiden
Seiten des Fahrzeugs befestigt wer-
den. Sie missen einen Winkel von
mindestens 30 ° zur Senkrechten bil-
den, nach hinten verlaufen, gerade
sein und den inneren Seitenverklei-
dungen der Karosserie so nahe wie
maglich folgen.

Die Sperzifikationen flir das Material,
den Durchmesser und die Wandstérke
sind in Artikel 8.3 aufgefiihrt.

Art. 253

8.2.2.4 Diagonalstreben

lhre Befestigungen missen durch

Platten verstérkt werden. Der Einbau von mindestens einer Dia-

Jede hintere Abstutzung muB durch gonalstrebe ist vorgeschrieben.

Schrauben gesichert sein, deren Ge- |
samt-Querschnitt mindestens zwei
Drittel des MaBes betragt, das fir jede
Bigelbefestigung (siehe  Artikel
8.2.2.2) vorgeschrieben ist. Desweite-
ren sind sie mit identischen Verstar-
kungsplaiten mit einer Mindestflache
von 60 cm?® zu befestigen (siehe
Zeichnung 23).

Eine einzige Schraube (Abscher-
schraube) ist erlaubt, wenn diese ei-
nen angemessenen Querschnitt und
ausreichende  Festigkeit  aufweist
(siehe Zeichnung 24) und eine Muffe
in die hintere Verstrebung einge-
schweiBt ist.

Sie missen geméaB Zeichnungen 1 bis
3 eingebaut werden und gerade sein.
Sie durfen keine Kriimmung aufwei-
sen.

Die Befestigungspunkte der Diagonal-
streben missen so liegen, daB sie
keine Verletzungsgefahr darstellen.
Sie diirfen demontierbar sein, missen
wahrend des Wettbewerbs jedoch vor-
handen sein. Die Verbindung zwi-
schen dem unteren Ende der Diago-
nalstrebe und dem Hauptblgel oder
der hinteren Verstrebung darf nicht
weiter als 100 mm vom Befestigungs-
punkt entfernt sein.

HEMMERLE AUTOMOBILTECHNIK
SICHERHEIT NACH MASS

Herstellung von EinschweiBzellen, Uberrollkafigen,
Uberrolibligel nach Gr. N-A-B-H-F -G,
fur historische Fahrzeuge und Testwagen aller
Art aus Stahl (25 Cr Mo4 40x1,5) sowie FIA-
Norm 1994

Einzelanfertigung mit Einbau in

unserer Werkstatt

problemlos — schnell —
paBgenau
Domstreben — Facherkriimmer

56170 Bendorf - Theo-Neitzert-Stral3e 14
Industriegebiet Langfuhr - Tel. (0 26 22) 45 62
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Die Verbindung zwischen dem cberen
Ende und dem Hauptbiigel darf nicht
weiter als 100 mm von der Verbindung
der hinteren Verstrebung, oder die
hintere Verstrebung nicht mehr als 100
mm von ihrer Verbindung mit dem
Hauptbigel, entfernt sein.

Sie missen die Minimum-Spezifikatio-,

nen gemaB Artikel 8.3 erflllen.

Diagonalstreben, die an der Karosse-
rie befestigt sind, missen eine Ver-
stdrkungsplatte gemaB Artikel 8.2.2.3
aufweisen.

Freigestellte Verstarkungen des Uber-
rollkafigs

Der Durchmesser, die Starke und das
Material der Verstarkungen missen
mit den Vorschriften geméaB Artikel 8.3
Ubereinstimmen.

Sie mulssen entweder angeschweiBt

oder mittels demontierbaren Verbin-
dungen befestigt werden.

8.2.2.5.1 Querverstarkungen:

Der Einbau von 2 Querverstarkungen
wie in Zeichnung 5 dargestellt ist er-
laubt. Die Querverstéarkung des vorde-
ren Bugels darf den fir den/die Fahr-
zeuginsassen vorgesehenen Raum
nicht beeintréchtigen. Sie muB so
hoch wie méglich angebracht werden.
Der untere Rand darf jedoch nicht ho-
her als das obere Armaturenbrett sein.

8.2.2.5.2Turverstarkungen (Flankenschutz):
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An jeder Seite des Fahrzeugs durfen
eine oder mehrere seitliche Streben
angebracht werden (siehe Zeichnun-
gen 5, 6, 10, 15). Sie dlirfen abnehm-
bar sein.

Die seitlichen Streben missen so
hoch wie méglich angebracht werden,
ihre oberen Befestigungspunkte diir-
fen sich jedoch von unten bis maximal
zur Halfte der (senkrecht gemesse-
nen) Turéffnung befinden.

Befinden sich diese oberen Befesti-
gungspunkte vor oder hinter der Tu-
roffnung gilt diese Héhenbegrenzung

auch fir den Schnittpunkt der Strebe
(Flankenschutz) mit dem Turausschnitt
(seitlichen Rahmen).

Bei Verwendung zweier gekreuzter
Diagonalstreben (X-Streben) ist es
empfohlen die unteren Befestigungs-
punkte der Diagonalstreben direki am
Langstrager zu befestigen.

8.2.2.5.3Verstarkung des Daches:

Die Verstarkung des oberen Teils des
Uberrollkéfigs durch Hinzufiigen von
Streben, wie in den Zeichnungen 7
und 7A dargestellt, ist erlaubt.

8.2.2.5.4 Verstarkung von Winkel und Verbin-

8.2.26

8.2.2.7

dungen:

Die Verstarkung der Verbindung des
Hauptbigels oder des vorderen Bii-
gels mit Langsstreben wie in Zeich-
nung 8 und 14 dargestellt, ist erlaubt.
Ebenso ist die Verstarkung der oberen
hinteren Winkel der seitlichen Bligel
und der Verbindung zwischen dem
Hauptbiigel und der hinteren Abstiit-
zung erlaubt.

Die Enden dieser Verstarkungsstreben
dirfen, nach unten oder entlang, nicht
weiter als bis zur Halfte der Strebe
flhren, an der sie befestigt sind, mit
Ausnahme der Verbindungen des
Frontbigels, die zwischen Tirstreben
und Frontbuigel verlaufen.

Eine Verstarkung wie in Zeichnung 15
B darf an jeder Seite des Frontbiigels
zwischen der oberen Ecke der Wind-
schutzscheibe und dem FuB dieses
Frontblgels hinzugefugt werden.

Schutzpolsterung

fn den Bereichen, in denen die Kérper
der Insassen oder ihre Helme in Kon-
takt mit der Uberrollvorrichtung kom-
men konnten, muB eine schwer ent-
flammbare  Polsterung  angebracht
werden.

Demontierbare Streben

Falls bei der Konstruktion des Uber-
rollkafigs demontierbare Streben ver-
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wendet werden, missen die Verbin-
dungen mit einem von der FIA aner-
kannten Typ Ubereinstimmen (siehe
Zeichnungen 25 bis 34). Diese diirfen
nicht verschweifBt sein.

Die Schrauben und Muttern missen
einen angemessenen Durchmesser
aufweisen und mindestens der ISO-
Norm 8.8 entsprechen.

Es wird darauf hingewiesen, daB ab-
nehmbare Verbindungen nicht als Teil
des Hauptblgels, des vorderen oder
seitlichen Bligels eingebaut werden
dirfen, da sie innerhalb der Haupt-
struktur wie Gelenke funktionieren und
Verformungen zulassen. Ihre einzige
Funktion darf die einer Befestigung
von Streben an die Bigel und der Be-
festigung eines seitlichen Biigels an
einem Hauptblgel sein (Zeichnung 2).
Im letzteren Fall diirfen keine Gelenk-
verbindungen, wie in Zeichnungen 28,
31 und 34 dargestellt, verwendet wer-
den.

8.2.2.8 Angaben flr die SchweiBnzhte

8.3

Alle SchweiBinahte mussen von best-
madglicher Qualitat und vollig durch-
drungen sein (vorzugsweise Schutz-
gasschweiBen). Obwohl eine gut aus-
sehende SchweiBnaht nicht unbedingt
fir Qualitat biirgt, ist eine schlecht
aussehende Schweiinaht niemals ein
Zeichen guter Arbeit. Bei der Verarbei-
tung von warme-behandeltem Stahl
mussen die besonderen Anweisungen
des Herstellers befolgt werden (spe-
zielle Elektroden, Schutzgasschwei-
Bung etc.).

Es wird besonders darauf hingewie-
sen, daB warmebehandelte Stahlsor-
ten oder Stahl mit mittlerem Kohlen-
stoffgehalt gewisse Probleme aufwei-
sen und eine schlechte Verarbeitung
zu einer Minderung der Festigkeit
(Versprédung von Bereichen infolge
der Hitze) oder nicht angemessener
Dehnbarkeit fihren kann.

Materialvorschriften

Vorschriften zu den verwendeten Roh-
ren:

Mindestqualital Mindest-Zugfestigkeit | MindestmaBe in mm Benutzung
Nahtlos kaltgezogener 350 N/mm? 45 % 2,5 Hauptbiigel
Kohienstoffstahl oder (Zeichnung A),
50x 20 seitliche Blgel
und ihre hinteren
Verstrebungen
(Zeichnung B)
gem. Konstruktion
Nahtlos kaltgezogener 350 N/mm? 38 %25 Andere Teile
Kohlenstoffstahl oder40 x 2,0 der Konstruktion

Telefon 093 06-34 38

EiL4L

Untere DorfstraBBe 14a,

D-97270 Kist
Telefax -2550

Schlauchleitungen,
Fittings und FT3-Tanks

fiihrender Hersteller
auch von Heigo
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8.4

34

Zeichnung A

Diese Abmessungen stellen die je-
weils zugelassenen Minima dar.

Bei der Auswahl der Stahlqualitdt muB
auf eine moglichst groBe Dehnbarkeit
und auf gute SchweiBbarkeit Wert ge-
legt werden.

Die Biegung des Rohres muB durch
Kaltverformung erfolgen, wobei der
Biegungsradius der Mittellinie minde-
stens das Dreifache des Rohrdurch-
messers betragen muB. Falls das Rohr
wahrend dieses Vorganges oval gebo-
gen wird, muB das Verhdltnis zwischen
dem minimalen 'und dem maximalen
Durchmesser mindestens 0,9 betra-
gen.

Homologation durch den ASN (z. B.
ONS- oder RAC-Zertifikat)

Hersteller von Uberrollvorrichtungen
kénnen einen Uberrollkafig freier Kon-
zeption hinsichtlich der benutzten
Stahlqualitdt, der Dimensionen der
Rohre, der wahiweisen Verstarkungs-
streben und des Einbaus im Fahrzeug
bei einem ASN beantragen, unter der
Bedingung, daB sie in der Lage sind zu
beweisen, daB die Konstruktion den
nachstehend aufgeflihrten vorge-
schriebenen Mindestkraften standhait:

— 5,5 G in beiden L&ngsrichtungen
- 7,5 G vertikal

(G = Fahrzeuggewicht + 150 kg)

Zeichnung B

Eine Verlangerung von Uberrollvor-
richtungen in Fahrzeuglangsrichtung
ist bis in Hohe der serienmaBigen Be-
festigungspunkte der Radaufhangung
an der Karosserie erlaubt. Diese dir-
fen jedoch keine direkte Verbindung
zwischen der oberen und unteren Ver-
l&ngerung aufweisen.

Ein von einem ASN genehmigtes Zer-
tifikat, von einem qualifizierten Techni-
ker des Herstellers unterschrieben,
muB den Technischen Kommissaren
einer Veranstaltung vorgelegt werden
kénnen. Es muB eine Zeichnung oder
Fotografie der betreffenden Uberroll-
vorrichtung enthalten und bestatigen,
daB diese Uberrollvorrichtung den
oben angegebenen Kraften widerste-
hen kann.

Diese Uberrollvorrichtungen diirfen in
keiner Weise verandert werden.

Um eine Anerkennung durch den ASN
zu erhalten, muB der Hersteller einen
zweifelsfreien Nachweis darliber er-
bringen, daB er in der Lage ist, Uber-
rollvorrichtungen zu konstruieren und
herzustellen, die den FIA-Bestimmun-
gen entsprechen.

Hersteller mit ASN-Anerkennung diir-
fen nur solche Produkte liefern, deren
Konstruktion und Verarbeitung aner-
kannten Normen entspricht.

Jeder Hersteller mit ASN-Anerken-
nung muB dem ASN den Beweis er-
bringen:

Art. 253

— daB das verarbeitete Material ein
Ursprungszeugnis bzw. einen ent-
sprechenden Nachwels besitzt
und kein anderes Material enthélt,

— daB die angewandte Art des
SchweiBens dauerhafte und wider-
standfahige SchweiBnahte ergibt
und regelm&Big durch Werkstat-
tests Uberprift wird,

— daB er prifbare, betriebsinterne
Qualitatsnormen und Verfahrens-
techniken anwendet und beibehalt,
die regelmaBig auf den neuesten
Stand gebracht werden.

Uberrollkafige, die auf Basis einer
Konstruktion der Bestimmungen in
den Art. 253.8.1 bis 8.3 oder einer
bereits durch den ASN getesteten
und homologierten Konstruktion
des selben Herstellers hergestellt
wurden, kénnen dann direkt vom
zustdndigen ASN  homologiert
werden, wenn diese Konstruktio-
nen, nur durch die Hinzufigung
von Streben geéndert, bereits ein-
mal auf Widerstandsfahigkeit ge-
priift und hierfir ein Zertifikat be-
antragt wurde.

Andere Uberrolikifige, flr die ein Zer-
tifikat ausgestellt werden soll, kénnen
die ASN's durch einen Statik-Test
Uberpriifen lassen (siehe Zeichnung):

1. Zu tberpriifende Uberrollvorrich-
tung:
Da die Uberrollvorrichtung in ihrer
Gesamtheit gesehen werden muB,
muB sich der Test auch auf die
gesamte Vorrichtung beziehen.

2. Testvorrichtung:

Diese muB so beschaffen sein, daB
keine der einwirkenden Krafte eine
Auswirkung auf inre Struktur hat.

3. Befestigungen:

Die Uberrollvorrichtungen missen
mit den Original-Befestigungen an
der Testvorrichtung angebracht
werden.

Test:

Die Uberrollvorrichtung muB am
Hauptbiige! hinter dem Fahrersitz
einer vertikalen Krafteinwirkung
von 7,5 G (G = Fahrzeuggewicht
+ 150 kg) auf einer Mindestflache
von 500 mm x 200 mm standhal-
ten.

5. Tolerierte Verformungen:

Dieser Test darf in der gesamten
Sicherheitsstruktiur weder einen
Ri3 noch eine plastische Verfor-
mungen von mehr als 50 mm erge-
ben.

8.5

FiA-Homologation

Die FIA schlagt vor, daB jeder Fahr-
zeughersteller einen den FIA-Bestim-
mungen (siehe Artikel 8.4) entspre-
chenden Typ einer Uberrollvorrichtung
empfiehit. Diese Uberrollvorrichtung
mub in einem Nachtrag zur Homologa-
tion beschrieben sein und der FIA zur
Anerkennung  eingereicht  werden.
Diese Uberrollvorrichtung darf in kei-
ner Weise verandert werden (siehe
8.2.1.1).
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SICHT NACH HINTEN

Die Sicht nach hinten muB durch einen
Innenspiegel und eine Heckoffnung,
die auf mindestens 50 cm Lé&nge eine
senkrechte Mindesthohe von 10 cm
aufweist, gewahrleistet sein. Wenn
aber die gerade Linie, die die obere
und die untere Kante dieser Offnung
verbindet, mit der Horizontalen einen
Winkel von weniger als 20° bildet,
mufB die Sicht nach hinten durch an-
dere Mittel gewshrleistet werden (2
AuRenspiegel oder jede andere Vor-
richtung mit gleichwertiger Wirksam-
keit).

AuBerdem mussen alle Fahrzeuge bel
Rundstreckenrennen mit 2 AuBen-
spiegein ausgestattet sein.

Anwendung: Gruppen N, A, B. Fir ST
_ siehe besondere Bestimmungen.

ABSCHLEPPOSE

Alle Fahrzeuge missen beiallen Weit-
bewerben vorn und hinten mit einer
Abschlepptse ausgeristet sein. Diese
diirfen nur benutzt werden, wenn das
Fahrzeug frei tewegt werden kann.
Sie miissen Kiar erkennbar und gelb,
rot oder orange lackiert sein.

FENSTERSCHEIBEN

Die Fensterscheiben missen flr den
StraBenverkehr zugelassen sein; ihre
Kennzeichnung gilt als Nachweis. Die
Windschutzscheibe muB aus Verbund-
glas sein.

Die Benutzung von getonter oder ver-
silberter Folie auf den seitlichen und
hinteren Scheiben ist fir Raliyes er-
laubt unter der Voraussetzung.

_ daB durch entsprechende Offnun-
gen in der. Folie der Fahrer sowie
das Fahrzeuginnere von auBen ge-
sehen werden kann,

_  daB diese Bestimmung in der Ver-

anstaftungsausschreibung aufge-
fuhrt ist,

Anwendung: Gruppen N, A, B. Fur ST
_ siehe besondere Bestimmungen.

12.

13.

14.

w_.ﬂImmIm:.mmmmmm._._chomz
FUR DIE WINDSCHUTZSCHEIBE

Die Anbringung solcher Befestigun-
gen sind fir alle Fahrzeuge freigestellt.

Anwendung: Gruppen N, A, B. Fir Sils
_ siehe besondere Bestimmungen.

STROMKRE!SUNTERBRECHER

Der Hauptstromkreisunterbrecher
muB alle elektrischen Stromkreise un-
terbrechen (Batterie, Dreh- oder
Gleichstromlichtmaschine, Schein-
werfer, Hupe, Zindung, elektrische
Bedienungsvorrichtungen, usw.) und
auch der Moter unterbrechen. Er muB
eine funkensichere Ausfilhrung und
van Innen und auBen bedienbar sein.

Der auBere Ausléser muB bei ge-
schiossenen Wagen unterhalb der
Windschutzscheibe auf der Fahrer-
seite angebracht sein.

Er ist durch einen roten Blitz in einem
blauen Dreieck mit weiBem Rand und
mindestens 12 cm Kantenlange zu
kennzeichnen.

Das aufere Auslosesystem betrifft nur
geschlossene Fahrzeuge. :

Anwendung; Vorgeschrieben fiir alle
Gruppen bei Geschwindigkeltsweltbe-
werben auf Rundstrecken und bei
Bergrennen. Die Anbringung ist bei
anderen Veranstaltungen empiohlen.

VON DER FIA ANERKANNTE
SICHERHEITS-KRAFTSTOFF-
BEHALTER

Wenn ein Bewerber einen Sicherheits-
Kraftstoffbehalter einbaut, muB dieser
Kraftstoffoehélter von einem von der
FIA anerkannten Hersteller stammen.
Um die Anerkennung der FIA zu erlan-
gen, muB ein Hersteller den Beweis
gleichbleibender Qualitat seines Pro-
duktes sowie der Ubereinstimmung
mit den von der FIA genehmigten Spe-
zifikationen geliefert haben.

14.1
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Die von der FIA anerkannten Herstel-
ler von Sicherheits-Kraftstoffbehaitern
verpflichten sich, an ihre Kunden aus-
nahmslos Kraftstoffbehalter  zu lie-
fern, die mit den genehmigten Normen
ibereinstimmen. Aus diesem Grunde
muB auf jedem gelieferten Kraftstoff-
pehalter der Name des Herstellers,
das Model!, die genauen Spezifikatio-
nen nach denen dieser Kraftstoffbe-
halter hergestellt wurde, das Herstel-
lungsdatum und die Seriennummer
aufgedruckt sein.

Technische Bestimmungen

Die FIA behalt sich das Recht vor,
nach eingehender Prifung der von
dem oder den interessierten Herstel-
ler/n eingereichten Unterlagen ginvoli-
standig anderes Konzept von techni-
schen Spezifikationen zu genehmi-
gen.

Spezifikationen FIA/FT3

Die technischen Bestimmungen kon-
nen beim Sekretariat der FIA angefor-
dert werden,

Altern der Sicherheiiskraftstoffoehalter

Das Altern der Sicherheitskraftstoffbe-
halter bringt nach 5 Jahren eine merk-

liche Herabsetzung der Festigkeitsei-
genschaften mit sich.

Jeder Kraftsioffoehdlier muB spéte-
stens 5 Jahre nach Herstellungsdatum
durch einen neuen ersetzt werden, €s
sei denn, der Hersteller nimmt eine
erneute Uberpritfung vor und stellt
eine neue Bescheinigung aus, die eine
Giltigkeitsdauer von hochstens 2 wei-
teren Jahren hat.

Anwendung dieser Bestimmungen

Gruppe-N-, Gruppe-A- und Gruppe-
B-Fahrzeuge konnen mit einem FT3-
Sicherheits-Kraftstoffoehélter ausge-
ristet werden, wenn die notwendigen
Anderungen nicht Uber die vom Regle-
ment erlaubten Anderungen hinausge-
hen. Gruppe-ST-Fanrzeuge mussen
mit einem FT3-Kraftstoffoenalter aus-
gerUstet sein.

Bei Produktionswagen (Gr. Nj, muB
die maximale Kapazitat vom FT3-
Kraftstofibenalter der des homologier-
ten Krafistoffbehalters entsprechen
und der Original-Kraftstoffoehélter
muB ausgebaut werden.

Die Verwendung von  Sicher-
heitsschaum in  FT3-Kraftstoffbehal-
tern wird empfohlen

. %@a\\%
- ige/
; gmna\\\a@m

. @%gmiﬁﬁm hen
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erej;
Winlrisd Matier GmbH 5 %%a,.a
Industriegebiet @ D-76676 Graben-Neudorf G m.._.\_mﬁ.QQQm
Tol 07255/7124-0 @ Fax 07255/27 58
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Liste der FlA-anerkannten Hersteller
von FT3-/FT5-Kraftstoffbehaltern
(Technische Liste Nr. 1)

FT3-Kraftstoffbehilter
BRASILIEN

— Pirelli Componentes Industrials LTDA,
Alamada Araguaia 3787
06400 Barueri Sao Paulo

DEUTSCHLAND

— Uniroyal Engelbert Reifen GmbH,
Abt. Behélterbau,
Postfach 410, Hittenstr. 7
52068 Aachen

FRANKREICH

— Aerazur, 58, Boulevard Galliéni,
92137 Issy-les-Moulineaux Cedex
Tel: (1) 45.54.92.80 — Tix 270.887
Fax 45.54.92.80 Poste 465

— Ets. J. RICHE, 48, rue de Vire,
14110 Conde sur Noireau
Telex 170794

— Société Lyonnaise des Réservoirs Souples,
18, rue Guillaume-Tell, 75017 Paris

— PRONAL, Z.1. Roubaix Est, BP 18,
58115 Leers
Tel. 20.99.75.00 — Fax 20.99.75.20

GROSSBRITANNIEN

— Aero Tec Labs, 37 Clarke Road,
Mount Farm Industrial Estate,
Bletchley, Milton Keynes, MK1-1LG
Tel. (0908) 2705390 — Fax (0908) 270591

— FPT Industries Ltd, The Airpor,
Portsmouth, Hants PO3 5PE

— Premier Fuel Systems Ltd, Willow Road,
Trent Lane
Industrial Estate, Castle Donington, Derby
DE7 2NP .
Tel. (0332) 850515 — Fax (0332) 850749

ITALIEN
— Gipi, Via Abruzzi 7, 20090 Opera, Milano

38

— MOMO CORSE S.R.L., Str. del Francese 97/
50/C,
10156 TORINO
Tel: 011/4705057 — Fax: 011/4701507

— SEKUR SpA - Gruppo PIRELLI,
Via die Torrespeccata 140, 00169 Roma

— SPARCO, Via Lombardi 5/7,
10071 BORGARO T.SE (TO)

JAPAN

— Fujikura Rubber Works Ltd, No. 20, 2-
Chome,
Nishigotandu, Shinagawa-ku, Tokyo.

— Kojima Press Ltd, 3-30 Shimoichibacho
Toyota, Aichiken

— Sakurra Rubber Co-:Ltd, 48-14-1 Chome
Sasazuka,
Shibuya Ku, Tokyo

— Sumitomo Electric [ndustries Ltd, 15-5
Chome
Katahama, Migashi ku, Osaka

- <.o_6.:m3.m Rubber Corporation Ltd
36-11, Shinbashi, 5-Chome,
Minato-ku, Tokyo
Tel. 03-3432-7111 — Fax 03-3431-4820
Tix: J 24673 YOKORUCO

UsA

— Don W. Allen In¢, 401 Agee Road, Grants
Pass,
Oregon 97526

— Aero Tec Labs, Spear Road Industrial Park,
Ramsey,
N.J. 07446
Tel.:(0201) 825 1400 — Fax {0201) 825 1962

— Fuel Safe Systems, Aircraft Rubber Manu-
facturing, :
18062 Redondo Circle, Hutington Beach,
California 92648
Tel. (714) 842 2211 — Fax (714) 842 6622

In diesem Buch finden Sie,
was Sie diirfen . ..

...und in unserem Katalog,
was Sie brauchen!

Fordern Sie unseren neuen 246-seitigen
Katalog im praktischen Ringbuchformat an.

Schutzgebiihr: DM 30,00 (bitte per Scheck beilegen!)

lhr Motorsportausriister
Am Wald 11 ¢ 40789 Monheim

Tel. 02173/54253 ¢ Fax 02173/51089 k e

Bestellcoupon
Senden Sie mir bitte umgehend lhren neuen

Katalog. Die Schutzgebiihr liegt per Scheck bei.

Name:
Strafie:
PIz/Ort:
Telefon:

Telefax:

Unterschrift
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FT5-Kraftstoffbehalter

Die nachstehenden Hersteller sind unter der
Voraussetzung zugelassen, daB sie die folgen-
den Materialien verwenden.

— Hersteller Material

GROSSBRITANNIEN

— Aero Tec Labs 645D
728D
760C

— FPT Industries Ltd CR1060
Cure 3015

— Premier Fuel Systems 10SMM
K208

USA

— Aero Tec Labs 645D
728D
760C

FRANKREICH

— Pronal 24353 - 2 plis
CT 2006

15. FEUERSCHUTZ

Zwischen dem Motor und den Sitzen
der Insassen muB eine wirksame
Schutzwand angebracht werden, um
das direkte Eindringen von Flammen
im Falle eines Feuers zu verhindern.

Sollte diese Wand von den hinteren
Sitzen gebildet werden, so empfiehlt
es sich, sie mit einem flammenfesten
Uberzug zu versehen.

16. SITZE, BEFESTIGUNG UND
HALTERUNGEN

Werden die Originalbefestigungen
oder -halterungen der Sitze verandert,
missen die neuen Teiie entweder
durch den Hersteller in dieser Ausflh-
rung genehmigt worden sein oder den
nachfolgenden Vorschriften (siehe

1. Die Halterungen missen minde-
stens 4 Befestigungen pro Sitz an
Karosserie/Fahrgestell aufweisen,
wobei Schrauben mit einem Min-
dest-Durchmesser von 8 mm und
Gegenplatten gemaB Zeichnung
verwendet werden missen. Die
Kontaktflache zwischen Halterung,
Karosserie/Fahrgestell und Gegen-
platten muB pro Befestigungspunkt
mindestens 40 cm? betragen. Falls
Schnellésesysteme verwendet
werden, mussen diese vertikalen
und horizontalen Kraften von
18 000 N widerstehen, die nicht
gleichzeitig angewendet werden.
Es diirfen nur solche Sitzlaufschie-
nen zur Regulierung verwendet
werden, die zusammen mit dem
homologierten Fahrzeug oder dem
Sitz geliefert wurden.

2. Der Sitz muB 4 Befestigungs-
punkte, davon 2 vorne und 2 hin-
ten am Sitz, an den Halterungen
aufweisen, wobei Schrauben mit
einem Mindestdurchmesser von
8 mm und Verstarkungen, die in
den Sitz integrient sind, verwendet
werden missen. Jeder Befesti-
gungspunkt muB einer Kraft von
15000 N, die in jede Richtung an-
gewendet werden kann, widerste-
hen.

auch nachfolgende Zeichnung) ent-

1 — Verstarkung
2 — Sitzschale
3 — Gegenplatte

3. Die Mindestmaterialdicke der Hal-
terungen und Gegenplatten be-
tragt 3 mm fir Stahl und 5 mm fir
Leichtmetall.

Die Mindestlange fur jede Halte-
rung betragt 6 cm.

Alle benutzten Insassensitze missen
entweder original sein und dlrfen nur
durch Hinzufligung von Zubehor mit
registrierten Handelszeichen verén-

17.

dert werden, oder missen ECE-,
FMVSS- oder FlA-homologiert sein
und dirfen nicht modifiziert werden.
Dieser letzte Satz ist nur fUr FIA-Rund-
strecken-Meisterschaften, die Rallye-
WM, Berg-Europameisterschaft und
FIA-Rallycross- und FIA-Autocross-
Meisterschaften verbindlich. Bei allen
genannten Veranstaltungen sind Kopf-
stitzen fir jeden Fahrzeuginsassen
obligatorisch.

DRUCKKONTROLL-VENTIL

Druckkontroll-Ventile an den Radern
sind verboten.

Autotechnik Sammer

. m Omo _l_-_.o_mﬁczamuﬁ&mﬁmsa

% Vergaser- und Einspritzoptimierung
.)\

® Sportmotorenbau

StraBen- u. Rennmotoren
Zylinderkopfinstandsetzung

® Fahrwerktechnik

Koni — H&R — Eibach

I 53894 Mechernich - Industriegebiet Obergartzem

Telefon (0 22 56) 8 56 - Telefax (0 22 56) 8 57
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Notizen Art. 254
(Stand: inkl. FIA-Bulletin 312)
Besondere Bestimmungen fiir die Gruppe N*
1. DEFINITION 3. Anzahl der SITZPLATZE
Grofiserien-Produktions-Tourenwagen Diese Fahrzeuge miissen mindestens 4
Sitzplatze aufweisen, die den fur Tou-
2. HOMOLOGATION renwagen (Gr. A) festgelegten Abmes-
Diese Fahrzeuge missen in mindestens sungen entsprechen.
2500 identischen Exemplaren in 12 auf-
einanderfolgenden Monaten hergestellt 4. Erlaubte oder vorgeschriebene
und von der FISA/FIA in O:._UUQ A ho- ANDERUNGEN und EINBAUTEN
mologiert worden sein. ) R
A > ) Jede nicht ausdrucklich erlaubte Ande-
Liefervarianten (VF) welche in der rung ist verboten.
Gruppe A homologiert sind, sind auch in ) . _
der Gruppe N glltig. m.w dirfen _oa_m__% Arbeiten durchge-
) ] fihrt werden, die zum normalen Unter-
Die >cm.ﬂm:c:@m<w:m3m: (VO) des Ho- halt des Wagens gehéren oder dem Er-
mologationsblattes der Gruppe A gelten setzen von durch Verschlei oder Unfall
nicht fiir die Gruppe N, auBer wenn sie schadhaft gewordenen Teilen dienen.
sich auf folgendes beziehen: Anderungen und Einbauten diirfen nur
— Motor-Schwungrad  fiir automati- innerhalb des nachfolgend bestimmten
sches Getriebe, Rahmen durchgefihrt werden. Uber
.. diese erlaubten Anderungen hinaus dur-
~ Kraftstoffbenalter, fen durch Verschleif oder Unfall schad-
— automatische Getriebe, haft gewordene Teile nur durch identi-
_ Schiebedach (Sonnendach), sche Originalteile ersetzt werden.
e X Die Fahrzeuge mussen in allen Punkten
Soeigliomontung, serienmaBig und anhand der Angaben
— Sitzbefestigungen der Grundhomologation identifizierbar
— Befestigungspunkte flir ~ Sicher- g it
heitsgurte
— 2/4-Tir-Versionen 5. MINDESTGEWICHT
Die Benutzung von Kraftstoffbehéitern, Die Fahrzeuge missen das in der
die als VO im Tourenwagen-(Gr. A)-Ho- Grundhomologation angegebene Min-
mologationsblatt homologiert sind, mufB3 destgewicht zuziglich des Gewichts der
unter den in Artikel 5.9.2 des Tourenwa- Sicherheitseinrichtungen aufweisen.
MMM.%W. >M-mmmwm3m%»wh.: cﬂa mzb%.. Fir Uberrolikifige, die nicht aus dem
ol m. poLJCECheRenicedingung Fahrzeug entfernt werden koénnen und
930 die entsprechend Art. 253.8.2 und 8.3
In Gruppe A homologierte Evolutionen des Anhang J hergestellt wurden, sind
(ET) und Sportevolutionen (ES) sind die folgenden Gewichte als Grundlage
nicht in Gruppe N gultig. fur die Uberrollvorrichtung zu nehmen:
* s. a. ,Erlduterungen und Klarstellungen zu technischen Bestimmungen® im weiBen Teil
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Art. 254

~ Uberrollkifig
nach Zeichnung 1 oder 2: 30 kg

— Uberrollkafig
nach Zeichnung 3 bis 15c¢: 35 kg

Mindestgewicht ist das tatséchliche Min-
destgewicht des leeren Fahrzeuges
(ohne Personen oder Gepack an Bord),
ohne Werkzeuge und Wagenheber. Alle
Flissigkeitsbehélter (Schmierung, Kiih-
lung, Bremsen, Heizung wenn vorhan-
den) missen auf dem vom Hersteller
vorgesehenen, normalen Fillstand sein.
Ausgenommen hiervon sind die Behii-
ter fur Scheiben- oder Scheinwerferwa-
schanlage, fiir Bremsenkihlung, fir
Kraftstoff und flr Wassereinspritzung,
die leer sein muissen. Zusétzliche
Scheinwerfer, die nicht im Homologa-
tionsblatt erscheinen, missen vor dem
Wiegen entfernt werden.

Motor

Es ist erlaubt, den Gaszug zu verdop-
peln oder durch einen anderen beliebi-
gen zu ersetzen,

— Zindung: Fabrikat und Typ der
Zindkerzen, Drehzahlbegrenzer
und Hochspannungskabel sind frei-
gestellt. Zindkomponenten in der
elektronischen Steuereinheit sind
freigestellt. Sensoren, Schalter auf
der ,Input“-Seite missen serien-
méBig sein, ebenso ihre Funktion.

— Kihlung: Das Thermostat ist freige-

stellt, ebenso das Kontrollsystem
und die Temperatur, die den Ventila-
tor einschaltet. Das VerschluBsy-
stem des Kihlers ist freigestelit.

— Vergaser: Das Originalsystem muB

beibehalten werden. Bauteile des
Vergasers, welche die Kraftstoff-
menge, die dem Brennraum zuge-
fihrt wird, regulieren, dirfen verén-
dert werden, solange sie keinen Ein-
fluB auf die zugeflhrte Luftmenge
haben.

Luftfiltereinsdtze dirfen durch an-
dere Einsédtze ersetzt werden, die

dem originalen Filtereinsatz entspre-
chen.

Einspritzaniage: Das Originalsystem
muB beibehalten werden. Bauteile
des Einspritzsystems, die sich in
Stromrichtung hinter der LuftmeB-
einrichtung befinden und die die
Krafistoffmenge, die dem Brenn-
raum zugefiihrt wird, regulieren, diir-
fen veréndert werden, solange sie
keinen EinfluB auf die zugefiihrte
Luftmenge haben. Sie dUrfen jedoch
nicht ersetzt werden.

Das Innere der elektronischen
Steuereinheit der Einspritzanlage ist
freigestellt.

Inputs der elektronischen Steuerein-
heit (Sensoren, Schalter etc.), ein-
geschlossen ihre Funktionen, mus-
sen serienmaBig bleiben. ,Outputs"
der elektronischen Steuereinheit
missen ihre Originalfunktion geman
des Homologationsblattes beibehal-
ten. Die DurchfluBrate der Einspritz-
disen darf modifiziert werden, nicht
aber ihr Arbeitsprinzip oder ihr An-
bringungsort.

Luftfiltereinsétze durfen durch an-
dere Einsdtze ersetzt werden, die
dem originalen Filtereinsatz entspre-
chen.

Schmierung: Das Anbringen von Ol-
leitblechen in der Olwanne ist er-
laubt.

Ersatz-Olfiltereinsatze: diirfen durch
andere Einsitze ersetzt werden, die
dem originalen Filtereinsatz entspre-
chen.

Motoraufthdngung: Das Material des
elastischen Teils der Motoraufhén-
gung ist freigestellt, jedoch nicht die
Anzah! der Motoraufhangungen.

Die elektrischen Widersténde, die
sich in der Elektronikbox befinden,
dirfen modifiziert werden.

Abgasanlage: Es ist erlaubt:
® entweder die Innenteile des/der

Bgm.-Schlosser-StraBe 4 Telefon 08 21/9 06 02-0

86199 Augsburg Telefax 08 21/9 06 02-41

BMW ADAC D1 Super Touring

Formel Junior

Aufbau und Wartung von Rallye-Fahr-
zeugen Gruppe N und A

Renn und Rallye-Fahrwerke

Motoren - Getriebe - Kupplungen
Sonderlackierungen

Die Erfolge der von uns préaparierten
Rallye-Fahrzeuge sprechen fur uns!

: Tuningpartner fur
m Alfa-Romeo-, Fiat- und Lancia-Fahrzeuge
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Art. 254

ursprlnglichen Schalldampfer zu
entfernen,

® oder das Abgassystem vom er-
sten Schallddmpfer bis zum Ab-
gasaustritt (siehe Zeichnung 1)
zu &ndern, wobei die maximalen
Abmessungen der Leitung/en
derjenigen des Rohres entspre-
chen muB, das stromaufwérts vor
dem ersten Schalldampfer liegt.

[

Zeichnung 1

Sollten im ersten Schalldampfer
zwei Einldsse existieren, darf der
Querschnitt der gednderten Anlage
kleiner oder gleich dem Querschnitt
der beiden Einldsse sein. Nur ein
Rohr darf am AuslaB vorhanden sein,
sofern nicht das Originalteil benutzt
wird. Der AuslaB muB an der glei-
chen Stelle liegen wie der des Se-
rienabgassystems.

Diese Freiheiten diirfen keine Verin-
derungen am Fahrgestell nach sich
ziehen und mUssen die Vorschriften
hinsichtlich  Gerauschbegrenzung
des Landes respektieren, in der die
Veranstaltung stattfindet.

Zusitzliche Teile zur Befestigung
des Auspuffs sind erlaubt.

Falls ein Schallddmpfer hinzugefigt
wird, muB es ein echter Schallddmp-
fer sein und schallddmmendes Ma-
terial enthalten.

Falls der Katalysator direkt am Aus-
laBkrimmer befestigt ist, kann er
durch ein konisches Teil der glei-
chen L&nge und mit dem gleichen
EinlaB und AuslaBdurchmesser er-
setzt werden. Die nachfclgende Ab-
gasanlage ist freigestellt, wobei der
Rohrdurchmesser nicht groBer sein
darf als der Durchmesser an der Ka-
talysator-AuslaBseite.
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Der Katalysator wird als Schalldamp-
fer angesehen.

Zylinderkopfdichtung: das Material
ist freigestellt, nicht jedoch die Dik-
ke.

Geschwindigkeitsregler: (Tempomat
usw.)

Der Geschwindigkeitsregler  darf
stillgelegt werden.

Nur in Rallyes:
Die Zylinderzah! ist auf 6 begrenzt.

Der Hubraum fur Saugmotoren ist
wie folgt limitiert:

® maximal 3 Liter fir Motoren mit
zwei Ventilen pro Zylinder

® maximal 2,5 Liter fir Motoren mit
mehr als zwei Ventilen pro Zylin-
der.

Motoren mit Aufladung
(nur bei Rallyes)

Der effektive Hubraum fiir aufgela-
dene Motoren ist auf max. 2500 ccm
begrenzt.

Das Aufladesystem muB mit dem
des homologierten Motors-(iberein-
stimmen.

Alle Fahrzeuge mit aufgeladenen
Motoren muissen mit einem Luftbe-
grenzer versehen sein, der am Kom-
pressorgehduse befestigt ist. Die
gesamte Luft, die zur Versorgung
des Motors notwendig ist, muB
durch diesen Luftbegrenzer gefihrt
werden, der den nachfolgenden Be-
stimmungen entsprechen muB:

Der innere Durchmesser des Luft-
einlasses des Kompressors darf ma-
ximal 32 mm betragen. Er muB tber
eine Mindestdistanz von 3 mm auf-
rechterhalten sein, gemessen
stromabwaérts von einer Ebene senk-
recht zur Symmetrieachse, die sich
maximal 50 mm stromaufwirs zu
einer Ebene durch die duBere obere

g
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Kante (stromaufwarts) der Kompres-
sorschaufeln befinden muB (siehe
Zeichnung 2).

Der Durchmesser muB jederzeit ein-
gehalten werden, unabhangig von
den Temperaturbedingungen.

Der duBere Durchmesser des Luft-
begrenzers muB an seinem engsten
Punkt unter 38 mm liegen. Dieser
Wert muB Uber eine Distanz von 5
mm auf jeder Seite eingehalten wer-
den.

Die Befestigung des Luftbegrenzers
am Turbolader muB so durchgefuhrt
werden, daB zwei Schrauben kom-
plett vom Kompressorgehguse oder
vom Luftbegrenzer entfernt werden
missen, um den Luftbegrenzer vom
Kompressor zu entfernen. Eine Be-
festigung mit einer Nadel- bzw. Ma-
denschraube ist nicht zulassig.

AusschlieBlich zum Zwecke der
Montage des Luftbegrenzers ist es
erlaubt, Material am Kompressorge-
hause zu entfernen oder hinzuzufl-
gen.

Die Kopfe der Schrauben missen
gebohrt sein, so daB eine Verplom-
bung mdglich ist.

Der Luftbegrenzer muB aus einem
einzigen Material gefertigt sein und
darf ausschlieBlich zum Zwecke der
Befestigung und Verplombung ge-
bohrt sein. Die Anbringung muf
moglich sein zwischen den Befesti-
gungsschrauben, zwischen dem
Luftoegrenzer (oder der Befesti-
gung Luftbegrenzer/Kompressorge-
hiuse), dem Kompressorgehause
(oder der Gehause/Flansch-Befesti-
gung) und dem Turbinengehause
(oder der Gehause/Flansch-Befesti-
gung) (siehe Zeichnung 3).

Im Falle eines Motors mit zwei paral-
lelen Kompressoren muB jeder
Kompressor bis zu einem maxima-
len EinlaBdurchmesser von 22,6 mm
begrenzt sein.

Dieser Luftbegrenzer, der fir Rallyes
und die Européische Bergmeister-
schaft vorgeschrieben ist, ist flr an-
dere Veranstaltungen nicht verbo-
ten, wenn ein Bewerber beschlieft,
diesen zu benutzen.

8.2 Kraftlibertragung

Kupplung: Die Kupplungsscheibe
inklusive deren Gewicht ist freige-
stellt mit Ausnahme der Anzahl und
des AuBendurchmessers.

6.3 Radaufhangung

Federn:

Die Federsitze dirfen verstellbar
sein, wenn die Verstelleinheit ein
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Teil des Federsitzes ist und von dem
Radaufhangungsteil bzw. von der
Karosserie getrennt ist (es kann ent-
fernt werden).

Schraubenfedern: Die Linge, die
Anzahl der Windungen, der Durch-
messer des Drahtes, der &ufBere
Durchmesser, die Form des Feder-
sitzes und der Federtyp (progressiv
oder nicht) sind freigestellt.

Blattfedern: Die Lange, Breite, Dicke
und die vertikale Krimmung sind
frei.

Torsionsstabe: Der Durchmesser ist
frei.

Die Freiheiten zu den Aufh&ngungs-
federn erlauben es nicht, die in Art,
205 des Homologationsblattes fest-

gelegte Mindesthdhe zu unter-
schreiten.
StoBdémpfer

Die StoBdampfer sind frei, aber An-
zahl, Typ (Teleskop-, Hebel- usw.),
Arbeitsprinzip (Hydraulik, Reibung,
usw.) und die Befestigungspunkte
missen beibehalten werden.

Unter der Voraussetzung das der
StoBdampfer keine flhrenden Bzw-—
‘ragenden Funktionen hat darf der
Silentblock durch ein Uniballgelenk
ersetzt werden.

Gasdruckstofdampfer sind vom Ar-
beitsprinzip her als Hydraulikddmp-
fer zu betrachten.

Wenn es, bei Mc-Pherson-Aufhan-
gungen oder gleichartigen Aufhén-
gungen, zum Austausch des Dam-
pfungselementes notwendig ist, das
Federbein auszuwechseln, so mis-
sen die Ersatzteile den Originalteilen
mechanisch gleichwertig sein und
die gleichen Befestigungspunkte ha-
ben. Bei Mc-Pherson-Aufhangun-

6.4

ONS-Leser wissen mehr

gen sind die Form und das Material
des Federsitzes freigestellt.

Die Verstdrkung der Radaufhangung
und ihrer Befestigungspunkte durch
Materialhinzufligung ist erlaubt.

Hydropneumatische Radaufhén-
gung: Im Falle einer hydropneumati-
schen Radaufhangung kénnen die
MaBe, Form und Material der Fede-
relemente (Kugel) gedndert werden,
aber nicht deren Anzahl. Ein von au-
Ben regulierbares Ventil fiir die Fe-
derelemente (Kugel) darf hinzuge-
flgt werden.

Rader und Reifen

Die Rader sind freigestellt, sofern sie
den homologierten Durchmesser (Posi-
tion 801 a) und die homologierte Breite
(Position 801 b) einhalten, die als Maxi-
mum angesehen wird. Sie missen
durch die Kotfligel abgedeckt sein (glei-
che Prifmethode wie in Gruppe A, Arti-
kel 255.5.4), und die auf dem Homolo-
gationsblatt  angegebene  maximale
Spurweite muB beriicksichtigt werden.

Die Reifen sind frei, vorausgesetzt, daf
sie auf diese Rader montiert werden
kénnen.

Das Ersatzrad darf im Fahrgastraum an-
gebracht werden unter der Bedingung,
daB es dort sicher befestigt wird und daB
es nicht in dem f{lr den Fahrer und dem
vorderen Beifahrer vorgesehenen Raum
untergebracht wird.

Befestigung der Rader: Radbefestigun-
gen mit Bolzen kénnen durch Befesti-
gungen mit Schrauben und Muttern er-
setzt werden (siehe Zeichnung), voraus-
gesetzt, daB die Anzahl der Befesti-
gungspunkte und der Durchmesser der
schraubbaren Teile, wie oben erwahnt,
beibehalten werden.

Hinzugefligte Luftextraktoren an den
Radern sind nicht zuldssig.

6.5
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Zeichnung 4

Bremsen

Die Bremsbeldge und deren mmamg.-
gung (genietet, geklebt, etc.) sind :m.._-
gestelit, vorausgesetzt die Reibungsfla-

che wird auf keinen Fall erhdht.

Die Schutzbleche kénnen entfernt oder
gebogen werden.

Im Falle eines mit Servobremse oder
Antiblockiervorrichtung  ausgestatteten
Fahrzeugs, diirfen diese Vorrichtungen
abgeschaltet werden.

Bremsleitungen diirfen gegen Leitungen
ausgetauscht werden, die der Luftfahrt-
Norm entsprechen.

Die Hinzufigung einer Vorrichtung, wel-
che den von den Bremsscheiben aufge-
nommenen Schmutz abschabt, ist zu-
|assig.

6.6 Karosserie

6.6.1 Karosserie auBen

— Radkappen missen entfernt wer-
den.

—  Es dirfen nur Scheinwerfer-Schutz-
vorrichtungen montiert werden, die
ausschlieBlich zur Abdeckung der
Scheinwerferstreuscheibe  dienen,
ohne daB sie die Aerodynamik des

Fahrzeugs beeinflussen.

TR

MOTORSPORTVERSAN

Bremsscheiben gelocht oder genutet
Stahlflex Bremsschlauche

Ferodo Rennbremsbelége
Rennbremsflissigkeit

Trocken/NaB Luftfilter

Neu Weitec TOP Performance KIT
Leistungssteigernd ab 69,—

SportstoBdémpfer i
Weitec ULTRA SR gekirzt 50% harter
Weitec ULTRA 2 000 gekiirzt harteeinstellbar

Spax — Koni — Sachs — Bilstein Dampfersysteme
Sonderanfertigungen fir StraBe und Motorsport
ERTL Federn und Fahrwerke )

H & R-Eibach Rennfedern und Fahrwerksteile
Schraubfahrwerke

Sonderanfertigungen aller Hersteller

Am Fuchsberg 12 . 31515 Wunstorf
Tel. 050 31 /1 43 38 + 91 20 28 + 91 20 29 - Fax 1 54 03

Gewindehllsen fiir Schraubfahrwerke
Uniball Domlagersysteme
Fahrwerksbuchsen

Tankanlagen ATL

ERTL Fahreranzug 3lagig Nomex 3 nur 475,~
Fahrerhandschuhe OMP

Fahrerschuhe OMP

Kopfhaube OMP

Unterwasche OMP

Socken OMP

Lenkrader OMP — RAID - MOMO

Sitze OMP — Jamex — Recaro — Kénig —
Corbeau

Feuerléschanlagen OMP

Hosentragergurte OMP-Schroth-Willians
ERTL Stahirennsportfeigen 7 x 13 ab 125~
Mattig Stahlfelgen
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— Die Anbringung von Unterschutzvor-
richtungen ist nur bei Rallyes erlaubt,
vorausgesetzt, daB diese wirklich
Schutzvorrichtungen sind, die die
Bodenfreiheit respektieren, die ab-
nehmbar sind und die ausschlieBlich
dazu dienen den Motor, Kiihler, Rad-
aufhdngung, Getriebe, Kraftstoffbe-

hélter, Kraftiibertragung, ~ Auspuff
und Feuerldschbehélter zu schiit-
zen.

— Der VerschluBdeckel des Kraftstoff-
behalter kann beliebig gesichert
werden.

— Die Montage von AuBenriickspie-
geln ist erlaubt.

— Vorne und hinten dirfen die Schei-
benwischerblatter durch andere er-
setzt werden.

Fahrgastraum

Ohne Einschrankung ist alles Zubehér
erlaubt, das keinerlei EinfluB auf das
Fahrverhalten des Wagens austbt, z. B.
Zubehor, das der Verschénerung und
der Bequemlichkeit im Wageninneren
dient (Beleuchtung, Heizung, Radio,
usw.) Dieses Zubehdr darf keinesfalls,
auch nicht indirekt, EinfluB auf die Mo-
torleistung, Lenkung, Kraftiberragung,
Bremsen oder StraBenlage ausiben,

Links- und Rechtslenkerversionen sind
maglich, unter der Voraussetzung, daB
das Originalfahrzeug und das modifi-
zierte Fahrzeug mechanisch dquivalent
sind und daB die Teile, die vom Herstel-
ler bestimmte Verwendung beibehalten,

Die Bodenmatten missen an ihrem
Platz bleiben.

Die Aufgabe aller Bedienungsorgane
muB diejenige bleiben, die vom Herstel-
ler vorgesehen ist. Erlaubt ist, sie zur
besseren Betatigung anzupassen oder
besser erreichbar zu machen, z. B. Ver-
langern des Handbremshebels, zusatzli-
cher Belag auf dem Bremspedal, usw.

Insbesondere ist folgendes erlaubt:

1. Zusitzlich dirfen MeBinstrumente,
Zéhler, usw. angebracht werden.
Deren Einbau darf jedoch keine Ge-
fahrdung darstellen,

2. Die Hupe kann ausgetauscht oder
durch eine zusétzliche ergénzt wer-
den, eventuell zur Bedienung durch
den Beifahrer.

3. Der Mechanismus des Handbrems-
hebels darf so geéndert werden, dafl
sofortiges Ldsen moglich ist (fly-off
handbrake).

4. Sitzbeziige, einschlieBlich soicher,
die Schalensitze bilden dirfen unter
Berlcksichtigung des Art. 253.16 an
die Original-Sitze angebracht wer-
den.

5. Die vorderen Sitze diirfen unter Be-
rucksichtigung des Art. 253.16 durch
Sportsitze ersetzt werden.

6. Zusétzliche Ablagefacher im Hand-
schuhkasten und die Anbringung
weiterer Taschen in den Tiren sind
erlaubt.

7. Das Lenkrad ist freigestellt. Das
SchlieBsystem des Lenkradschlos-
ses darf auBer Funktion gesetzt wer-
den.

8. Esistzulassig, die elektrischen Fen-
sterheber gegen manuelle Fenster-
heber, durch Verwendung der ent-
sprechenden fir das betreffende
Modell verfiigbaren Teile, auszutau-
schen. Auf die selbe Art darf die
innere Tlrverkleidung ersetzt wer-
den.

8.6.3 Verstirkungen

Verstérkungsstreben diirfen an den Be-
festigungspunkten der Aufhangung am
Fahrzeugaufoau oder am Fahrgesteli
derselben Achse auf beiden Seiten der
Léngsachse des Fahrzeugs montiert
werden, vorausgesetzt, daB sie ab-
nehmbar und mit Schrauben befestigt
sind. Die Entfernung zwischen einem
Befestigungspunkt der Authangung und
einem Verankerungspunkt der Strebe
darf 100 mm nicht (iberschreiten, es sei

6.6.4
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denn, es handelt sich um eine mit der
Uberrollvorrichtung zugelassene .O:m?
strebe und auBer im Falle einer oberen
Strebe, die an einer _,\_o-n:mao:-)c?
hangung oder ahnlichen Umﬂmmﬁ.@ <<_&.
Im letztgenannten Fall betrégt die maxi-
male Entfernung zwischen einem Veran-
kerungspunkt der Strebe und dem o.cm-
ren Gelenkpunkt 150 mm (siehe Zeich-
nung in Art. 255.5.3.1).

Abgesehen von diesen Punkten darf die
Strebe nicht an dem Fahrzeugaufbau
oder den mechanischen Teilen veran-
kert sein.

Die Verstarkung des aufgehdngten Teils
ist erlaubt, wenn es sich um Material
handelt, daB der urspringlichen Form
tolgt und mit inr in Berthrung ist.

Ersatzrad

Falls das Ersatzrad urspringlich in einer
geschlossenen Mulde aufbewahrt ist,
und dieses Rad durch ein breiteres c.o-
ziglich der Laufflache mcm@mﬁ.mcwo:ﬁ wird
(siehe Arl. 8.4) das sich an dieser Stelle
befindet, so ist es erlaubt, von der Rad-
abdeckung eine Oberflache zu entfer-
nen, die der GroBe des Durchmessers
des neuen Rades entspricht (siehe
Zeichnung).

@MWI\N % <ﬁﬁ
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Zeichnung 5

6.7

6.8

Elekirisches System

—  Batterie: Das Fabrikat, die XmumN:m..:
und die Kabel der Batterie sind frei-
gestellt. Die Spannung und am:ﬁ un-
terbringungsort missen unverandert
bleiben.

—  Ljchtmaschine: Eine starkere Licht-
maschine darf eingebaut werden
Eine Gleichstromlichtmaschine kann
nicht durch eine Drehstromlichtma-
schine ersetzt werden und umge-
kehrt.

— Beleuchtung: Zusétzliche Schein-
werfer — und die entsprechenden
Relais — sind erlaubt, wenn die Ge-
samtizah! 8 nicht Uberschritten wird
(ausgenommen  Standlicht,  Blin-
kleuchten,  Markierungsleuchten),
unter der Bedingung, daB dies nach
den Gesetzen des Landes zuléssig
ist. Sie durfen nicht in die Karosserie
eingelassen werden.

Scheinwerfer und andere auBenlie-
gende Beleuchtungseinrichtungen
mussen immer in Paaren vorhanden
sein.

Die Originalscheinwerfer dirfen au-
Ber Betrieb gesetzt und mit Klebe-
band iiberkiebt werden. Sie dirfen in
Ubereinstimmung mit diesem Artikel
durch andere Scheinwerfer ersetzt
werden.

Die Montage eines Ruckfahrschein-
werfers ist erlaubt, vorausgesetzt,
daB er nur bei Lage des Gangschal-
thebels in Rickwarisgangstellung
funktioniert und das die diesbezigli-
chen gesetzlichen Vorschriften er-
fullt sind.

Zuséatzliche Sicherungen im Strom-
kreis sind erlaubt.

Kraftstoffkreislauf

Wenn der Originalkraftstoffoehéalter 3:
einer elektrischen Pumpe und mimB in-
nenliegenden Filter ausgestattet ist, darf
bei Benutzung eines m.ﬂw-xﬂm:m.ﬁozcmm
halters ein Filter und eine Pumpe, mit
identischen Eigenschaften wie die der
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Art. 254

:oao_omwmzm:_ auBerhalb des Kraftstoff-
behalters angebracht werden. Diese

Teile missen in angemessener Weise
geschlitzt werden.

Die m._::._ 6ffnungen dirfen nicht in den
Scheiben angebracht werden,

rienméaBige _ Kraftstoffbehdlter benutzt
werden, ist dies freigestellt.

U..mm Gesamtvolumen der Kraftstoffbe-
hélter darf das in Position 401.d des
Homologationsblattes der Gruppe A an-

Art. 255

799¢

(Stand: inki. FIA-Bulletin 312)

Besondere Bestimmungen fiir die Gruppe A*

Z gegebene Volumen nicht (berschreiten 1s DEFINITION bei anderen Wetthewerben:
ie Kraftstoffleitungen missen durch : i i i
7 Tourenwagen mit groRen Produktions- bis 1000 ccm 670 kg
Um_ﬂu:@m“ aus dem Flugzeugbau ersetzt | 69 Wagenheber zahlen ° : iiber 1000 bis 1300 ccm 760 kg
cMm:M@éwﬁm mﬁc ﬂm..xﬂum.nmﬁozcojm:oﬂ Der Wagenheber ist freigestellt, voraus- Uber 1300 bis 1600 ccm 850 kg
Heingas :m.: mmﬁm__: ie Uhrung dieser gesetzt, daB seine Aufnahmepunkte am 2. HOMOLOGATION {iber 1600 bis 2000 ccm 930 kg
i I, Fahrzeug nicht geéindert werden. Die Mindeststiickzahl fur Tourenwa- [igeiZ OURRISRe SODICEMN D30 ko
gen betrdgt 2500 identische Fahr- mwmﬂmwwm m_m wmmw MOM ﬂmww ”@
zeuge, produziert in 12 aufeinanderfol- HoSh 5 5 9
e e Uber 3500 bis 4000 ccm 1280 kg
g iber 4000 bis 4500 ccm 1370 kg
iber 4500 bis 5000 ccm 1470 kg
<L AgzahljdeiSIZE tloer 5000 bis 5500 ccm 1560 kg
Die Tourenwagen miissen mindestens Uber 5500 cocm 1650 kg
DI e 4.2 Mindestgewicht ist das tatsachliche
4 Gewicht Mindestgewicht des Fahrzeugs ohne

Fir Gruppe-A-Fahrzeuge sind in Ab-
hangigkeit vom Hubraum folgende
Mindestgewichte je nach Hubraum
vorgeschrieben:

bei Rallyes:

bis 1000 ccm 700 kg
ber 1000 bis 1300 ccm 790 kg
iber 1300 bis 1600 ccm 880 kg
{iber 1600 bis 2000 ccm 960 kg
Uber 2000 bis 2500 cocm 1060 kg
{iber 2500 bis 3000 ccm 1140 kg
Uber 3000 bis 3500 ccm 1230 kg
Uber 3500 bis 4000 ccm 1310 kg
{iber 4000 bis 4500 ccm 1400 kg
{iber 4500 bis 5000 ccm 1500 kg
Uiber 5000 bis 5500 ccm 1590 kg
Uber 5500 ccm 1680 kg

Fahrer, Beifahrer und deren Ausri-
stung. Zu keinem Zeitpunkt der Veran-
staltung darf das Fahrzeug weniger als
das in diesem Artikel festgelegte Min-
destgewicht wiegen. AuBer bei Rallyes
dirfen die Technischen Kommissare
im Zweifelsfall die Benalter fir Ver-
brauchsflissigkeiten entleeren, um
das Gewicht zu Uberprifen.

Es ist statthaft, unter Beachtung des
Art, 252.2.2 der ,Aligemeinen Bestim-
mungen fur die Gruppen N, A und B"
das Fahrzeuggewicht durch Ballast zu
erganzen.

ONS-Bemerkung:

Die ONS-Sonderbestimmungen der Gruppe N finden Sie

im chamoisfarbenen Teil (Techn. i
ONS-Gruppen). ( Bestimmungen der

* 5. a. ,,Erlauterungen und Klarstellungen zu technischen Bestimmungen® im weiBen Teil
52
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Art. 255

Erlaubte ANDERUNGEN und
ERGANZUNGEN

Aligemeines

Unabhéngig von den Teilen, fiir die der
vorliegende Artikel die Freiheit von
Anderungen varsieht, kénnen die me-
chanischen Originalteile, die fiir den
Antrieb und die Aufhdngung notwen-
dig sind, sowie die fir ihr normales
Funktionieren notwendigen Zubehér-
teile -ausgenommen Teile der Len-
kung und der Bremsen-, die samtliche
vom Hersteller fir die Serienfertigung
vorgesehenen Bearbeitungsvorgiange
durchlaufen haben, Gegenstand aller
Vorgdnge zur Verbesserung durch
Nachbehandiung oder Materialab-
nahme sein; sie dirfen jedoch nicht
ausgetauscht werden. Mit anderen
Worten: Unter der Bedingung, daB es
jederzeit méglich ist die Herkunft der
Serienteile eindeutig festzustelien,
dirfen diese gerichtet, ausgewuchtet,
angepaBt, verkleinert oder in ihrer
Form durch Bearbeitung verindert
werden. Nur chemische und thermi-
sche Behandlungen sind zusitzlich zu
obigen Ausflihrungen erlaubt.

Die oben beschriebenen Verianderun-
gen dirfen jedoch nur vorgenommen
werden, wenn die im Homologations-
blatt angegehenen Gewichte und Ab-
messungen eingehalten werden.

Mutter, Bolzen, Schrauben: Am kom-
pletten Fahrzeug kann jede Mutter, je-
der Bolzen oder jede Schraube durch
eine andere Mutter, einen anderen
Bolzen oder eine andere Schraube er-
setzt werden und kann jede Art von
VerschluBmechanismus haben
(Scheibe, selbstsichernde  Mutter
usw.).

Hinzuflgung von Material und Teilen:
Jedes Hinzufligen oder der Auftrag
von Material bzw. Teilen ist verboten,
wenn es nicht ausdriicklich durch ei-
nen Artike! dieses Reglements zuge-
lassen ist. Entferntes Material darf
nicht wiederverwendet werden. Die

5.1
5.1

il
513
51.4

@14

Wiederherstellung der Karosserieform
und der Geometrie des Chassis in
Folge eines Unfalls ist durch Auftrag
der zur Reparatur notwendigen Mate-
rialien  (Karosseriespachtel, SchweiB-
und Auftragsmaterial, usw.) zulissig;
andere Teile, die abgenutzt oder be-
schadigt sind, kdnnen nicht durch Hin-
zufligung oder Auftrag von Material re-
pariert werden, es sei denn, ein Artikel
dieses Reglements wiirde es zulas-
sen.

Motor
Zylinderblock und Zylinderkopt:

Es ist erlaubt, am Zylinderblock und
-kopf unbenutzte Offnungen zu ver-
schlieBen, wenn der einzige Zweck
dieser MaBnahme der VerschiuB die-
ser Offnungen ist.

Ein Aufbohren um max. 0,6 mm im
Verhéltnis zur Originalbohrung ist er-
laubt, wenn dieses nicht zur Uber-
schreitung der Grenze der Hubraum-
klasse fiihrt.

Das Ausbuchsen des Motors ist unter
den gleichen Bedingungen wie beim
Aufbohren erlaubt, wobei das Material
der Buchsen freigestellt ist.

Der Zylinderblock und der Zylinder-
kopf dirfen geplant werden,

Bei Rotationskolbenmotoren (Wankel)
sind die Abmessungen der EinlaB- und
AuslaBéffnungen im Motorblock frei-
gestellt. Die EinlaB- und AuslaBosffnun-
gen des Krimmers dirfen nicht gedn-
dert werden.

Verdichtungsverhaltnis: frei,
Zylinderkopfdichtung: frei.
Kolben:

Die Kolben sowie auch die Kolben-
ringe, Kolbenbolzen und deren Siche-
rungsvorrichtungen sind freigestellt.

Pleuel, Kurbelwelle:

Abgesehen von den Anderungen, die
durch den Paragraphen ,Allgemei-
nes" erlaubt sind, ist eine zuséatzliche

Art. 255

mechanische Behandlung, die von
dem Serienproduktionsteil mcs\.m_o:r
an der Kurbelwelle und den Pléuein
erlaubt.
Lager:
Fabrikat und Material sind frei; Typ und

Dimensionen missen jedoch dem Ori-
ginal entsprechen.

Schwungrad:

Das Schwungrad darf, wie im Art.
255.5 beschrieben, verdndert werden,
unter der Voraussetzung, dal3 das ur-
spriingliche Schwungrad noch er-
kennbar bleibt.

5.1.8  Gemischaufbereitung:

Die Zeichnungen | und |} des Gruppe-
A/B-Homologationsblattes missenbe-

ricksichtigt werden.

Die Gasbetitigung (Gasgesténge,
Gaszug) und deren Anschlagstopp
sind freigestelit.

Der Luftfilter, das Filtergehduse .czn_
der Luftberuhigungsraum sind freige-
stellt.

Der Luftfilter darf zusammen :& dem
Filtergehduse entfernt werden, in den
Motorraum verlegt werden oder an:
einen anderen ersetzt werden (siehe
Zeichnung).

Die Leitung zwischen Luftfilter und
Vergaser oder LuftmeBvorrichtung
(Einspritzung) ist freigestellt.

Ebenso ist die Leitung zwischen der
LuftmeBvorrichtung und dem EinlaB-
kriimmer oder Aufladungssystem frei-
gestelit.

Der LufteinlaB darf mit einem Grill ver-
sehen werden.

Teile der Abgasentgiftung durfen ent-
fernt werden, wenn dadurch die Luft-
zufuhr nicht erhoht wird.

LU ERE

IMOoTON,

. Aufbau, Verkauf und Vermietung von Tourenwagen fiir

Rund-, Langstrecke, Berg und Rallye

. Sportmotorenbau fiir alle Gruppen und Klassen
. Sportfahrwerke und Teile aus Sonderwerkstoffen

. Anpassung der Motorelektronik auf eigenem Prifstand

Anspruchvolles Tuning mit Profil

e 5 > 5
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Art. 255

Kraftstoffpumpen sind freigestellt. Sie
durfen nicht im Fahrgastraum installiert
sein, es sei denn, dies ist die Original-
anordnung. In diesem Fall miissen sie
ausreichend geschitzt werden,

Kraftstoffilter mit einem maximalen Vo-
lumen von 0,5 Liter dirfen in den
Kraftstoffkreislauf hinzugeflgt werden.

Die Originalwarmetauscher und Inter-
cooler, oder jede andere Vorrichtung,
die die gleiche Funktion erfullt, mis-
sen beibehalten und an ihrem ur-
springlichen  Einbauort verbleiben,
was bedeutet, daB deren Befesti-
gungsvorrichtungen und Positionen
original bleiben missen.

Die Leitungen zwischen der Aufla-
dungsvorrichtung, dem Intercooler
und dem Ansaugkriimmer sind freige-
stellt; jedoch muB ihre einzige Funk-
tion sein, Luft zu kanalisieren,

Im Fall des Luft/Wasser-Intercoolers
kdnnen die Schlauche zur Verbindung
des Intercoolers mit seinem Kihler frei
gewahlt werden; ihre einzige Funktion
ist jedoch auf das Leiten von Wasser
beschrankt.

Eine Wassereinspritzung mu8 homo-
logiert sein und darf nicht verdndert
werden.

Die Verwendung jeder anderen Sub-
stanz oder Vorrichtung, um die Tem-
peratur des Gemisches zu reduzieren,
ist verboten.

Die Innenabmessungen der Kanile in
den Kammern sind bei Rotationskol-
benmotoren und Zweitaktmotoren frei-
gestellt.

Die Antriebsscheibe eines G-Typ-
Kompressors (G-Lader) ist freigestellt.

Nur fiir Rallyes in Afrika: Es ist erlaubt,

eine Offnung mit einem Durchmesser
von maximal 10 cm in der Motorhaube
einzubringen, um den Motor mit Luft
ZUu versorgen und dort ein Rohr mit
einem Innendurchmesser von maxi-
mal 10 cm einzufiihren (siehe nachfol-
gende Zeichnung).

S

5.1.8.1.

5.1.8.2

Vergaser:

Die Vergaser sind freigestellt, Jedoch
mussen die urspriingliche Vergaser-
anzah! sowie ihr Funktionsprinzip bei-
behalten werden. Sie miissen an ih-
rem urpriinglichen Einbauort verblei-
ben. AuBerdem mussen Durchmesser
und die Anzahl der Drosselklappen

gemaB  Homologation  beibehalten
werden.
Einspritzung:

Das Originalsystem und dessen Typ.,
welcher im Homologationsblatt des
Fahrzeugs spezifiziert ist (z. B, K-Je-
tronic) muB ebenso wie der Anbrin-
gungsort beibehalten werden.

Teile der Einspritzanlage, die die dem
Motor zugefiihrte Kraftstoffmenge re-
gulieren, dirfen gedndert werden, je-
doch nicht der Durchmesser des Ein-
lasses an der Drosselklappe.

Die MeBvorrichtung fir die Luft ist frei-
gestellt.

Mit Ausnahme der Anzahl, der Posi-
tion, der Einbauachse und des Funk-
tionsprinzips sind die Einspritzdiisen
freigestellt.

Die Kraftstoff-Zuleitungen sind freige-
stellt.

Die Elekironikbox ist freigestellt, so-
lange sie nicht mehr MeBwerte (Input,
Output) verarbeiten kann.

Der Kraftstoffdruckregler ist freige-
stelit.

Sportdédmpfer

und vieles mehr!

E,
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Art. 255

Einschréankungen in Rallyes:

Die Zylinderanzahl ist auf 6 begrenzt.

Der Hubraum ftir Saugmotoren ist wie
folgt limitiert:

- Bmxgm_ 3 Liter fur Motoren mit
zwel Ventilen pro Zylinder

— maximal 2,5 Liter fir Motoren mit
mehr als zwei Ventilen pro Zylin-
der.

Der effektive Hubraum der aufgelade-

nen Motoren ist auf maximal 2500 ccm
begrenzt.

Das Aufladesystem muB mit dem des
homologierten Motors Ubereinstim-
men,

Alle Fahrzeuge mit aufgeladenen Mo-
toren missen mit einern Luftbegren-
2er versehen sein, der am Kompres-
sorgehéduse befestigt ist. Die gesamte
Luft, die zur Versorgung des Motors
notwendig ist, muB durch diesen Lufi-
begrenzer gefithrt werden, der den
nachfolgenden Bestimmungen ent-
sprechen mug: .

Der innere Durchmesser des Luftein-
lasses des Kompressors darf maximal
nﬁ mm betfragen. Er muB iiber eine
Mindestdistanz von 8 mm aufrechter-
E:m:. sein, gemessen stromabwarts
von einer Ebene senkrecht zur Sym-
Metrieachse, die sich maximal 50 mm
m.:oamcgm;m zu einer Ebene durch
e.m auBere obere Kante (siromauf-
_.,,_,m_.»mu der Kompressorschaufeln be-
finden muB (siehe Zeichnung).

. n 3 m
. I‘I-I
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Der Durchmesser muB jederzeit ein-
gehalten werden, unabhangig von den
.ﬁmaumag&m%:mc:@m:.

Der duBere Durchmesser des Luftbe-
grenzers muB an seinem engsten
Punkt unter 40 mm llegen. Dieser Wert
.:._cm Uber eine Distanz von 5 mm auf
jeder Seite eingehalten werden.

Die Befestigung des Luftbegrenzers
am Turbolader muB so durchgefiihrt
werden, daB zwej Schrauben komplett
vem Kompressorgehiuse oder vom
Luftbegrenzer entfernt werden mus-
sen, um den Luftbegrenzer vom Kom-
_uammo.q. zu entfernen. Eine Befest|-
gung mit einer Nadel- bzw, Maden-
schraube ist nicht zuldssig.
Ausschlielich zum Zwecke der Mon-
lage des Luftbegrenzers ist es erlaubt,
Material am Kompressorgehause zy
entfernen oder hinzuzufiigen.

Die Képfe der Schrauben missen ge-
co.:: sein, so daB eine Verplombung
moglich ist.

D.m.ﬁ. Luftbegrenzer muB aus einem ain-
zigen Material geferligt sein und darf
ausschlieBlich zum Zwecke der Befe-
m:.mc:m und Verplombung gebohrt
sein. Die Aribringung muB moglich
sein zwischen den Befestigungs-
schrauben, zwischen dem Luftbegren-
zer (oder der Befestigung Luftbegren-
zer/Kompressorgehause), dem Kom-
pressorgehause (oder der Gehiuse/
ﬂm:mg-w.&mmzmc:e und dem Turbi-
nengehause (oder der Gehiuse/
Flansch-Befestigung) (siehe  Art.
254.6.1, Zeichnung 3).

Im Falle eines Motors mit zwei paralle-
len Verdichtern muB jeder Verdichter
mit einem Luftbegrenzer mit einem
max, inneren Durchmesser wvon
24mm und einem max. duBeren
Durchmesser von 30 mm unter den
oben beschriebenen Bedingungen

-ausgeflhrt, versehen werden.

D_wmmﬂ.._.cnummﬂmanm_‘. der fir Rallyes
und n:.m.\ .mca.n.m_.mn:m " Bergmeister-
schaft vorgeschrieben ist, ist fir an-
dere Veranstaltungen nicht verboten,

51.10

5.1.11

Art. 255

wenn ein Bewerber beschlieBt, diesen
zu benutzen.

Nockenwelle(n):

Mit Ausnahme der Anzah! und der An-
zahl der Lager sind die Nockenwellen
freigestellt. Steuerzeiten sind frei.

Material, Typ und Abmessungen der
Riemenscheiben, Ketten und An-
triebsriemen der Nockenwelle sind
freigestellt. Das Material des Antriebes
und der Gefrieberdder der Nocken-
welle ist freigestellt. Der Verlauf und
die Anzahl der Riemen und Ketten ist

frel.

Die Fithrungen und Spanner, die zu
diesen Riemen oder Ketten gehoren,
sind ebenfalls freigestellt, sowie deren
Abdeckungen.

Ventile:

Material und Form sind frei, aber die
charakteristischen MaBe (die im Ho-
mologationsblatt angegeben sind) so-
wie die einzelnen Winkel der Venti-
lachsen mUssen eingehalten werden.
Der Ventilhub ist freigestellt.

Bei Rotationskolbenmotoren sind be-
ziiglich der Zylinderkopiéffnungen (In-
nenseite des Motors) nur die Abmes-
sungen zu beachten, die im Homolo-
gationsblatt angegeben sind.

Federteller, Keile und FOhrungen
(auch wenn sie im Originalmodell nicht
vorhanden sind) unterliegen keiner
Einschrankung. Es ist erlaubt, Unter-
legscheiben unter den Federn anzu-
bringen.

Das Material der Ventiisitze ist freige-
stellt.

Kipphebel und Stdfel:

Kipphebel dirfen nur geméaB dem vor-
stehenden Artikel 5 (Allgemeines) ver-
andert werden. StoBel sind freigestellt,
vorausgesetzt, sie sind mit den Origi-
nalen austauschbar.

Es ist erlaubt Unterlegscheiben zu be-
nutzen, um sie einzustellen.

51.12 Zindung:

51.13

Die Zindspule(n), der Kondensator,
der Verteller, der Unterbrecher und die
Zindkerzen sind frei, sofern das ur-
springlich, vom Hersteller fir das Mo-
dell vorgesehene, Zindsystem (Batte-
rie, Zindspulen- oder Magnetzin-
dung) beibehalten wird.

Die Montage eines elektronischen
Zindsystems, auch ohne mechani-
sche Unterbrecher, ist unter der Vor-
aussetzung freigestellt, daB kein me-
chanisches Teil auBer den oben ge-
nannten verandert oder ausgetauscht
wird. Ausgenommen hiervon sind Kur-
belwelle, Schwungrad oder die Kur-
belwellenriemenscheibe, fir die Ande-
rungen auf die notwendigsten Hinzu-
flgungen begrenzt sind.

Unter den gleichen Bedingungen ist
es erlaubt, eine elektronische Zin-
dung durch eine mechanische zu er-
setzen, Die Anzahl der Zindkerzen
muB beibehalten werden. Die Anzahl
der Zundspulen ist frei.

Kihlung:

Vorausgesetzt, daB er am urspringii-
chen Einbauort verbleibt, ist der Kuhler
und seine Befestigung freigestellt.
Dies gilt auch flir die Verbindungen
zwischen Kihler und Motor. Eine Kih-
lerjalousie/-abdeckung darfangebracht
werden.

Der Ventilator und sein Antrigbssy-
stem durfen frei ausgetauscht oder
entfernt werden. Es ist erlaubt einen
weiteren Ventilator fir diese Funktion
hinzuzufligen.

Das Thermostat ist freigestellt,

Die Abmessungen und das Material
des Geblases/des Ventilators sowie

ihre Anzahl sind frei.

Ein Sammelbehalter flir das Kihlwas-
ser ist erlaubt. Der VerschluBdeckel
des Kihlers darf verriegelt werden.
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Art

Einrichtungen zur Wassereinspritzung

kénnen abgeschaltet (abgetrennt)
werden, dlrfen aber nicht entfernt
werden.

Der Ausgleichsbehalter darf gesndert
werden; falls original keiner existiert,
darf einer hinzugefligt werden.

Schmierung:

Olkilhler,  Ol-/Wasser-Warmeaustau-
scher, Leitungen, Thermostat, Ol-
wanne und Ansaugfilter sind frei, je-
doch darf die Karosserie nicht verén-
dert werden.

Das Montieren eines Olkihlers auBer-
halb der Karosserie ist jedoch nur un-
terhalb einer gedachten horizontalen
Ebene durch die Radnaben erlaubt,
und zwar so, daB er aus dem Gesam-
tumfang des Wagens von oben gese-
hen und so, wie er an der Startlinie
steht, nicht herausragt und ohne An-
derung der Karosserie.

Die so vorgenommene Anbringung ei-
nes Olkiihlers darf nicht zu einer zu-
satzlichen aerodynamischen Verklei-
dung fihren. Alle Lufteinldsse diirfen
nur den Zweck erfillen, die Hauptluft
fiir den Olkiihler zu fiihren und keinen
aerodynamischen Effekt bewirken.

Der Gldruck darf durch Anderung der
Feder des Uberdruckventils erhdht
werden.

Wenn das Schmierungssystem eing
offene Gehduse-Entliftung aufweist,
muB es so ausgeristet sein, daB das
hochsteigende Ol in einen Sammler
1auft.

Dieser Olsammler muB fiir Motoren bis
2000 ccm Hubraum ein Mindestfas-
sungsvermogen von 2 Litern und fiir
Motoren von (iber 2000 ccm ein sol-
ches von 3 Litern haben. Dieser Be-
hélter muB aus durchsichtigem Mate-
rial sein oder ein Sichtfenster aufwei-
sen.

Ein Luft/Ol-Abscheider darf auBerhalb
des Motors gemaR folgender Zeich-

255

5.1.15
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nung eingebaut werden (max. Kapazi-
tat 1 Liter).

Das O muB allein durch seine
Schwerkraft vom Ol-Catchtank zum
Motor zuriickilieBen.

Ein Ventilator zur Kiihlung des Moto-
rols darf eingebaut werden, jedoch
darf er keinen aerodynamischen Ein-
fluB haben.

Motor: Aufhdngung — Einbaulage:

Die Aufhadngungen sind, mit Aus-
nahme ihrer Anzahl, frei, vorausge-
setzt, daB die Neigung und die Lage
des Motors im Motorraum nicht verén-
dert werden und daB Art. 5.7.1 und 5
«Allgemeines" eingehalten werden.
Die Motoraufhdngung darf mit dem
Motor und der Karosserie verschweiBt
werden; ihre Position ist freigestelit.

Nur bei Rallyes ist es erlaubt, einen
Teil der Trennwand, die sich im Motor-
raum befindet, fiir die Anbringung von
einem oder mehreren Luftfiltern oder
flir den LufteinlaB auszuschneiden.
Solche Ausschnitte missen jedoch
ausschlieBlich auf jene Teile be-
schrankt sein, die fir diese Installation
notwendig sind (siehe Zeichnung).

Offnung in der

Trennwand

5.1:16
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Art. 255

Falls der LufteinlaB zur Bellftung des
Fahrgastraums im selben Bereich wie
der LufteinlaB fiir den Motor liegt, mis-
sen diese aus Feuerschutzgrinden
gegeneinander isoliert werden.

Abgasaniage:

Die Zeichnungen Il und IV des
Gruppe-A/B-Homalegationsblattes
missen berlcksichtigt werden.

Die Abgasanlage ist stromabwérts ab
Krimmeraustritt freigestellt, vorausge-
setzt, daB die in den einzelnen L&n-
dern, durch die der Wettbewerb fihrt,
vorgeschriebenen  Geréuschbegren-
zungen nicht Uberschritten werden,
wenn es sich um einen Wettbewerb
auf offentlichen StraBen handelt. Der
AbgasauslaB muB sich innerhalb des
Fahrzeugumrisses befinden (siehe
Art. 252.3.6).

Bei Fahrzeugen mit Turbomotoren darf
die Abgasanlage erst hinter dem Tur-
bolader verandert werden.

5117

51.18
51.19

Bei Rotationskolbenmotoren (Wankel),
sind die Abmessungen der Kanéle im
Krimmer frei, vorausgesetzt, da die
Originalabmessungen der Einldsse der
AuslaBkrimmer eingehalten werden.

armeschutzschilder dirfen am AuslaB-
krimmer, am Turbolader und an der
Abgasanlage angebracht werden, so-
fern sie nur die Funktion des Warme-
schutzes erflllen.

Riemenscheiben, Antriebsriemen und
Ketten fiir Hilfsanlagen auBerhalb des
Motors:

Riemenscheiben, Antriehsriemen und
Ketten flr Motorhilfsanlagen sind frei
in Material, Typ und Abmessungen.
Der Verlauf und die Anzahl der Riemen
und Ketten ist frel.

Dichtungen: frel.
Motorfedern:

Die Federn sind freigestellt, jedoch
'muB das urspringliche Funktionsprin-
zip beibehalten werden.
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5.1.20 Anlasser:

5.1.21

5.2
5241

522
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Er muB beibehalten werden, jedoch
sind die Marke und der Typ freigestelit.

Turboladerdruck:

Der Druck darf im Rahmen der Ar.
2565.5.1.19 und 255.5 geindert wer-
den.

Die Verbindung zwischen Gehiuse
und Druckregelventil kann einstellbar
gemacht werden, auch wenn dies ur-
springlich nicht so ist,

Das originale Arbeitsprinzip  des
Druckregelventils darf gedndert und
einstellbar gemacht werden, jedoch
muB das System beibehalten werden.
Ein mechanisches System muB me-
chanisch, ein elektrisches System
muB elektrisch bleiben usw.

Kraftiibertragung
Kupplung:

Die Kupplung ist freigestellt. Das ho-
melogierte  Kupplungsgehduse und
der Typ der Kupplungsfunktion miis-
sen jedoch beibehalten werden.

Schaltgetriebe:

Eine zusatzliche Schmier- und GIkihl-
vorrichtung ist ertaubt (Umwalzpumpe,
Kihler und Lufteinldasse unter dem
Fahrzeug), unter denselben Bedin-
gungen wie in Art. 5.1.14,, jedoch muB
das urspriingliche Schmiersystem bei-
behalten werden.

Jedoch darf ein Getriebe, das als Zu-
satzteil mit Olpumpe homologiert ist,
ohne diese Pumpe benutzt werden.

Ein Ventilator zur Kihiung des Getrie-
bedls darf eingebaut werden, jedoch
darf er keinen aerodynamischen Ein-
fluB haben.

Es ist erlaubt, die Zahnrader des zu-
sétzlichen Getriebes des Homologa-
tionsblattes zu &ndern, unter der Be-
dingung, daB die Angaben dieses Blat-
tes eingehalten werden.

5.2.
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5.3.1

Die Getriebeauthdngungen sind frei-
gestellt, jedoch nicht ihre Anzahl.

Es durfen verwendet werden:

— das serienméaBige Gehause mit se-
rienméBigen Ubersetzungen oder
eines der zwei Sets der zusatzli-
chen Ubersetzungen

— eines der zusédtzlichen Gehiuse
mit einem der zusitzlichen Sets
von Ubersetzungen.

Achsgetriebe und Differential-

Es ist erlaubt, ein Differential mit be-
grenztem Schlupf einzubauen, unter
der Voraussetzung, daB es in das ur-
spriingliche Geh&use montiert werden
kann, ohne andere Veranderungen als
die in den ,Allgemeinen Bedingun-
gen” (Art. 255.5) vorgesehenen. Das
Blockieren des urspriinglichen Differ-
entials ist auch erlaubt.

Das Originalprinzip der Schmierung
der Hinterachse muB beibehalten wer-
den. Eine zusitzliche Schmier- und
o_xc3_<0302c3@ ist jedoch erlaubt
(Umwaizpumpe, Kihler und Luftein-
l&sse unter dem Fahrzeug), unter den-
selben Bedingungen wie in Art.
255.5.14,

Die Aufhdngung des >o:mmm§mcmm
(Differential) ist freigestelit.

Radaufhangung

Die Position der Drehachse der Befe-
stigungspunkte der Aufhdngung an
den Radtragern und an der Karosserie
(oder am Chassis) muB beibehalten
werden,

Im Falle einer élpneumatischen Rad-
aufhéngung sind Leitungen und Ven-
tile, welche mit den Kugaln (pneumat.
Teil) verbunden sind, freigestellt.

Verstarkungsstreben dirfen an den
Befestigungspunkten der Aufhéngung
am Fahrzeugaufbau oder am Fahrge-
stell derselben Achse auf beiden Sei-
ten der Fahrzeugidngsachse montiert
werden. Die Entfernung zwischen ei-
nem Befestigungspunkt der Aufhan-

——

-

-
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Art. 265

gung und einem <m«m:xm—c:@mnc3§
der Strebe darf 100 mm (a) nicht Uber-

'schreiten, es sei denn, es handelt sich

um eine mit der Uberrollvorrichtung
homologierte Querstrebe oder um
eine obere Strebe, die an einer
McPherson-Aufhangung oder &hnli-
chen befestigt wird. Im letztgenannten
Fall betragt die maximale Entfernung
zwischen einem Verankerungspunkt
der Strebe und dem oberen Gelenk-
punkt 150 mm (b). Siehe Zeichnung:

i
Aufhangung

5.3.2

Abgesehen von diesen Punkten darf
die Strebe nicht am Fahrzeugaufbau
oder mechanischen Teilen befestigt
sein.

Verstarkungen der Befestigungs-
punkte von Radaufhdngungsteilen und
des Fahrwerkes durch Hinzufligung
von Material sind erlaubt.

5.3.3

5.3.4

5.3.5

Stabilisator:

Vom Hersteller homologierte Stabilisa-
toren dirfen ersetzt oder entfernt wer-
den, vorausgesetzi, daB ihre Befesti-
gungspunkte am Fahrgestell unverén-
dert bleiben.

Diese Verankerungspunkte dirfen fir
die Befestigung von Verstarkungsstre-
ben benutzt werden.

Die Gelenke dirfen aus einem ande-
ren Material wie urspringlich beste-
hen.

Die Befestigungspunkte der Aufhan-
gung an der Karosserie oder dem
Fahrgestell dirfen verdndert werden:

— durch Verwendung von Uniball-
Gelenken.

Der Originallenker darf abgeschnit-
ten und eine neue Halterung fur
das Uniballgelenk darf ange-
schwelBt werden. Im Bereich des
Uniballgelenkes dirfen Verstar-
kungen angebracht werden.

— durch Verwendung einer Schraube
mit gréBerem Durchmesser,

— durch die Verstarkung des <mﬂm_...7
kerungspunktes durch Hinzufi-
gung von Material.

Die Drehachse der Gelenkbefestigung
darf nicht gedndert werden
nachfolgende Zeichnung).

(siehe

Federn:

Material und Abmessungen der Haupt-
federn sind frei, aber nicht deren Typ.
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Die Federaufnahmen® dirfen auch
durch Materialhinzufiigung ein- oder
verstellbar gemacht werden.

Es ist erlaubt, eine Schraubenfeder
durch zwei oder mehrere, konzentri-
sche oder hintereinandergeschaltete
Federn gleichen Typs zu ersetzen,
vorausgesetzt, daB sie ohne Anderun-

- gen, die Uber diesen Artikel hinausge-

hen, gegen die Originalfeder aus-
tauschbar sind.

StoBdémpfer:

Die Marke der StoBdampfer ist freige-
stellt, aber nicht die Anzahl, der Typ
(TeleskopstoBdampfer, HebelstoB-
ddmpfer, etc.), das Prinzip (Hydraulik,
Reibung, gemischt, etc.) und auch
nicht die Halterung.

GasdruckstoBddmpfer sind vom Ar-
beitsprinzip her als Hydraulikdampfer
zu betrachten.

Bei einem Austausch des Dampfungs-
elements an einer Mc-Pherson-Auf-
hédngung oder an einer Aufhangung
mit identischer Funktionsweise, mis-
sen, mit Ausnahme des Dampferele-
ments und der Federaufnahme, die
neuen Teile den urspriinglichen me-
chanisch gleichwertig sein.

Rader und Reifen

Die kompletten Rader (komplettes Rad
= Radschlssel + Felge + Reifen)
sind freigestellt, vorausgesetzt, sie
konnen in der urspriinglichen Karos-
serie untergebracht werden, d. h. daB
der obere Teil des kompletten Rades,
der senkrecht (iber der Radmitte liegt,
von der Karosserie iiberdeckt sein
muB, wenn die Messung senkrecht
durchgefihrt wird.

Radbefestigungen mit Bolzen kénnen
durch Befestigungen mit Schrauben
und Muttern ersetzt werden.

Die Benutzung von Reifen, die fiir Mo-
torrader vorgesehen sind, ist verboten.

In keinem Fail darf die Breite der Fel-
gen-Reifen-Einheit, in Relation zum
Hubraum des Fahrzeuges, die folgen-
den MaBe Uberschreiten:

Fir Rallyes:

bis 1000 ccm 6,5"
bis 1300 ccm 0
bis 1600 ccm 7.5"
bis 2000 ccm 35t g
bis 2500 ccm Qe
bis 3000 ccm 9 7
bis 3500 ccm O &
bis 4000 ccm GL.O
bis 4500 ccm 9 "
bis 5000 ccm g
Uber 5000 ccm 10 *

andere Wettbewerbsarten:

bis 1000 ¢cm 6,5"
bis 1300 c¢cm A
bis 1600 cm RSk
bis 2000 cm 8,5"
bis 2500 cm 9
bis 3000 cm ¢ o
bis 3500 cm 10 7
bis 4000 cm 1O
bis 4500 cm L
bis 5000 cm 1510

Uber 5000 cm 2. ™

Der Felgendurchmesser kann um 2"
zur OriginalgrBe vergrdBert oder ver-
kleinert werden.

Bei Rallyes betragt der max. Durch-
messer des kompletten Rades 650
mm, nicht eingeschlossen dabei sind
Spikes, falls Spikes-Reifen verwendet
werden.

Es ist nicht erforderlich, daB alle Rader
den gleichen Durchmesser aufweisen.

Sollte das Rad mit einer Zentralbefesti-
gung montiert sein, so muB wahrend
der Dauer der Veranstaltung eine
Sicherheitsfeder an der Mutter ange-
bracht sein, die nach jedem Radwech-
sel wieder angebracht werden muB.
Die Federn missen , Dayglo" rot lak-
Kiert sein. Ersatzfedern miissen jeder-
zeit zur Verfligung stehen.,

e
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Bremssystem

Bremsbeldge:

Das Material und die Art der Befesti-
gung (z. B. genietet oder geklebt) sind
freigestellt, vorausgesetzt, die Abmes-
sungen der Bremsbelage bleiben un-
verandert.

Servobremsen, Bremskraftregler
(Druckbegrenzer) Antiblockiervorrich-
tungen:

Servobremsen dirfen stillgelegt und
entfernt werden. Bremskraftregler und
Antiblockiervorrichtungen durfen still-
gelegt jedoch nicht entfernt werden.
Die Einstellvorrichtung ist frei. Der
Bremskraftregler darf nicht vom ur-
springlichen  Einbauort  (Fahrga-
straum, Motorraum, auBerhalb) ent-
fernt werden.

Bremsenkihiung:

Vorder- und Hinterradbremsen: Die
Schutzbleche dirfen entfernt oder
verandert werden, aber ohne Material-
zusatz.

Es ist nur eine flexible Leitung, die die
Luft zu den Bremsen jedes Rades lei-
tet, erlaubt, wobei ihr innerer Quer-
schnitt in einen Kreis mit einem Durch-
messer von 10 cm passen muB.

Diese Luftflihrungen durfen von oben
gesehen nicht den UmriB des Fahr-
zeuges Uberragen.

Bremsscheiben:

Als Nachbehandlung ist nur Nach-
schieifen erlaubt.

Die Handbremsvorrichtung darf aus-
gebaut werden, aber nur fiir Rennen
auf geschlossenen Rennstrecken
(Rundstrecke, Bergrennen und Sla-
lom).

Hydraulikleitungen:

Hydraulikleitungen durfen durch Lei-
tungen ersetzt werden, die der Luft-
fahrtnorm entsprechen.

5.6

5.7
571

Bl
5.7.2.1

Lenkung

Die Lenkhilfe darf stillgelegt, jedoch
nicht ausgebaut werden.

Karosserie — Fahrgestell

Erleichterungen und Verstarkungen:

Die Verstarkung der abgefederten
Teile der Karosserie und des Fahrge-
stells ist erlaubt, wenn es sich um Ma-
terial handelt, daB der urspringlichen
Form folgt und mit inr in Berlhrung ist.

Verstérkungen durch <m8c39.3m_61m-
lien sind, gleich welche Dicke, in Uber-
einstimmung mit diesem Artikel und
entsprechend foigender Zeichnung er-
laubt.

Unter dem Fahrzeugboden, im Motor-
raum, im Kofferraum und in den Rad-
kasten darf Schallddmmaterial entfernt
werden.

Unbenutzte Haiterungen (z. B. fur Er-
satzrad), die sich an der Karosserie/
Chassis befinden, durfen entfernt wer-
den, auBer es handelt sich um Halte-
rungen flr mechanische Teile, die
nicht versetzt oder entfernt werden
dudrfen.

Es ist erlaubt, Offnungen im Cockpit,
im Motorraum, im Kofferraum und den
Kotflugeln mit Blech oder Plastikmate-
rial zu schlieBen. Dabei darf ge-
schweiBt, geklebt oder genietet wer-
den.

Die anderen Oifnungen in der Karos-
serie dirfen nur mit Klebeband ver-
schlossen werden.
Karosserie — auBen

StoBfanger: Die Homer dirfen entfernt
werden.
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5.7.2.2 Radabdeckungen und Radzierblen-

5.7.2.3

5724

5725

5.7.2.6

5.7.2.7

5728

5.7.2.9

den: Radabdeckungen diirfen entfernt
werden. Radzierblenden hingegen
muissen entfernt werden.

Scheibenwischer: Motor, Position, An-
zahl der Blatter und Mechanismen sind
frei, aber es muB auf der Windschutz-
scheibe mindestens ein Scheibenwi-
scher vorhanden sein.

Esist erlaubt, Scheinwerferwaschania-
gen zu entfernen.

Das Volumen des Wasserbehalters
der Scheibenwaschanlage darf vergro-
Bert und der Behditer darf in den Fahr-
gastraum verlegt werden, sofern Art.
252.7.3 beachtet wird.

AuBenliegende Zierleisten diirfen ent-
fernt werden.

Alle Teile, die der duBeren Kontur der
Karosserie folgen und weniger als
25 mm hoch sind, werden als Zierlei-
sten angesehen.

Die Stitzpunkte fiir den Wagenheber
dirfen verlegt und verstarkt werden:
ihre Anzahl darf erhéht werden.

Eine Schutzvorrichtung fir die Schein-
werfer darf angebracht werden, jedoch
nur zum Schutz deren Gldser und
ohne die Aerodynamik des Fahrzeugs
zu beeinflussen. :

In Anbetracht der unterschiedlichen
polizeilichen Bestimmungen in den
verschiedenen Lindern, sind Anbrin-
gungsort und Ausfiihrung der ami-
chen Kennzeichen frei.

Amtliche Kennzeichen diirfen entfernt
werden, jedoch nicht ihre Beleuch-
tung.

Zusétzliche  Befestigungsvorrichtun-
gen fir die Windschutzscheibe und die
Seitenscheiben sind erlaubt, voraus-
gesetzt, die aerodynamischen Eigen-
schaften des Fahrzeugs werden da-
durch nicht verbessert.

5.7.2.10 Nur bei Rallyes ist die Anbringung von
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C:NmGon:m%SN_\oSgE:mm: er-
laubt, vorausgesetzt, daB diese aus-

5.7.2.11

5.7.2.12

5.7.2.13

schiieBlich einen Schutz darstellen,
die Bodenfreiheit nicht beeintrachti-
gen, demontierbar sind, und die aus-
schlieBlich und speziell dazu konstru-
iert sind, die folgenden Teile zu schiit-
zen: Motor, Kihler, Radaufhdngung,
Getriebe, Kraftstoffbehalter, Antriebs-
strang, Abgasanlage und Feuerldsch-
behdlter.

Es ist zuldssig, den Kotfliigelrand aus
Stahlblech umzubérdeln oder die
Kunststoffrinder der Kotfliigel zu kir-
zen, wenn sie im Inneren der Radaus-
sparung Uberstehen.

Gerduschdampfende  Kunststoffteile
dirfen aus dem Inneren der Radhau-
ser entfernt werden.

Diese Plastikteile diirffen auch durch
Aluminiumteile gleicher Form ersetzt
werden.

Wie Aluminiumteile dirfen auch schiit-
zende Kunststoffteile in die Kotfllgel
montiert werden.

Demontierbare pneumatische Wagen-
heber diirfen verwendet werden, je-
doch ohne die PreBluftflasche an Bord
(nur bei Rundstreckenrennen).

Schiirzen sind verboten. Alle nicht ho-
mologierten Mittel oder Konstruktio-
nen, die dazu bestimmt sind, den
Raum zwischen dem aufgehéngten

- Teil des Fahrzeugs und der Fahrbahn

5.7.2.14

5.7.2.15

ganz oder teilweise auszufiillen, sind
unter allen Umsténden verboten.

Keine Schutzvorrichtung, die nach Art.
255.5.7.2.10 erlaubt ist, darf eine Rolle
in der Aerodynamik des Fahrzeugs
spielen.

Es ist erlaubt, vorhandene Authdngun-
gen/Verbindungen zwischen Karosse-
rie und Chassis zu entfernen oder zu
ersetzen, jedoch ist es nicht erlaubt
den Anbringungsort zu dndern oder
welche hinzuzufiigen.

Die AuBenspiege! sind freigestellt, je-
doch miissen es wirkliche Ruckspiege!

sein. Darliber hinaus muB der AuBen-
riickspiegel auf der Fahrerseite, wenn
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er gedndert oder ausgetauscht wurde,
eine Spiegelflaiche von mindestens 90
cm? aufweisen.

Fahrgastraum
Sitze:

Die Sitze der Insassen und deren Be-
festigungen sind freigestelit, voraus-
gesetzt, sie entsprechen dem vn.
253.16; die Sitze missen aber eine
Kopfstiitze haben.

Die Verschiebung des Vordersitzes
nach hinten ist nur bis zu einer, an
einem Punkt der Vorderkante des hin-
teren Sitzes, gedachten senkrechten
Ebene erlaubt. Der hierbei verbindli-
che MeBpunkt am Vordersitz wird
durch die Hohe der Riickenlehne ohne
Kopfstiitze gebildet, und falls die Kopf-
stiitze im Sitz integriert ist, durch den
hintersten Punkt der Schulterpartie
des Fahrers.

5.7.3.2

5.7.3.3

AUTOMOBILTECHNIK
KISSEL GMBH

Der Beifahrersitz sowie die hinteren
Sitze (einschl. Rickenlehne) dirfen
ausgebaut werden.

Falls der Kraftstoffbehdlter im Koffer-
raum untergebracht ist und die hinte-
ren Sitze ausgebaut worden, muB eine
feuerfeste, flammen- und flissigkeits-
dichte Wand den Fahrgasiraum vom
Kraftstoffbehéalter trennen.

Bei 2-Volumen-Fahrzeugen ist es er-
laubt, eine Trennwand aus transparen-
ten, nicht brennbarem Plastik zwi-
schen Fahrgastraum und Kraftstoffbe-
halteranordnung zu benutzen.

Armaturenbretl:

Verkleidungsteile, die unterhalb des
Armaturenbreties liegen und nicht Be-
standteil desselben sind, dirfen ent-

fernt werden.
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Es ist erlaubt den Teil der Mittelkon-
sole zu entfernen, der weder die Hei-
zung noch die Instrumente tragt (siche
Zeichnung).

—

5.7.3.4 Tiren - Seitenverkleidung:

Es ist erlaubt, das Schallddmmaterial
der Tiren zu entfernen unter der Be-
dingung, daB sich dadurch das Ausse-
hen der Tlren nicht verandert, Im Falle
eines zweitlirigen Fahrzeuges gelten
fur die Verkleidungen unterhalb der
hinteren Seitenscheiben die gleichen
Bestimmungen wie vorgenannt.

Elektrische Fensterheber diirfen durch
manuelle ersetzt werden.

Boden:
Die Bodenmatten sind freigestellt.

5.7.3.6 Anderes Dimmaterial und Verklei-
aung:

5.7.3.5

Anderes Dammaterial, auBer dem un-
ter ‘Artikel 5.7.3.4 (Tilren) und 5.7.3.3
(Armaturenbrett) aufgefthrten, darf
entfernt werden.

5.7.3.7 Heizungssystem:

Die urspriingliche Heizung darf durch
eine andere ersetzt werden, die auch
vom Hersteller als Sonderausstattung
geliefert wird.

Es ist erlaubt, den Wasserzulauf des
inneren Heizsystems zu schlieBen um
das Eintreten von Wasser wahrend ei-
nes Unfalls zu verhindern, vorausge-
setzt, daB ein elektrisches Antibe-
schlagsystem oder &hnliches zur Ver-
fligung steht.

5.7.3.8 Klimaanlage:

Die Klimaanlage kann eingebaut oder
entfernt werden, die Heizung muR je-
doch gewahrleistet bleiben.
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5.7.3.9 Lenkraad:

Das Lenkrad ist frei, die Diebstahlsi-
cherung darf entfernt werden,

Das Lenkrad darf wahlweise links oder
rechts angebracht sein, vorausgesetzt
daB es sich dabei nur um die Umkeh-
rung der Betétigung der gelenkten Ra-
der handelt, wie es wahlweise vom
Hersteller, ohne weitere Verinderun-
gen, geliefert wird.

5.7.3.10 Der Einbau einer Qcmqo\:\os_aicam
st erlaubt (sishe Art. 253.8).

5.7.3.11 In einem Zwei-Volumenfahrzeug ist es
erlaubt, die hintere Ablageflache (Hut-
ablage) zu entfernen.

5.7.3.12 Luftleitungen:

Luftleitungen diirfen nur dann durch
den Fahrgastraum verlaufen, wenn sie
der Beliiftung des Fahrgastraumes
dienen.

5.7.3.13 Innen-Riickspiegel:

Falls zwei wirkungsvolle AuBenriick-
spiegel (einer an jeder Seite) vorhan-
den sind, ist der Innenriickspiege! frei-
gestelit.

Zusétzliches Zubehar:

O..::m Einschrankungen ist alles Zube-
_J.o.ﬂ erlaubt, das keinerlei EinfluB auf
das Fahrverhalten des Wagens austib,
Z. B, Zubehor, das der Verschénerung
und Bequemlichkeit im Wageninneren
dient (Beleuchtung, Heizung, Radio,
usw.) Dieses Zubehor darf keinesfalls,
auch nicht indirekt, EinfluB auf die Mo-
torleistung, Lenkung, Kraftiibertra-
gung, Bremsen oder StraBenlage aus-
Uben. Die Aufgabe aller Bedienungs-
organe muB diejenige bleiben, die vom
imﬂmﬁm:m_‘ vorgesehen ist. Erlaubt ist,
Sle anzupassen, um sie nitzlicher
oder besser erreichbar zu machen,
z. B. Verldngern des Handbremshe-
bels, zusitzlicher Belag auf dem
Bremspedal usw.

5.7.4

Folgendes ist erlaubt:

1. Die originale Windschutzscheibe
kann durch eine Verbundglas-

—
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scheibe ersetzt werden, die mit ei-
ner Heizungs- und Entfrostungs-
einrichtung versehen ist.

MeRinstrumente, wie z. B. Tacho-
meter etc, dirfen eingebaut oder
ersetzt werden und moglicher-
weise andere Funktionen erflllen.
Solche Installationen dirfen kei-
nerlei Risiko darstellen. Der Tacho-
meter darf jedoch nicht entfernt
werden, wenn die zusétzlichen Re-
gelungen der Veranstaltung dies
verbieten.

Die Hupe kann ausgetauscht oder
durch eine zusatzliche ergénzt
werden, eventuell zur Bedienung
durch den Beifahrer.

Die Hupe ist auf geschlossenen
Strecken nicht vorgeschrieben.

Die elektrischen Schalter kénnen
ausgetauscht werden, sei esin Be-
zug auf ihren Zweck, ihren Anbrin-
gungsort oder bei zusatzlichen Zu-
behdrteilen ihre Anzahl.

Eine Fly-off-Handbremse darf ein-
gebaut werden.

Das/die Ersatzrad/rader muB/muis-
sen nicht mitgeflhrt werden. Falls
vorhanden, muB ein Ersatzrad fest
angebracht sein und darf nicht in
dem, fir den Fahrer und den Bei-
fahrer (wenn er an Bord ist), vorge-
sehenen Raum untergebracht
sein. Das Aussehen der Karosse-
rie darf dadurch nicht verdndert
werden.

Zusétzliche Ablagefldche im Hand-
schuhkasten und die Anbringung
weiterer Taschen in den Tiren sind
erlaubt, sofern sie an der Original-
Verkleidung angebracht werden.,

Die Trennwénde kdnnen durch zu-
sétzliche Isolierplatten zum Schutz
der Insassen gegen Feuergefahr
verstarkt werden.

Es ist erlaubt die Gelenke der Ge-
triebeschaltung zu andern.
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Elektrische Anlage

Die Nennspannung der elektrischen
Anlage und der Zindanlage muB bei-
behalten werden.

Es ist erlaubt, im Stromkreis Relais
oder Sicherungen hinzuzufligen, |an-
gere oder zusétzliche Kabel zu benut-
zen.

Die elektrischen Kabel und deren Hil-
len sind frel.

Die Batterien sind nach Marke und Ka-
pazitat freigestellt. Sie missen sicher
befestigt und kurzschluB- und auslauf-
sicher abgedeckt sein.

Die vom Hersteller vorgesehene An-
zahl von Batterien muB beibehalten
werden.

Flr den Fall, daB die Batterie von ih-
rem urspriinglichen Platz verlegt wird,
muR die Befestigung an der Karosse-
rie aus einem Metallsitz und zwei Me-
tallblgeln mit Isolierbeschichtung be-
stehen; das ganze ist mittels Schrau-
ben und Muttern am Boden zu befesti-
gen.

Zur Befestigung dieser Biigel sind
Schrauben mit einem Durchmesser
von mindestens 10 mm zu verwenden.
Zwischen den einzelnen Schrauben
und dem Karosserieblech sind Unter-
legscheiben von mindestens 3 mm
Dicke und 20 cm? Oberfldche vorzuse-
hen.

Die Batterie muB mit einer auslaufsi-
cheren Kunststoffumhlliung mit eige-
ner Befestigung abgedeckt sein. Ihr
Platz ist frei; es ist auch erlaubt, die
Batterie im Fahrgastraum unterzubrin-
gen, jedoch ausschiieBlich hinter den
Vordersitzen.

In diesem Fall muB die Schutzhllle
eine Luftungsoffnung mit Austritt nach
auBerhalb des Fahrgastraumes haben
(siehe nachfolgende Zeichnung).

Lichtmaschine und Spannungsregler:
Sie sind freigestellt, aber weder die
Einbaulage noch das Antriebssystem
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der Lichtmaschine diirffen verindert
werden. Der Spannungsregler darf
verlegt werden, aber nicht in den Fahr-
gastraum, wenn dies urspriinglich
nicht vorgesehen ist.

Beleuchtungseinrichtungen:

Alle Beleuchtungseinrichtungen und
Leuchten missen den gesetzlichen
Bestimmungen des Landes, in dem
die Veranstaltung stattfindet, oder dem
internationalen Abkommen fiir den
StraBenverkehr entsprechen.

Es ist gestattet, unter Beriicksichti-
gung dieser Einschrankung, die Lage
der Blink- und Positionsleuchten zu
verdndern, aber die Originaldffnungen
missen verschlossen sein.

Das Fabrikat der Beleuchtungseinrich-
tung ist freigestellt.

Die zur serienmaBigen Ausriistung ge-
hérende Beleuchtungseinrichtung
mufB die vom Hersteller vorgesehene
Ausflihrung sein. Die Funktionsweise
muB unverdndert so bleiben, wie dies
vom Hersteller fir das betroffene Mo-
dell vorgesehen ist.

Die  Originalscheinwerfer  kdnnen
durch andere mit den gleichen Be-
leuchtungsfunktionen ersetzt werden;
vorausgesetzt, daB die Karosserie
nicht ausgeschnitten wird und die Ori-
ginaldffnung vollig abgedeckt wurde.

Das Betatigungssystem und die Beta-

Ant. 255

5.9
5.9.1

tigungsart fUr versenkbare Scheinwer-
fer dirfen geédndert werden.

Bezliglich der Scheinwerferstreu-
scheibe, des Scheinwerferspiegels
und der Glilhlampen besteht véliige
Freiheit.

Zusétzliche Scheinwerfer sind erlaubt,
wenn die Gesamtzahl 8 (nach StvVzO
nur 6) nicht tberschritten wird (Park-
und Begrenzungsleuchten nicht ein-
geschlossen) und die Anzahl gerade
ist. Sie kénnen in die Frontseite der
Karosserie oder in den Kihlergrill ein-
gelassen werden, jedoch miissen die
hierflr geschaffenen Offnungen durch
die Scheinwerfer vollstindig ausge
sein.

Die Originalscheinwerfer diirfen auBer
Betrieb gesetzt und mit Kiebeband be-
deckt werden.

Es ist erlaubt, einen Rechteckschein-
werfer durch zwel Rundscheinwerfer,
montiert auf einem Trager, oder umge-
kehrt, zu ersetzen, wenn sie innerhalb
der Austrittsfidche untergebracht sind
und diese voll ausfiillen.

Die Montage eines Riickfahrschein-
werfers, falls notwendig in die Karos-
serie eingelassen, ist erlaubt, voraus-
gesetzt, daB er nur bei Lage des
Gangschalthebels in Ruckwértsgangs-
tellung funktioniert und daB die dies-
beziglichen gesetzlichen Vorschriften
erfullt sind,

Wenn eine neue Kennzeichenbefesti-
gung inkl. Beleuchtung vorhanden ist,
darf das Originalsystem (Befestigung
+ Beleuchtung) entfernt werden.

AuBer bei Rallyes ist eine Kennzei-
chenbeleuchtung nicht vorgeschrie-
ben.

Die Durchfiihrungsbestimmungen ei-
ner Veranstaltung kénnen Ausnahmen
zu diesen Regelungen schaffen.

Kraftstoffbehilter

Das Fassungsvermégen der Krafistoff-
behélter darf in Abhingigkeit vom
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Art. 255

Hubraum folgende Grenzen nicht

lberschreiten:

Fahrzeuge

bis 700ccm 60
{ber 700 ccm bis 1000 cem 70
iber 1000 ccm bis 1300ccm 80
Uber 1300ccmbis 1600ccm 90
Uber 1600 ccm bis 2000 ccm 100
lber 2000 ccm bis 2500 ccm 110
Uber 2500ccm 120

Der Kraftstoffbehalter darf durch einen
von der FIA homologierten Sicher-
heits-Kraftstoffbehdlter (Spezifikation
FT 3) oder durch einen anderen, vom
Hersteller homologierten, Kraftstoffbe-
halter ersetzt werden. In diesem Fall
ist die Anzahl der Kraftstoffbehalter
freigestellt und sie missen innerhalb
des Kofferraums oder im originalen
Einbauort untergebracht sein.

Die Gestaltung von meBm_Emanoq-
behéltern mit einem _ummmczmmé—a.o-
gen von weniger als einem Liter ist
freigestelit.

Auch kénnen verschiedene homolo-
gierte Kraftstoffbehdlter (einschl. Se-
rien-Kraftstoffbehdlter) und  FT3-
Kraftstoffbehalter untereinander kom-
biniert werden, unter der Bedingung,
daB ihr Gesamtinhalt nicht die, in Art.
5.9.1, festgelegten Grenzen {ber-
schreitet.

5.9.3

ONS-Leser wissen mehr

Der Anbringungsort des Original-
Kraftstoffbehalters darf nur bei Fahr-
zeugen, in denen der Kraftstoffbehal-
ter sich ursprlnglich im Fahrgastraum
oder in der Ndhe der Insassen befin-
det, verandert werden. in diesem Fall
ist es erlaubt, eine flissigkeitsdichte
Trennwand zwischen Insassen und
Kraftstofibehélter einzubauen oder
den Kraftstoffbehélter in den Koffer-
raum zu verlegen und ndtigenfalls die
AnschluBvorrichtungen zu verdndern
(Einfunsffnung, Benzinpumpe, Kraft-
stoffleitungen).

In keinem Fall darf die Veriegung des
Kraftstoffbehélters zu anderen Erleich-
terungen oder Verstarkungen flhren,
als zu denen, die im Art. 255.5.7.1
aufgefiihrt sind. Jedoch darf die an der
urspringlichen Stelle des Kraftstoffbe-
halters entstehende Liicke durch eine
Abdeckung verschlossen werden.

Die Einfullstutzen kénnen in den

Scheiben untergebracht sein.

Es ist erlaubt, in den Kraftstoffkreislauf
einen Kihler mit einer maximaien Ka-
pazitat von 1 Liter einzubauen.

Der Einbau eines Kraftstoffoehélters
mit groBerem Fassungsvermogen
kann vom ASN in Abstimmung mit der
FIA erlaubt werden fiir Veranstaltun-
gen, die in Ldndern mit besonderen
geographischen Gegebenheiten statt-
finden (z. B. Wiste oder Tropenland-
schaft).
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