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Artikel 1: Einteilung

Kategorien und Klassen
Die in Wettbewerben eingesetzten Karts werden in die folgenden Kategorien und Klassen eingeteilt:

Gruppe 1
KZ Hubraum von 125 cm3
Gruppe 2
KZ2 Hubraum von 125 cm3
OK Hubraum von 125 cm3
OK-N Hubraum von 125 cm3

OK-Junior Hubraum von 125 cm3
OK-N Junior Hubraum von 125 cm3

Gruppe 3

Mini Hubraum von 60 cm?3

Mini XS Hubraum von 60cm3

Mini E Elektroantrieb mit max. 60V/ 7kW
Gruppe 4

Superkart Hubraum von 250 cm3

Artikel 2: Definitionen

Die nachstehend aufgefiihrten Definitionen und Abkiirzungen erganzen die Definitionen im
Internationalen Sportgesetz. Sie werden generell in allen Vorschriften und Anhédngen verwendet.
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FIA Fédération Internationale de I’Automobile (Internationaler Automobilsportverband der
FIA)

CIK-FIA Commission Internationale de Karting (Internationale Kart-Kommission)

FIA Karting  Von der CIK-FIA organisierte Meisterschaft

ASN Von der FIA als Inhaber der Sporthoheit in einem Land anerkannter nationaler Verband
oder Club

GF (AF) Genehmigungsformular

HB (HF) Homologationsblatt

HR Homologationsreglement

SR Sportliches Reglement

TZ (TD) Technische Zeichnung

TR Technisches Reglement

Kz FIA Kart-Meisterschaft in Ubereinstimmung mit den KZ Bestimmungen

KZ2 FIA Kart-Meisterschaft in Ubereinstimmung mit den KZ2 Bestimmungen

OK FIA Kart-Meisterschaft in Ubereinstimmung mit den OK Bestimmungen

OK-Junior FIA Kart-Meisterschaft in Ubereinstimmung mit den OK-Junior Bestimmungen

OK-N Nationale Klasse in Ubereinstimmung mit den OK-N Bestimmungen

OK-N Junior Nationale Klasse in Ubereinstimmung mit den OK-N Junior Bestimmungen

Mini Nationale Klasse in Ubereinstimmung mit den Mini Bestimmungen

Mini XS Nationale Klasse in Ubereinstimmung mit den Mini Bestimmungen

Mini E Nationale Klasse in Ubereinstimmung mit den Mini Bestimmungen

2.1 Definition eines Karts

Ein Kart ist ein einsitziges Landfahrzeug mit Karosserieelementen, aber ohne Dach, Cockpit oder
Federung. Es hat vier nicht in einer Linie angeordnete Rader, die in Kontakt mit dem Boden sind: Die
beiden vorderen Rader dienen der Lenkung, wéhrend die beiden hinteren Réader (verbunden durch eine
einteilige Achse) das Kart antreiben. Ausschlie3lich die Reifen dirfen mit dem Boden in Kontakt
kommen, wenn sich der Fahrer an Bord befindet.

Die Hauptbestandsteile eines Karts sind das Chassis, einschlie3lich der Karosserie, die Rader und der
Motor.

2.2 Sicherheit der Karts

Karts sind nur dann zum Rennen zugelassen, wenn sie dem TR entsprechen und die erforderlichen
Sicherheitsstandards erfiillen. Sie miissen so konzipiert sein und gewartet werden, dass sie weder fur
den Fahrer noch fir andere Teilnehmer eine Gefahr darstellen.

2.3 Chassis

Die Struktur eines Karts besteht aus den mechanischen Teilen und der Karosserie. Es umfasst alle
Teile, die mit dieser Hauptstruktur direkt zusammenhé&ngen.

2.3.1 Chassis-Rahmen
Das Hauptbauteil des Karts ist aus einem Stiick gefertigt (geschweif3t) und dient als Verbindungelement
fur die Haupt- und Zusatzteile des Chassis.

2.3.2 Rad
Definiert durch die Felge mit einem montierten luftgefullten Reifen.

2.4 Motor

2.4.1 Hubraum

Bestimmt durch die Bohrung und den Hub des Motorenzylinders. Das Volumen (V) ist das
Hubraumvolumen des Kolbens zwischen dem oberen Totpunkt und dem unteren Totpunkt. Dieses
Volumen wird in Kubikzentimetern (cm3) angegeben.
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Fur alle Berechnungen des Hubraums wird die Zahl "pi" mit 3,1416 angenommen.
Berechnung des Zylinderhubraums:
V =0.7854 x d2 x | x n, mit d = Bohrung, | = Hub und n = Anzahl der Zylinder.

2.4.2 Kanéle oder Durchlasse

Zylindrische oder zylindrisch-konische Elemente, die den Durchgang von Gasen ermdglichen,
unabhéngig von der Lange oder der Position dieser Elemente.

Die Anzahl der Kanéle oder Durchlasse ist die groBere Anzahl der zylindrischen oder zylindrisch-
konischen Elemente, die Gase vom Pumpengehduse zur Oberseite des Kolbens leiten, sowie der
Elemente, die Gase von der Aullenseite des Zylinders zu den Einlasskanalen oder von den
Auslasskanalen zur Au3enseite des Zylinders leiten.

2.4.3 Einlass- oder Auslasskanal
Schnittpunkt zwischen der Zylinderperipherie und dem Einlass- oder Auslasskanal. Dieser Kanal wird
durch die Bewegung des Kolbens getffnet oder geschlossen.

2.4.4 Power-Valve

Jedes System, das in der Lage ist, die normale Auslasssteuerzeiten oder den normalen Abgasstrom an
einem beliebigen Punkt zwischen dem Kolben und dem Auspuffauslass bei laufendem Motor zu
verandern.

2.4.5 Dekompressionsventil

Passives mechanisches System, dessen einziger Zweck darin besteht, die Motorkompression wahrend
der Startphase zu begrenzen; nach Ende der Startphase muss das Ventil schlieRen. Es muss in dieser
Stellung und inaktiv bleiben, wenn sich das Kart auf der Strecke befindet und der Motor lauft. Unter
keinen Umstanden und zu keinem Zeitpunkt darf dieses System das Volumen des Verbrennungsraums
des Motors unter den zulassigen Mindestwert reduzieren.

2.4.6 Kuhler
Spezieller Warmetauscher, der zur Kiihlung von Flussigkeit mit Luft dient.

2.5 Bauteile und Materialien

2.5.1 Mechanisches Bauteil
Jedes Bauteil, das fur den Antrieb, die Lenkung oder die Bremsen erforderlich ist, sowie jedes
bewegliche oder nicht bewegliche Zubehorteil, das fur den normalen Betrieb erforderlich ist.

2.5.2 Original- oder Serienteil
Jedes Teil, das vom Hersteller der urspringlich am Kart oder Motor montierten Ausrustung hergestellt
wurde.

2.5.3 Verbundwerkstoff
Material, das sich aus mehreren unterschiedlichen Komponenten zusammensetzt und in der
Kombination Eigenschaften aufweist, die keine der einzelnen Komponenten besitzt.

2.6 Datenverarbeitung

2.6.1 Aufzeichnung oder Erfassung
Jedes in einem Kart installierte System (mit oder ohne Speicher), das es dem Fahrer ermdglicht, Daten
zu lesen, anzuzeigen, zu erhalten oder zu Ubertragen.

2.6.2 Telemetrie

Ubertragung von Daten zwischen einem Kart und einer anderen Einheit.

2.6.3 Kommunikation

Jegliches Kommunikationssystem (z.B. Funk, Mobilfunk, etc.), das zur Ubertragung von Daten oder
Sprechdaten zwischen einem Fahrer auf der Rennstrecke und einer anderen Einheit oder Person
verwendet wird.
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2.6.4 Signalgebung
Daten, die dem Fahrer auf optischem oder akustischem Wege mitgeteilt werden.

2.7 Messungen

2.7.1 Maximum
Hochster Grenzwert ohne Toleranz.

2.7.2 Minimum
Niedrigster Grenzwert ohne Toleranz.

2.7.3 MaRsystem

Die Mal3einheiten (einschliel3lich abgeleiteter Einheiten) sind die des Internationalen Systems: Lange
in Metern (m), Masse in Kilogramm (kg), Zeit in Sekunden (s), Temperatur in Grad Celsius ( °C), Winkel
in Grad ( °) und Gerauschpegel in Dezibel (dB).

2.8 Ausrichtung

Alle Hinweise auf die Ausrichtung des Fahrgestells, der Karosserie, des Motors usw. beziehen sich auf
die Vorwartsfahrtrichtung des Karts.

2.9 Fahrhilfen

Als Fahrhilfen gelten alle Technologien oder Malinahmen, die den Fahrer beim Fahren unterstitzen.

Artikel 3: Allgemeine Vorschriften
3.1 Allgemeine Giltigkeit

Das TR hat fir alle Kategorien und Klassen Glltigkeit. Das Kart und alle daran vorgenommenen
Anderungen missen den hier aufgefiihrten Definitionen und dem TR und/oder den spezifischen
Bestimmungen der Kategorie, in der das Kart eingesetzt wird, entsprechen.

Alles nicht ausdriicklich durch dieses Technische Reglement erlaubte ist verboten.

3.2 Anderungen

Jede Anderung ist verboten, wenn sie nicht ausdriicklich durch das TR erlaubt ist oder von der CIK-FIA
aus Sicherheitsgriinden beschlossen wurde.

Anderungen beziehen sich auf jede MaRnahme, die geeignet ist, das urspriingliche Erscheinungsbild,
die Abmessungen, die Zeichnungen oder die Fotos eines im HB beschriebenen homologierten
Originalteils oder eines anderen im TR festgelegten Teils zu veréandern.

Jeder Einbau oder jede Anderung, die zu einer Veranderung eines vorgeschriebenen Maf3es fiihrt oder
deren Uberpriifung behindert, wird als Betrug angesehen und ist daher nicht zulassig.

3.3 Hinzufiigung von Material oder Teilen

Die Wiederverwendung von entferntem Material ist nicht erlaubt. Die Wiederherstellung der Fahrgestell-
Rahmengeometrie nach einem Unfall ist durch das Hinzufligen von fir die Reparatur erforderlicher
Materialien erlaubt (zusatzliches Metall fur die SchweiRung usw.).

Die Reparatur verschlissener oder beschadigter Teile durch Hinzufiigung oder Anbringung von
Materialien ist nicht erlaubt, sofern im TR nichts anderes angegeben ist.
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3.4 Verantwortlichkeit

Es liegt in der Verantwortung eines jeden Fahrers/Bewerbers, den Technischen Kommissaren und den
Sportkommissaren der Veranstaltung gegenilber nachzuweisen, dass sein Kart dem SR der
Veranstaltung und dem TR entspricht.

3.5 Technische Abnahme

Bei der technischen Abnahme wird das gesamte zulassige Material gemaR dem SR der Veranstaltung
gekennzeichnet und registriert.

Das Chassis muss vollstdndig montiert prasentiert werden, mit zusammengebautem Chassis,
Karosserie und zusatzlichen Komponenten.

Die Motoren werden im Bereich der Kurbelgehause und an den Zylindern gekennzeichnet.

Die Bewerber missen das entsprechende Homologations-Blatt oder Approval Technical Form fir jede
verwendete Ausristung, die homologiert oder genehmigt wurde, vorweisen kénnen.

Bei FIA Kart-Meisterschaften, -Pokalen und -Trophden findet die technische Abnahme vor dem
offiziellen freien Training statt.

3.6 Masse

Die fur jede Klasse angegebenen Massen sind Mindestwerte. Es muss zu jedem Zeitpunkt der
Veranstaltung mdglich sein, sie zu Uberprifen. Der Fahrer muss in Rennausristung vollstandig
ausgerustet sein (mit Helm, Handschuhen und Schuhen).

Die auf der Waage abgelesene Masse gilt unabhangig von deren Genauigkeit als offiziell.

Jeder bei einer stichprobenartigen Uberpriifung oder nach einem Rennen festgestellt VerstoR fiihrt zum
Ausschluss des Fahrers von dem betreffenden Qualifikationstraining, Lauf oder Rennen.
DMSB-Anmerkung: Darlber hinaus sind im DMSB-Bereich die TK-Richtlinien fir Fahrzeugwagungen
zu berlcksichtigen.

3.7 Startnummern und Nummernschilder

Die Startnummern muissen schwarz sein, in der Schriftart Arial auf gelbem Grund.

Bei Kurzstrecken mussen sie mindestens 15 cm hoch sein und eine Strichstarke von 2 cm haben.

Bei Langstrecken missen sie mindestens 20 cm hoch sein und eine Strichstéarke von 3 cm haben.

Die Startnummern miissen von einem gelben Hintergrund von mindestens 1 cm umrandet sein.

Sie missen vor der Technischen Abnahme auf der Frontverkleidung, dem Heckauffahrschutz oder dem
hinteren Nummernschild sowie auf beiden Seiten im hinteren Bereich der Karosserie angebracht
werden.

Der Fahrer ist dafur verantwortlich, dass die vorgeschriebenen Nummern fir die Zeithehmer und
Offiziellen gut sichtbar sind.

Die Nummernschilder missen aus flexiblem, undurchsichtigem Kunststoff bestehen und jederzeit
sichtbar sein. Sie missen so angebracht sein, dass sie nicht entfernt werden kénnen.

In der Gruppe 4 muss das hinten am Kart angebrachte Nummernschild flach sein und abgerundete
Ecken haben (Durchmesser der abgerundeten Ecken 15 bis 25 mm) mit einer Seitenlange von 220 mm.
Es kann aus Polyester hergestellt sein. Die Startnummer kann auf dem hinteren Kihler aufgedruckt
sein.

Bei FIA-Kart-Meisterschaften, -Pokalen und -Trophdaen miissen der Name des Fahrers und die Flagge
seiner Nationalitéat vorne an der Seitenverkleidung angebracht sein.

In der Gruppe 4 kénnen sie auf jeder Seite des Frontschilds angebracht werden.

Die Flagge und die Buchstaben des Namens mussen mindestens 3 cm hoch sein.

Bei FIA-Karting-Meisterschaften, -Pokalen und -Troph&den kann die CIK-FIA Werbung auf der
Frontplatte und der Frontverkleidung vorschreiben. Bei allen anderen Veranstaltungen ist nur die
Werbung des Veranstalters erlaubt; in diesem Fall muss der Veranstalter die Aufkleber zur Verfiigung
stellen. Diese Werbung darf nicht mehr als 5 cm hoch sein und sie darf nur auf dem oberen oder unteren
Teil des Nummernschildes angebracht werden.

3.8 Datenerfassung (Data logging)

Die Datenaufzeichnung ist erlaubt, muss aber der Kategorie entsprechen, fur die das Kart gemeldet ist.
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Alle nicht zugelassenen Sensoren miissen wéahrend der offiziellen Veranstaltung entfernt sein.

3.9 Telemetrie

Ein Telemetriesystem (ber Bluetooth oder Wi-Fi ist fur die Ubertragung von Daten vom
Aufzeichnungsgerat zu einem Computer zuldssig, sofern es in das Aufzeichnungsgerat integriert ist. Die
Datenubertragung ist nur zulassig, wenn der Motor nicht lauft.

3.10 Batterie

Es sind nur versiegelte, auslaufsichere und wartungsfreie Batterien zulassig.
Die vom Hersteller vorgeschriebenen Bedienungshinweise missen beachtet werden. Das
Vorhandensein der ,CE“- und “#-Kennzeichnung auf Lithiumbatterien ist zu Gberpriifen.

3.11 Transponder

Nur der vom Serien- oder Veranstaltungsorganisator bereitgestellte Transponder darf verwendet
werden.

Der Transponder muss auf der Rickseite des Sitzes, so vertikal wie mdglich, mit der Antenne in
Richtung Boden zeigend positioniert sein in der niedrigsten moglichen Position.

3.12 Verbindungen zwischen Kart und Fahrer

Jegliche Verbindung, mechanisch mit Kabel oder Schlauch oder elektronisch zwischen dem Kart (oder
einem darauf montierten system) und dem Fahrer ist nicht zulassig.

3.13 Fahrhilfen

Sofern nicht Uber das Technische Reglement zugelassen, sind Fahrhilfen in jeglicher Ausfiihrung und
Form (Mechanisch oder Elektronisch) nicht zuléssig.

ARTIKEL 4: Allgemeine Chassis-Bestimmungen

4.1 Chassis
Das Chassis setzt sich zusammen aus dem Chassis-Rahmen und seinen Haupt- und Zubehorteilen.

4.1.1 Chassis-Rahmen

Der Chassis-Rahmen ist das tragende Bauteil des Karts. Er dient als Verbindung der Hauptteile des
Chassis und nimmt die Zubehorteile des Chassis auf.

Er muss so beschaffen sein, dass er die bei der Bewegung des Karts auftretenden Kréfte aufnehmen
kann.

Die Flexibilitat und Federung des Rahmens ergeben sich aus den elastischen Eigenschaften der
Rohrkonstruktion und des Materials.

Der Chassis-Rahmen besteht aus Stahlrohren mit einem zylindrischen Querschnitt. Er umfasst die
Vorder- und Hinterachstrager und ist in einem Stuck geschweil3t, so dass er nicht demontiert werden
kann.

4.1.2 Werkstoff des Chassis-Rahmens

Der als Werkstoff fur den Chassis-Rahmen verwendete Baustahl oder die Baustahllegierung muss den
Klassifizierungen nach 1SO 4948 und den Bezeichnungen nach ISO 4949 entsprechen.

Nur Stahllegierungen mit mindestens einem Legierungselement mit einem Massenanteil von < 5 % sind
zulassig.

Der Stahl muss den Haftungstest bestehen: Ein nach Anhang 4 definierter Kontrollmagnet mit axialem
Magnetfeld muss an der Oberflache der Rohre des Chassis-Rahmens haften bleiben. Vor diesem Test
muss die Kontaktflache mit einem Schleifmittel frei von jeglicher Oberflachenbehandlung gemacht
werden.
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Aufgrund einer Entscheidung der Technischen Kommissare oder des ASN oder nach einem Protest
kann auch eine chemische Analyse auf Basis einer Fluoreszenzanalyse durchgefuhrt werden. Deren
Ergebnisse haben Vorrang vor denen der Haftungsprufung.

4.1.3 Anderungen
Der Chassis-Rahmen darf innerhalb der im HB und im TR beschriebenen Abmessungen verandert
werden.

4.1.4 Identifikation
Ein Typenschild muss an einer der Hauptstreben des Chassis angebracht sein. Es muss jederzeit gut
sichtbar und lesbar sein.

4.2 Chassis Teile und Komponenten

4.2.1 Chassis-Hauptteile

Die Chassis-Hauptteile Gbertragen die durch die Strecke auftretenden Kréfte tiber die Reifen auf den
Chassis-Rahmen. Sie umfassen:

- die Rader mit Naben;

- die Hinterachse;

- der Achsschenkel und

- der Achsschenkelbolzen.

Siehe TZ Nr. 01.

4.2.2 Hauptteil Anforderungen

Die Hauptteile des Chassis missen fest miteinander oder mit dem Chassis-Rahmen verbunden sein.
Eine starre Konstruktion ist zwingend vorgeschrieben: Gelenke oder flexiblen Verbindungen sind nicht
erlaubt.

Gelenkige Verbindungen sind nur fur den Achsschenkel (Uber den Achsschenkelbolzen) und die
Lenkung zulassig.

4.2.3 Chassis Hilfsteile

Chassis Hilfsteile umfassen alle Elemente, die nicht Teil des Hauptfahrgestells sind und zur
ordnungsgemafen Funktion des Karts beitragen, sofern die TR eingehalten werden.

Das sind die am Rahmen angeschweil3ten Befestigungen, Verbindungen und Befestigungspunkte flr
Lenkung, Pedalerie, Sitz mit vier Sitzstitzen, Sto3fanger, Kihler, Bremsen, Ansauggerauschdampfer,
Motor, Auspuff und Abgasschalldampfer.

umfassen auch die innere Verstarkung der Chassishauptrohre (maximale Lange 250 mm) zwischen den
Achsen Halterung und der Motorhalterung.

4.2.4 Chassis Hilfsteil Anforderungen
Hilfsteile miissen mit dem Chassis verschweil3t sein, diirfen wahrend der Fahrt nicht herunterfallen und
dirfen keine Gefahr fir den Fahrer oder andere Konkurrenten darstellen.

4.2.5 Chassis-Zubehorteile

Chassis-Zubehorteile sind alle Elemente, die am Chassis befestigt sind und zur ordnungsgemafen
Funktion des Karts beitragen, sofern die TR eingehalten werden.

Dies sind Teile wie Gas- und Bremspedal, Pedalsétze, Lenksdulenhalter, Stabilisator, zuséatzliche
Sitzstreben, Kuhlerhalter, Ansaugschalldampferhalterung, Auspuff- und
Auspuffschallddmpferhalterung, Motorhalterung und.Chassisschutz- Platten

Chassisschutz Platten dirfen einzig die Rohre schitzen und nur aus Kunststoff oder Komposit Material
bestehen.

4.2.6 Anforderungen

Zubehorteile miussen sicher befestigt sein, dirfen sich wahrend der Fahrt nicht I6sen und durfen keine
Gefahr fur den Fahrer oder andere Teilnehmer darstellen. Flexible Verbindungen sind erlaubt.

4.3 Hinterachse

Der Durchmesser der Hinterachse muss der Kategorie entsprechen, in welcher das Kart eingesetzt wird.
In allen Kategorien muss die Hinterachse aus Magnetstahl bestehen.
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Jede Hinterachse muss auf der Innen- und Aul3enseite eine abgerundete Kante oder eine Abschragung
haben, deren maximaler Durchmesser der Dicke der Achse entspricht. Die Abschragung darf keine
scharfen Kanten aufweisen.

In KZ/KZ2 darf die Hinterachse nur 4 Keilnuten aufweisen: eine jeweils fur die linke und rechte Nabe,
eine fur die Bremsscheibe und eine fiir das Achskettenrad. Hinterachsen mit Passstiften und ohne
Keilnuten sind von vorgenannter Bestimmung ausgenommen.

Die am Chassis verwendete Hinterachse muss nicht vom selben Hersteller stammen wie das Chassis
selbst.

Jede Hinterachse muss mit einem herstellerspezifischen CIK-FIA-Identifikationsaufkleber versehen sein
(siehe Anhang 10).

Die Wandstéarke der Achse ist abhangig vom AuRendurchmesser der Achse. Sie muss an allen Stellen
(auRBer den Keilnuten) den folgenden Kriterien entsprechen:

Maximaler AuRendurchmesser (mm)  Mindest-Wandstarke

50.0 1.9
49.0 2.0
48.0 2.0
47.0 2.1
46.0 2.2
45.0 2.3
44.0 2.4
43.0 2.5
42.0 2.6
41.0 2.8
40.0 2.9
39.0 3.1
38.0 3.2
37.0 34
36.0 3.6
35.0 3.8
34.0 4.0
33.0 4.2
32.0 4.4
31.0 4.7
30.0 4.9
29.0 5.2
>28.0 Vollachse

4.4 Pedale/Pedalsatze

Unabhangig von ihrer Position dirfen die Pedale niemals vorne tber das Chassis, einschlieflich
Stol3féanger, hinausragen.

Das Bremspedal muss sich vor dem Hauptzylinder befinden.

Das Gaspedal muss mit einer Riickholfeder ausgestattet sein. Eine mechanische Verbindung zwischen
Gaspedal und Vergaser ist vorgeschrieben.

Pedalsatze zur Verlagerung der Fuf3e des Fahrers diurfen nur verwendet werden, wenn sie vom
Chassis-Hersteller geliefert werden.

4.5 Lenksystem

Das Lenksystem besteht aus einem Lenkrad, einer Lenkradnabe, einer Lenksaule, einer
Lenksaulenhalterung und zwei mit den Achsschenkeln verbundenen Spurstangen: Zwischen dem
Lenkrad und der Nabe kann ein Distanzstiick verwendet werden.

Obwohl es sich um eine bewegliche Verbindung handelt, darf sich das Lenksystem nur dann-in einer
Achse bewegen, wenn das Kart in Bewegung ist. Alle anderen Achsen sind nur innerhalb ihres normalen
mechanischen Spiels zulassig.

Alle Teile mussen fest miteinander verschraubt sein. Die Art der Befestigung muss maximale Sicherheit
bieten (Splinte, selbstsichernde Muttern).
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4.5.1 Lenkrad

Das Lenkrad muss aus einem durchgehenden Kranz bestehen, der in seiner Grundform keine stumpfen
Winkel (180-360 °) aufweist. Das obere und das untere Drittel des Lenkrad-Umfangs kdnnen gerade
sein oder einen anderen Radius als der Rest des Rades aufweisen. Der Lenkradkranz muss aus einer
metallischen Struktur aus Stahl oder Aluminium bestehen.

Die Lenkradnabe muss mit mindestens einer Schraube M6 (mindestens Giteklasse 8.8) und einer
selbstsichernden Mutter sicher an der Séaule befestigt sein.

4.5.2 Lenksaule

Die Lenksaule muss mit einer Halterung und einem Gelenk am Chassis befestigt werden. Sie muss mit
einem Sicherungsring fiir die untere Lagerhalterung und/oder zwei Sicherungsringen zwischen der
Saulenhalterung befestigt werden. Die Lenksaule muss einen Mindestdurchmesser von 18,0 mm und
eine Mindestwandstéarke von 1,8 mm haben und aus magnetischem Stahl gefertigt sein.

Die Lenkséaule und die Achsschenkel miissen nicht vom gleichen Hersteller wie das Chassis selbst sein.
DMSB-Anmerkung: Auf keinem Fall sollten Sicherungsringe unmittelbar Uber dem oberen Lenklager
angebracht sein, da hierdurch das ,Eintauchen® der Lenksaule verhindert wird und dies eine
Verletzungsgefahr zur Folge hat.

4.5.3 Spurstangen

Die Spurstangen kénnen mit Kugelgelenken an jedem Ende des Arms verstellbar ausgefiihrt werden.
Sie missen aus Aluminium oder Stahl bestehen und mit selbstsichernden Schrauben und Muttern
sicher befestigt sein.

4.5.4 Lenkradaufbauten
Keine am Lenkrad angebrachte Vorrichtung (wie z. B. ein Display oder ein Kraftstoffhahn) darf mehr als
20 mm aus der durch die Vorderseite des Lenkrads definierten Ebene herausragen oder scharfe Kanten
haben. Siehe TZ Nr. 1.2.

4.6 Boden

Zwischen der mittleren Strebe und der Vorderseite des Chassis-Rahmens ist ein Boden aus festem
Material vorgeschrieben. Er muss seitlich von einem Rohr oder einer Kante umrandet sein, damit die
FiiRe des Fahrers nicht von dem Boden abrutschen.

Die Bodenwanne darf durchbrochen sein, aber die Locher dirfen einen Durchmesser von 10 mm nicht
Uberschreiten und sie missen einen Abstand von mindestens dem Vierfachen ihres Durchmessers
haben. AuRerdem sind zwei Bohrungen mit einem maximalen Durchmesser von 35 mm fir den Zugang
zur Lenksaule und/oder Gangwahlhebel zuléssig.

Die Bodenwanne darf aus Verbundwerkstoff hergestellt sein.

4.7 Kraftstoffbehéalter

Jeder Behalter, welcher Kraftstoff enthalt, der dem Motor zugefiihrt wird.

Der Kraftstofftank muss fest am Chassis befestigt und so konstruiert sein, dass weder der Behalter
selbst noch die Kraftstoffleitungen (die flexibel sein mussen) bei Undichtigkeit wahrend des
Wettbewerbs eine Gefahr darstellen.

Eine Schnellbefestigung am Chassis wird dringend empfohlen.

Der Kraftstoffbehalter darf in keinem Fall so gestaltet sein, dass er als aerodynamische Vorrichtung
wirkt.

Er darf den Motor nur unter normalem atmospharischem Druck versorgen. Das bedeutet, dass,
abgesehen von der sich zwischen dem Kraftstofftank und dem Vergaser befindlichen Kraftstoffopumpe,
jedes System (mechanisch oder nicht), das den inneren Druck des Kraftstofftanks beeinflussen kann,
nicht zulassig ist.

Der Kraftstofftank muss zwingend zwischen den Hauptrohren des Chassis-Rahmens, vor dem Sitz und
hinter der Drehachse der Vorderrader angeordnet sein.

4.8. Sitz

Der Fahrersitz muss so beschaffen sein, dass in Kurven oder beim Bremsen eine seitliche oder eine
nach vorne gerichtete Bewegung des Fahrers verhindert wird.
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Er kann aus Verbundwerkstoff hergestellt sein.
Hohe Sitze gemal FIA Standard 8873-2018 sind fir Gruppe 3 stark empfohlen.

4.8.1 Verstarkungsplatten

Verstarkungsplatten sind erforderlich, um den oberen Teil des Sitzes zu stltzen. Sie mussen eine
Mindestdicke von 1,5 mm, eine Mindestflache von 13 cm2 und einen Mindestdurchmesser von 40 mm
haben.

4.8.2 Sitztrager und -streben

Alle Sitzstiitzen und -streben missen an jedem Ende verschraubt oder verschweil3t sein. Wenn sie nicht
verwendet werden, miussen diese Sitztrager und -streben vom Chassis-Rahmen und vom Sitz entfernt
werden.

4.9 StoRRfanger

Vordere, seitliche und hintere Schutzvorrichtungen sind vorgeschrieben. Sie missen aus einem
magnetischen Stahlrundrohr hergestellt sein.

Die StofRfanger mussen mit der Kategorie Ubereinstimmen, in der das Kart eingesetzt wird. In den
Gruppen 1, 2 und 3 miussen sie mit der Karosserie zusammen homologiert sein.

4.10 Karosserie

Die Karosserie besteht aus allen Teilen des Karts, die vom auf3eren Luftstrom berlhrt werden, mit
Ausnahme der in den Artikeln 4 und 5 definierten mechanischen Teile, des Kraftstoffbehéalters und des
Startnummernschildes.

4.10.1 Karosserieelemente

Die Karosserie muss der Kategorie entsprechen, in der das Kart eingesetzt wird. Je nach Klasse muss
sie aus einer Frontverkleidung,(Frontfairing) einer Frontverkleidungshalterung,(Frontfairing Mounting
Kit) einem Frontschild, zwei Seitenverkleidungen und einem hinteren Radschutz/einer hinteren
Stol3stange bestehen.

4.10.2 Material

Nur In der Gruppe 4 sind aur Kohlefaser, Glasfaser und Kevlar erlaubt.

Die Karosserie muss tadellos verarbeitet sein, sie darf keinen provisorischen Charakter haben und keine
scharfen Kanten aufweisen. Der Mindestradius von Winkeln und Ecken betragt 5 mm.

Wenn Kunststoff verwendet wird, darf dieser aufgrund eines Bruchs nicht splittern oder scharfe Kanten
bilden. Die Farbe kann beliebig sein.

4.11 Heckauffahrschutz

In den Gruppen 1, 2 und 3 ist die Verwendung eines homologierten Heckauffahrschutzes
vorgeschrieben, der der Kategorie entspricht, in der das Kart eingesetzt wird.

Der Heckauffahrschutz muss im Spritzblasverfahren ohne Schaumstofffullung hergestellt sein und darf
kein Sicherheitsrisiko darstellen.

Er darf auf keinen Fall oberhalb der durch die Oberseite der Hinterrader definierten Ebene liegen.

Die Oberflache des Heckauffahrschutzes muss gleichméRig und eben sein; der Heckauffahrschutz darf
keine Aussparungen oder Offnungen aufweisen, die nicht homologiert sind.

Die  AuBBenkanten des Heckauffahrschutz muissen farblich deutlich abgesetzt vom
Heckauffahrschutzkorper sein

Der Heckauffahrschutz muss am homologierten Chassis an mindestens zwei Punkten mit Hilfe der mit
dem Heckauffahrschutz zusammen homologierten Haltern befestigt werden. Diese Halterungen
missen (moglichst mit einem flexiblen System) an den beiden Hauptrohren des Chassis (unter
Beachtung des homologierten MalRes F) angebracht werden. Diese Halter, aber nicht der
Heckauffahrschutz selbst oder der Halter, welcher daran befestigt ist, kann mit Kabel oder Kabelbindern
am Chassis befestigt werden.

Nur der Chassis-Hersteller darf das Chassis fur die Montage des Heckauffahrschutzes verandern.
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4.12 Bremsen

Die Bremsanlage muss der Kategorie entsprechen, in der das Kart eingesetzt wird.

4.12.1 Funktion

Bremssysteme mussen hydraulisch sein. Die Bremsleitungen muissen eine Ummantelung aus Stahl
oder Edelstahl haben.

In Klassen mit Karts ohne Getriebe darf die Bremse nur auf die Hinterachse und somit auf beide
Hinterrader gleichzeitig wirken.

Eine mechanische Verbindung von Gas- und Bremspedal mit einem Kabel und zwei Umlenkrollen als
eine Art Absicherung ist zulassig, so dass nicht beide Pedale gleichzeitig betatigt werden kénnen.

Bei Klassen fir Karts mit Getriebe muss die Bremse auf die Vorder- und Hinterachse wirken. Die
vorderen und hinteren Bremssysteme missen unabhangig voneinander wirken. Sollte eines der
Systeme ausfallen, muss das andere eine einwandfreie Bremswirkung gewahrleisten.

4.12.2 Bremsbetéatigung

Die Bremsbetétigung, d.h. die Verbindung zwischen dem Pedal und der (den) Pumpe(n), muss aus
Sicherheitsgriinden doppelt vorhanden sein und immer mit dem Homologationsblatt des Chassis, mit
welchem es homologiert ist Gibereinstimmen.

Wenn ein Kabel homologiert ist, muss es einen Mindestdurchmesser von 1,8 mm haben.

4.12.3 Bremsscheiben

Bremsscheiben aus Stahl, Edelstahl oder Gusseisen sind zulassig.

Die Oberflache der Bremsscheiben darf durch Schleifen, Bohren, Nuten verandert werden, jedoch nur
durch den Hersteller und unter dessen alleiniger Verantwortung. Geanderte Bremsscheiben missen
den in der Homologation beschriebenen Abmessungen entsprechen.

4.12.4 Bremsscheiben-Aufschlagschutz

Fir die hintere Bremsscheibe (aus Nylon, Kohlefaser, Teflon, Kevlar, Delrin oder einem gleichwertigen
Hartplastik) ist in den Gruppen 1, 2 und 3 ein wirksamer Anschlagblock vorgeschrieben.Dieser ist zu
verwenden,wenn die Bremsscheibe unter die Hauptrohre des Chassis-Rahmens hervorragt oder sich
auf gleicher Hohe mit diesen befindet. Dieser Schutz muss seitlich neben der Scheibe, in der
Langsachse des Chassis oder unter der Bremsscheibe angebracht sein.

4.12.5 Regenschutz far Bremsscheiben und Bremssittel
Bei nasser Witterung kénnen Bremssattel und Bremsscheiben mit einem professionell ausgefuhrten
Regenschutz versehen werden, die am Achsschenkel befestigt werden.

4.12.6 Kuhlung der Bremse

Die hintere Bremsscheibe und der Bremssattel dirfen mit einem professionell gefertigten
Bremskuhlschlauch gekuhlt werden. Er muss sicher befestigt sein, darf nicht weiter als bis zum Sitz
reichen und nicht unter das Chassis reichen.

4.13 Rader

Ein Rad besteht aus einer Felge, die mit einem luftgefilliten Reifen mit oder ohne Schlauch versehen
ist. Ein "Radsatz" besteht aus zwei Vorder- und zwei Hinterrddern. Nur die Reifen dirfen mit dem Boden
in Beriihrung kommen, wenn der Fahrer im Kart sitzt.

Es durfen gleichzeitig nur Reifen der gleichen Marke und des gleichen Typs verwendet werden.
Die Rader durfen nur mit Umgebungsluft befullt werden.

Maximaler Druck bei der Montage: 4,0 bar.

Die Befestigung der Rader an den Naben und Achsen muss mit selbstsichernden M8-Schrauben und
Muttern erfolgen.

Die Rader durfen ausgewuchtet werden. Die Wuchtgewichte dirfen nur an der Felge befestigt werden.
Jegliches Erhitzen der Rader tber die Umgebungstemperatur oder weichmachen der Reifen, kinstlich
oder nicht, ist unzuléssig

Jedes System oder Ventil zur Anpassung, Begrenzung oder Uberwachung des Reifendrucks, wahrend
der Reifen in Benutzung ist, ist nicht erlaubt.
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4.13.1 Radabmessungen

Gruppen 1 & 2: 5-Zoll-Rad vorne hinten
Maximaler AuRendurchmesser 280,0 mm 300,0 mm
Maximale Breite 135,0 mm 215,0 mm
Gruppe 3: 5-Zoll-Rad vorne hinten
Maximaler AuRendurchmesser 260,0 mm 290,0 mm
Maximale Breite 120,0 mm 150,0 mm
Gruppe 4: 6-Zoll-Rad Gesamt

Maximaler AuRendurchmesser 350,0 mm

Maximale Breite 250,0 mm

Die oben genannten Zahlen sind die maximalen Radabmessungen, wenn ein passender Reifen auf der
Felge montiert ist und der Luftdruck 1,0 bar betragt.

4.14 Felgen

In den Gruppen 1, 2 und 3 sind nur 5-Zoll-Felgen zugelassen, die der TZ Nr. 1.1 entsprechen.
Durchmesser fir die Reifenaufnahme der Felge: 126,2 mm mit einer Toleranz von +0/-1 mm fur den
Durchmesser.

Breite der Reifenaufnahme: 10,0 mm.

Aulendurchmesser fur 5-Zoll-Felgen: mindestens 136,2 mm.

Radius zur Erleichterung der Auswuchtung des Reifens in seinem Gehause: 8 mm.

In Gruppe 4 betragt der Felgendurchmesser 6 Zoll.

4.14.1 Reifenwulstsicherung

In den Gruppen 1 und 2 mussen die Vorder- und Hinterréader eine Form der Reifenwulstsicherung mit
mindestens drei Bolzen an der Aul3enseite der Felge haben.

In der Gruppe 4 mussen die Vorderréader eine Form der Reifenwulstsicherung mit mindestens drei
Bolzen an der Aul3enseite der Felge haben. Die Hinterrader missen mit einer Reifenwulstsicherung mit
mindestens drei Bolzen an der AuRenseite und an der Innenseite gesichert sein.

4.15 Reifen

CIK-FIA homologierte Reifen sind in allen Kategorien vorgeschrieben.

4.16 Ballast

Die Masse eines Karts darf mit einem oder mehreren festen Blocken, die am Chassis-Rahmen, an
einem Chassis-Zubehorteil (aul3er Stol3fanger) oder am Sitz befestigt sind, angepasst werden.
Maximalgewicht eines einzelnen Ballastelementes: 5,0 kg. Mehrere, an der gleichen Befestigung
angebrachte Gewichte gelten als ein einziger Ballast.

Die Ballastgewichte miissen mittels Werkzeug mit mindestens zwei Bolzen befestigt werden: 0-2,5 kg
mit einem Mindestdurchmesser von 6 mm, >2,5-5,0 kg mit einem Mindestdurchmesser von 8 mm.

Ist der Ballast an einem Chassis-Zusatzteil befestigt, missen alle Bolzen, die das Zusatzteil mit dem
Chassis-Rahmen verbinden, den gleichen Mindestdurchmesser haben wie die Bolzen, mit denen der
Ballast selbst befestigt wird.

Fur die Befestigung des Ballasts am Sitz sind Verstarkungsplatten vorgeschrieben. Diese Platten
missen eine Mindeststarke von 1 mm und einen Mindestdurchmesser von 20 mm haben.

In der Gruppe 4 ist die Befestigung des Ballasts am Sitz nicht erlaubt. Der Ballast darf nur an den
Hauptrohren des Chassis-Rahmens oder am Bodenblech mit mindestens zwei Schrauben mit einem
Mindestdurchmesser von 6 mm befestigt werden.

DMSB-Anm.: Aus Sicherheitsgriinden sollten die Ballastgewichte mdglichst nicht an der Sitz-
Ruckenlehne angebracht sein (Erhéhung der Kippgefahr durch Schwerpunktverlagerung).
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ARTIKEL 5: ALLGEMEINE MOTORVORSCHRIFTEN
5.1 Motor

Der Motor muss der Kategorie entsprechen, in der das Kart eingesetzt wird.

Unter "Motor" ist die Antriebseinheit des Karts in rennbereitem Zustand zu verstehen, einschlieflich
Zylinder, Kurbelgehduse und eventuell Getriebe, Ziindanlage, Vergaser, Auspuff und Schalldampfer.
Einspritzanlagen sind nicht erlaubt. Nur das Zerstauben von Kraftstoff ist erlaubt.

Der Motor darf nicht mit einem Kompressor oder einem Aufladesystem ausgestattet sein.

Die gesamte fur die Verbrennung bendétigte Luft darf nur durch den/die Ansaugkanal(e) des
Ansaugschalldampfers strémen. Eine andere Ansaugung ist nicht maglich. Dartiber hinaus missen alle
unter Artikel 5.4 aufgefuhrten Anschliisse und Teile luftdicht sein.

Bei Verstopfung des/der Ansaugkanal(s) des Ansaugschalldampfers muss der Motor abstellen.

5.1.1 Anderungen

Der Motor darf entsprechend den in den jeweiligen Kategorien zulassigen Anderungen umgeristet
werden, jedoch nur innerhalb der im TR aufgefiihrten Abmessungen.

Wenn Anderungen im Inneren des Motors zuléssig sind, dirfen sie nur durch Entfernen von Material
vorgenommen werden.

5.1.2 Markierung

Kennzeichnungen: Bearbeitete glatte Flachen von 30 x 20 mm fur die Anbringung der vorgeschriebenen
Identifikationsaufkleber an der Vorderseite des Zylinders oder auf der Abdeckung des
Membrangehauses an den Kurbelgehausehalften.

5.1.3 Befestigung
Der Motor muss mit einer Motorhalterung und zwei unteren Halterungen, die mit mindestens M8-
Schrauben am Rahmen befestigt sind, oben auf den Fahrgestellrohren montiert werden.

5.2 Zylinder

Bei nicht beschichteten Zylindern ist eine Reparatur durch das Hinzufligen von Material, aber nicht von
Teilen erlaubt.

Auf Beschluss des Obmanns der Technischen Kommissare oder des Technischen Delegierten kann bei
kalter Witterung ein Schutz vor dem Zylinder zugelassen werden.

Dieser Schutz, das aus einem Verbundwerkstoff bestehen kann, muss stabil und sicher befestigt sein.

5.2.1 Zylinderkopf
Das Zindkerzengewinde darf durch einen Gewindeeinsatz ersetzt werden.
Abmessungen des Ziindkerzengehéuses mit Gewinde: Lange 18,5 mm, Steigung M14 x 1,25 mm.

5.3 Wasserkuhlung

Wasser (H20) ist das einzig zulassige Kuhlungsmittel. Es ist nur ein Kuhlkreislauf fir den Motor, den
Kuhler und die Wasserpumpe zulassig.

5.3.1 Kuhler

In den Gruppen 1 und 2:

Die Kiuhler missen oberhalb des Chassis-Rahmens in einer Hohe von maximal 500 mm tber dem
Boden und in einem Abstand von maximal 550 mm vor der Hinterachse angebracht sein. Sie dirfen
nicht den Sitz beeintrachtigen.

In Gruppe 4:

Die Kuhler missen oberhalb des Chassis-Rahmens in einer Héhe von maximal 500 mm Uber dem
Boden und hinter der Vorderradachse angebracht sein. Sie durfen nicht den Sitz beeintrachtigen.

Ein am Heck angebrachter Kiihler darf nicht weniger als 150 mm von den seitlichen auf3eren Bauteilen
des Karts entfernt sein.

Alle Leitungen missen aus hitzebestandigem (150 °C) und druckfestem (10 bar) Material gefertigt sein.
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Um die Temperatur zu regeln, kann vorne oder hinten am Kihler ein Blendensystem angebracht
werden. Diese Vorrichtung darf verstellbar, aber wéahrend der Fahrt nicht abnehmbar sein und keine
gefahrlichen Teile enthalten.

Wenn Klebeband verwendet wird, muss es vollstandig um den Kihler gewickelt werden, dass der Fahrer
es wahrend der Fahrt nicht entfernen kann.

Der Luftstrom vor, an den Seiten und hinter dem Kihler kann mit Luftleitblechen gesteuert werden.
Die Leitbleche miissen mit Schrauben sicher am Kihler befestigt werden. Sie missen einteilig sein
und dirfen aus Verbundmaterial bestehen.

Mechanische Bypass-/Thermostatsysteme, einschliellich Bypassleitungen, sind zulassig.

5.3.2 Wasserpumpe
In den Gruppen 1 und 2 muss die Wasserpumpe mechanisch entweder vom Motor oder von der
Hinterradachse angetrieben werden.

5.4 Einlasstrakt

Der Einlasstrakt, d.h. die mechanische Baugruppe zwischen Ansaugschalldampfer und Motor, besteht
aus dem Ansaugschalldampfer, dem Vergaser und dem Membrangehduse (Gruppe 1& 2) oder Zylinder
(Gruppe3) sowie einem eventuellen Distanzstiick und/oder Dichtungen.

Es ist kein zusétzliches Bauteil erlaubt.

Das Distanzstiick muss ein ebenes Blech mit einem quer verlaufenden konischen Zylinderquerschnitt
sein. Er muss mit Werkzeugen sicher befestigt werden und darf keine ineinandergreifenden
Verbindungen oder lberlappenden Teile aufweisen.

Dariiber hinaus darf es keine Verbindungen aufweisen, die zu einem zusétzlichen Volumen fiihren
(einschlief3lich Fugen, Ausschnitte oder andere derartige Raume).

5.5 Ansaugschalldampfer

In den Gruppen 1, 2 und 3 ist ein von der CIK-FIA homologierter Ansaugschalldampfer vorgeschrieben.
Bei nassen Wetterbedingungen darf nur der unveranderte homologierte Regenschutz verwendet
werden.

5.5.1 Gummiverbindung

Die Gummiverbindung des Ansaugschalldampfers darf geandert werden, wenn die Verbindung
zwischen dem Ansaugschallddmpfer und dem Vergaser umkehrbar ist. Der nicht benutzte Teil der
Verbindung im Inneren des Ansaugschallddmpfers darf abgeschnitten werden.

Die Gummiverbindung an der AuRenseite muss jederzeit vollstandig sichtbar sein. Sie muss durch eine
Schelle fest mit dem Vergaser verbunden sein.

Wenn die Gummiverbindung nicht mehr so dicht ist wie der neue Ansaugschalldampfer, muss das
gebrauchte Teil ersetzt werden (entweder das Gummi oder der Ansaugschalldampfer).

5.6 Vergaser

Der Vergaser muss mit der Kategorie Ubereinstimmen, in der das Kart eingesetzt wird.
In allen Klassen ohne Getriebe ist es erlaubt, zusatzliche mechanische manuelle Regler, die mit
Einstellschrauben wirken, anzubringen (ohne Anderung des Vergasers, wenn dieser homologiert ist).

5.6.1 Kraftstoffleitungen

Es ist nur eine Kraftstoffleitung vom Tank zum Vergaser/zur Kraftstoffoumpe sowie ein Kraftstofffilter
vor der Kraftstoffpumpe zuléssig.

Der Vergaser darf nur Uber die Kraftstoffpumpe mit Druck beaufschlagt werden.

5.7 Zindanlage

In den Gruppen 1, 2 und 3 ist eine von der CIK-FIA homologierte Ziindanlage vorgeschrieben.
Die Zindanlage muss mit der Kategorie Ubereinstimmen, in der das Kart eingesetzt wird.
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Fur Zindanlagen mit au3enliegendem Rotor ist ein Schutzsystem zur Abdeckung der rotierenden Teile
vorgeschrieben.

Die Sportkommissare der Veranstaltung dirfen die Technischen Kommissare autorisieren, die
Zundanlage eines Fahrers/Bewerbers gegen die von der CIK-FIA oder dem betreffenden ASN gelieferte
Anlage auszutauschen (gleiche homologierte Modelle).

5.8 Zindkerze

In den Gruppen 1, 2 und 3 muss die Ziindkerze aus der Serienproduktion stammen und strikt original
bleiben.

Der Zundkerzenkorper und die Elektrodenisolierung (Elektroden nicht inbegriffen), die am Zylinderkopf
befestigt sind, dirfen nicht tGber den oberen Teil des Verbrennungsraums hinausragen (siehe Anhang
5).

5.9 Kettenschutz

Ein Kettenschutz ist in allen Klassen vorgeschrieben. Der Kettenschutz darf aus Verbundwerkstoff
hergestellt werden.

In Klassen ohne Getriebe muss der Kettenschutz einen wirksamen Schutz tiber der Oberseite und auf
beiden Seiten der freiliegenden Kette und der Kettenrader bieten und mindestens bis zur unteren, zur
Hinterachse fuhrenden Ebene reichen.

Wenn ein kompletter, die Kette und die Kettenrader abdeckender Kettenschutz verwendet wird, darf der
mit dem Motor homologierte Kettenschutz demontiert werden.

In Getriebeklassen muss der Kettenschutz das Kettenrad und das Motorritzel bis zur Mitte des
Kettenrads abdecken.

5.10 Auspuff

Der Auspuff muss in allen Kategorien aus magnetischem Stahl gefertigt sein. Die Mindestblechstarke
betragt 0,75 mm, sofern in der Homologation nicht anders aufgefihrt.

In den Gruppen 1, 2 und 3 muss sich der Auspuffauslass hinter dem Fahrer befinden und er darf sich
nicht mehr als 45 cm tber dem Boden befinden.

Die Auspuffanlage muss nach hinten verlaufen und darf die vom Fahrer in normaler Fahrposition
definierte Ebene nicht kreuzen.

Der Auspufftopf, dessen AuRendurchmesser mehr als 3 cm betragen muss, darf nicht Gber die aul3ere
Begrenzung des Karts hinausragen.

Die Sportkommissare kénnen die Technischen Kommissare mit dem Austausch der Auspuffanlage
eines Fahrers/ Bewerbers gegen ein von der CIK-FIA oder des ASN bereitgestelltes System
beauftragen (gleiches Modell).

5.11 Gerauschvorschriften

DMSB-Kart-Geréauschvorschriften

Stand: 23.11.2021

Im DMSB-Bereich gelten zusatzlich zum Art. C.5 des DMSB-Kart-Reglements folgende Regelungen zu
Gerauschgrenzwert, -messungen und gerduschreduzierenden Mal3nahmen.

Die nachfolgenden Bestimmungen ersetzen somit die CIK-Gerduschvorschriften des Artikels 5.11

(Technisches Reglement).

DMSB-Gerauschmessmethode

Die Gerauschmessung erfolgt nach der DMSB-Vorbeifahrt-Messmethode unter folgenden

Bedingungen:

1. Abstand zwischen Mikrophon und Mitte des Karts auf der Messfahrspur = 7,50 m (+/- 1,5 m).

2. Das Mikrophon muss rechtwinklig zur Fahrbahn und mit 1,20 m Héhe (+/- 0,2 m) Uber der Fahrbahn
aufgestellt werden.
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3. Der Gerauschgrenzwert betragt in der Klasse Bambini und allen 4-Takt-Klassen 92 dB(A) und in
allen anderen Klassen max. 95 dB(A).
Die vom DMSB festgelegten Streckenkorrekturwerte sind hierbei zu beriicksichtigen.
Die Messpunkte geméafl DMSB-Streckenabnahmeprotokoll sind grundsétzlich einzuhalten.

MaRnahmen zur Gerauschreduzierung im DMSB-Bereich

Nachstehende Malinahmen kénnen jederzeit durch DMSB-genehmigte Ausschreibungen verscharft
und durch den DMSB erganzt bzw. prazisiert werden.
1. Seitenkasten/Frontspoiler
Ausschaumen/Auskleben homologierter Seitenkasten und Frontspoiler sowie das VerschlieRen der
Seitenkasten ist freigestellt.
Diese MafRnahme gilt fir alle Kartklassen im DMSB-Bereich.

Die folgenden MafRnahmen gelten fur alle Kartklassen - mit Ausnahme der Bambini:
2. Abgasanlage
Unter Beibehaltung der homologierten Abgasanlage sind zusatzliche Dampfungsmalinahmen

freigestellt. Die homologierte Abgasanlage muss jederzeit kontrollierbar sein.

3. Schwingungsdampfung/Stabilisierung der Kihlrippen
Zur Schwingungsdampfung ist eine Stabilisierung der Kuhlrippen freigestellt (luftgekihlter Motor).

Vorschriften fiir die Gerauschkontrolle

1. Durchfihrung der Kontrollen
Wahrend einer Veranstaltung koénnen zu jeder Zeit - auch wahrend der Rennen -
Gerauschkontrollen durchgefiihrt werden. Jede Uberschreitung des Gerauschgrenzwertes wird
vom Rennleiter/Sportkommissar geahndet (siehe Art. C.5 DMSB-Kart-Reglement).
Die Durchfuhrungsrichtlinien fur Kartgerduschmessungen sind (von den Technischen
Kommissaren) zu beachten.

2. Messgerate
Die Messgerate missen der Europa-Norm DIN EN 60 651, Genauigkeitsklasse 1 oder 2 (bzw. der
adaquaten DIN IEC 651) entsprechen und kalibrierfahig sein. Die Gerdte muissen Uber eine
passende Schallquelle (Kalibrator) verfiigen und damit eingestellt bzw. geprift werden.

3. Messbewertung
Die Messung muss mit der Schallpegel-Bewertungskurve A in Dezibel (dB) und der Einstellung
"Fast" erfolgen. Der festgestellte Messwert ist stets auf die volle Zahl (z.B. 94,7 auf 94) abzurunden,
d.h. ohne Dezimal-Kommastelle zu verwenden.

4. Geréateeinstellung
Das Messgerat muss mittels Kalibriereinrichtung gemaf Herstelleranweisungen eingestellt werden.
Die Einstellung ist zwischen den Messreihen (ca. je Stunde einmal) zu Gberprifen.

5. Storfaktoren

5.1 Wind/Umgebung
Der Einfluss von normalen Wind/Windbden und der Umgebung ist in der Me3methode,
Messanordnung sowie dem Maximalwert (inkl. evtl. Streckenkorrekturwert) bereits bertcksichtigt.

5.2 Regen
Bei Regen oder der Verwendung von Regenreifen nach Festlegung des Rennleiters, aufgrund
nasser Fahrbahn, sind keine Messungen durchzufihren.

5.3 Andere Storfaktoren

Fremdgerausche missen mindestens 10 dB(A) niedriger sein als das Fahrgerdusch des zu
messenden Fahrzeuges (z.B. durch Fahrzeuge auf der Gegenfahrbahn).

16



DMSB-Handbuch 2025 - Gelber Teil

Technisches Reglement der CIK DMSB

6. Messergebnisse
Die Protokolle mit den Messergebnissen sind nach den einzelnen Sitzungen in Kopie an den
Vorsitzenden der Sportkommissare bzw. dem Rennbiro zu tGbergeben.
Proteste gegen die MeBmethode und deren Ergebnisse sind unzuléssig.
Ebenso sind gegen die ermittelten Messwerte der als Sachrichter eingesetzten Technischen
Kommissare, TK-Helfer bzw. des Gerduschmessteams sowie gegen die daraus resultierenden
Entscheidungen der Sportkommissare keine Proteste zuldssig.
Um den Gerauschpegel zu reduzieren, sind wirksame Schallddmpfer vorgeschrieben. Die
Kontrollen kénnen jederzeit wahrend der Veranstaltung durchgefiihrt werden. Alle bei einer
Kontrolle festgestellte Verstol3e miissen den Sportkommissaren gemeldet werden.

ACHTUNG: Nachfolgende Gerauschbestimmungen der CIK (Art. 5.11 & Anhang 8) gelten nicht
im DMSB-Bereich!

5.11.1 Dezibel-Grenzwert
Der geltende Gerauschgrenzwert betragt 108 dB(A), einschliellich aller Toleranzen und
Umgebungseinfliissen.

5.11.2 Messgerate
Die Messgerate mussen in der Lage sein, vier Schallpegel gleichzeitig zu messen. Das Messsystem
darf PC-gestltzt oder eigenstandig sein. Siehe Anhang 8.

ACHTUNG:

Vorstehende Gerauschbestimmungen (gesamter Art. 5.11 des CIK-Reglements) gelten nicht im DMSB-
Bereich (Ausnahme bei CIK-Pradikats-Veranstaltungen, z.B. EM)

Im DMSB-Bereich gilt der Geréuschgrenzwert von max. 95 dB(A) ohne Toleranz, nach der DMSB-
Messmethode

5.12 Kraftstoff

Die in dem TR festgelegten Anforderungen sollen die Verwendung von Kraftstoffen gewéhrleisten, die
Uberwiegend aus normalerweise in handelstblichen Kraftstoffen vorkommenden Bestandteilen
bestehen, und die Verwendung bestimmter leistungssteigernder chemischer Bestandteile soll untersagt
werden.

5.12.1 Eigenschaften
Der Kraftstoff muss den Eigenschaften gemafd Anhang 6.1 entsprechen.

5.13 Gemisch fir Zweitaktmotoren

Der Kraftstoff wird mit einem von der CIK-FIA genehmigten, handelsiblichen Zweitakt-Schmiermittel
gemischt.

Eine Veranderung der Zusammensetzung des Basis-Kraftstoffs durch Hinzufiigen von Komponenten ist
nicht erlaubt. Diese Einschréankung gilt auch fir den dem Kraftstoff zugesetzten Schmierstoff, der die
Zusammensetzung der Kraftstoffanteile nicht verdndern darf. AuRerdem darf der Schmierstoff keine
Nitroverbindungen, Peroxide oder andere die Motorleistung steigernde Zusatze enthalten. Siehe
Anhang 6.2.

5.13.1 Schmiermittel

Das Schmiermittel muss vor seiner Verwendung bei der Veranstaltung von der CIK-FIA fur das laufende
Jahr zugelassen sein. Eine 1-Liter-Probe muss rechtzeitig an ein von der CIK-FIA benanntes Labor
geschickt werden, um die Ubereinstimmung mit den in Anhang 6.3 aufgefiihrten Eigenschaften zu
Uberprifen.

5.13.2 Luft
Dem Kraftstoff darf nur Umgebungsluft als Verbrennungsmittel zugesetzt werden.
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5.14 Kraftstoffprifungen in Laboratorien

Das mit den Kraftstoffprifungen beauftragte Labor muss Uber eine Referenzprobe des wahrend der
Veranstaltung verwendeten Kraftstoffs verfligen.

5.14.1 Verfahren der Probenahme
Die CIK-FIA oder der ASN dirfen jederzeit und ohne Angabe von Griinden eine Kraftstoffprobe zur
zusatzlichen Analyse in einem Labor ihrer Wahl verlangen. Siehe Anhang 7.

ARTIKEL 6: HOMOLOGATION, GENEHMIGUNGEN UND KONTROLLEN

Das HB, GF und das HR sind im Sekretariat der CIK-FIA oder auf der Website www.fiakarting.com
erhaltlich.

6.1 Homologationen und Genehmigungen

Samtliche Bauteile welche eine gultige Homologation haben sind auf der FIA Kart Homepage
veroffentlicht (www.fiakarting.com)

Die homologierten Teile miissen so verwendet werden, wie sie im HF dargestellt sind. Dies ist die einzig
zulassige Kombination.

Nur diese homologierten Bauteile dirfen in Rennen verwendet werden, die in diesem TR fir
internationale Klassen beschreiben sind, , unabhangig davon ob diese im Internationalen FIA Karting
Kalender registriert sind oder nicht.

ASNs, die eine CIK-FIA-Homologation beantragen, sind verpflichtet, die CIK-FIA-Vorschriften
einzuhalten.

Jede von der CIK-FIA homologierte oder zugelassene Ausristung ist auch auf nationaler Ebene gltig.

Sofern ein ASN Ausrustung erlaubt welche vormals durch die CIK-FIA homologiert wurde muss die
explizit in den Technischen Bestimmungen des ASN angegeben sein.

6.2 Identifizierung

Es muss mdglich sein, ein homologiertes Produkt oder seine Teile anhand der technischen
Beschreibungen (Fotos, Zeichnungen, Abmessungen usw.) in der Homologation und unter
Beriicksichtigung der zulassigen Anderungen und der vorgeschriebenen Grenzwerte im TR zu
identifizieren.

Im Zweifelsfall darf der CIK-FIA oder der ASN ohne Angabe von Griinden verlangen, dass jedes bei der
Veranstaltung verwendete Teil einer zuséatzlichen Kontrolle durch den CIK-FIA oder ein Labor ihrer Wahl
unterzogen wird.

6.3 Kontrollen

Fir Kontrollmessungen und Toleranzen siehe Anhang 1.

CIK-FIA, der ASN, die Technischen Delegierten und die Technischen Kommissare dirfen zu jeder Zeit
ohne weitere Ankundigung Kontrollen vornehmen, auch wenn diese Kontrollen Bauteile und
MaRangaben beinhalten, welche nicht im Homologationsblatt oder diesem Technischen Reglement
sind.

6.4 Verfahren zur Messung des Offnungswinkels

Siehe Anhang 3.

ARTIKEL 7: SICHERHEITSAUSRUSTUNG DES FAHRERS

Der Fahrer muss zu jeder Zeit einen homologierten Helm und Overall, sowie Handschuhe, Schuhe und
einen Kart-Korperschutz tragen.
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Das Tragen eines Schals, eines Halstuchs oder anderer loser Kleidung um den Hals, auch innerhalb
des Overalls, ist nicht erlaubt.
Lange Haare mussen vollstéandig durch den Helm, die Balaclava oder den Overall verdeckt sein.

7.1 Helm

Helme mussen den nachfolgenden Vorschriften entsprechen:

Fur Fahrer unter 15 Jahren:

- Snell-FIA CM (Snell-FIA CMS2016 und Snell-FIA CMR2016)

- Snell-FIA CMH (Snell-FIA CMS2007 und Snell-FIA CMR2007)

Fur Fahrer iber 15 Jahren:

- Snell-Foundation K2010, K2015, K2020, SA2010, SAH2010 , SA2015 und SA2020
- FIA 8859-2015, , FIA 8860-2010, FIA 8860-2018 und FIA 8860-2018-ABP

- Snell-FIA CM (Snell-FIA CMS2016 und Snell-FIA CMR2016)

- Snell-FIA CMH (Snell-FIA CMS2007 und Snell-FIA CMR2007)

Siehe Liste der zugelassenen Helmstandards auf fiakarting.com zu den Kennzeichnungen (Bereich
~-homologated Equipment®).

Helme mussen ein wirksames und unzerbrechliches Visier fir die Augenéffnung haben. Das Visier muss
mit dem Logo des Herstellers und dem Produktionsdatum versehen sein.

Jede Anderung der obigen Liste wird in einem CIK-FIA-Bulletin veréffentlicht.

Gemall Anhang L des Internationalen Sportgesetzes (Kapitel Ill, Artikel 1.2) ist die Anbringung von
aerodynamischen oder anderen Vorrichtungen an einem Helm erlaubt, wenn sie mit dem betreffenden
Helm homologiert wurden.

Helme, die den Snell-FIA CM/CMH-Normen entsprechen, diirfen von Fahrern nach dem 15. Lebensjahr
uneingeschrankt weiterverwendet werden.

Bei Helmen mit 8858-2010 Helm M6 Anker (HANS Verbindungspunkte) durfen aus Sicherheitsgriinden
diese M6 Anker nicht verwendet werden.

7.2 Overalls

Overalls missen entweder:

i) eine "Level 2" CIK-FIA-Homologation gemaf CIK-FIA-Standard 2013-1 haben.
i) ein Grade 1 oder Grade 2 Kart Overall in Ubereistimmung mit dem FIA Standard 8877-2022
sein.

Die vollstandige Liste der zugelassenen Overalls ist unter www.fiakarting.com zu finden.
Lederoveralls, die den von der FIM festgelegten Normen entsprechen, sind erlaubt. Fir Veranstaltungen
auf Langstrecken sind Lederoveralls, die den FIM-Normen (Motorrader, 1,2 mm Dicke) entsprechen,
oder Grade 2 Kart Overalls in Ubereistimmung mit dem FIA Standard 8877-2022 vorgeschrieben,
Hinweis:

Derzeit FIA-homologierte Overalls (Standard CIK-FIA N2013-1) sind bis zum Ende ihrer Nutzungsdauer
zugelassen, jedoch nicht nach 31.12.2029.

Kart Overalls in Ubereinstimmung mit dem FIA Standard 8877-2022 werden seit dem 19.10.2022
akzeptiert, und sind ab dem 01.01.2030 vorgeschrieben.

7.3 Handschuhe

Die Handschuhe mussen die Hande und das Armgelenk vollstéandig abdecken oder dem FIA Standard
8877-2022 entsprechen.
Hinweis: Handschuhe gemaR FIA Standard 8877-2022 werden seit dem 19.10.2022 akzeptiert.

Ab 01.01.2025

Bei FIA Kart Meisterschaften, Cups und Trophies miissen die Handschuhe dem FIA Standard 8877-
2022 entsprechen. Bei allen Ubrigen im FIA Internationalen Sport Calender eingetragenen
Veranstaltungen missen Handschuhe die Hande und das Armgelenk vollstindig abdecken oder dem
FIA Standard 8877-2022 entsprechen.
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Ab 01.01.2025:
Bei FIA Kart Meisterschaften, Cups und Trophies und allen im FIA Internationalen Sport Calender
eingetragenen Veranstaltungen missen die Handschuhe dem FIA Standard 8877-2022 entsprechen.

7.4 Schuhe

Die Schuhe mussen die FuRRe abdecken und die Ful3gelenke schitzen oder dem FIA Standard 8877-
2022 entsprechen..
Hinweis: Schuhe gemaR FIA Standard 8877-2022 werden seit dem 19.10.2022 akzeptiert.

Ab 01.01.2025

Bei FIA Kart Meisterschaften, Cups und Trophies miissen die Schuhe dem FIA Standard 8877-2022
entsprechen. Bei allen tbrigen im FIA Internationalen Sport Calender eingetragenen Veranstaltungen
missen Schuhe die FuRe abdecken und die FuRgelenke schiitzen oder dem FIA Standard 8877-2022
entsprechen.

Ab 01.01.2025:

Bei FIA Kart Meisterschaften, Cups und Trophies und allen im FIA Internationalen Sport Calender
eingetragenen Veranstaltungen missen die Schuhe dem FIA Standard 8877-2022 entsprechen.

7.5 Kart-Koérperschutz

Ab dem 01.Januar 2022 ist die Verwendung eines Kart-Kérperschutz in Ubereinstimmung mit dem FIA-
Standard 8870-2018, und der korrekten Grof3e in Relation zur grol3e des Fahrers — oder bis eine grofRe
kleiner — furr alle Fahrer bei FIA Kart Meisterschaften, Cups und Trophys und allen internationalen Kart
Veranstaltungen vorgeschrieben.

Artikel 8: Bestimmungen fur die Gruppe 1

8.1 Chassis

Chassis der Gruppe 1 durfen nur von einem Hersteller produziert werden, der ein homologiertes Chassis
der Gruppe 2 hat.

8.1.1 Abmessungen des Chassis
Siehe Artikel 9.1.1

8.1.2 Fahrgestellanforderungen

Ein Stabilisator kann verwendet werden.
Zwischen den Hinterachshalterungen und dem Sitz sind zusétzliche Sitzstreben erlaubt.

8.2 Hinterachse
Maximal 50.0 mm Auf3endurchmesser (Wandstérke gemaf Artikel 4.2.2). Rohreinséatze in der Achse

sind nur im Bereich der Hinterachslager und Radnaben mit einem Uberstand von 2 cm auf jeder Seite
zulassig.

8.3 Fassungsvermdgen des Kraftstoffbehalters

Mindestens 8 Liter.

8.4 StoRfanger

Vordere und seitliche Schutzvorrichtungen sind vorgeschrieben. Sie miussen aus magnetischen
Stahlrundrohren bestehen und mit der Karosserie homologiert sein. Ist kein hinterer StoRfanger
vorhanden, ist ein homologierter Heckauffahrschutz vorgeschrieben. Siehe TZ Nr. 2.3.
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8.4.1 Vordere Stol3fanger bei Kurzstrecken
siehe Artikel 9.4.1

8.4.2 Seitliche Stof3féanger bei Kurzstrecken
Siehe Artikel 9.4.2

8.5 Karosserie

Die Karosserie muss zusammen mit den dazugehérigen Stol3fangern und Befestigungen von der CIK-
FIA homologiert sein.

Das Kombinieren von homologierten Karosserieelementen ist erlaubt. Die beiden Seitenverkleidungen
missen jedoch zusammen als Satz verwendet werden.

Kein Teil der Karosserie darf als Kraftstoffoehalter oder zur Befestigung von Ballast verwendet werden.

8.5.1 Material
Siehe Artikel 4.10.2.

8.5.2 Frontverkleidung
siehe Artikel 9.5.2

8.5.3 Frontschild
Siehe Artikel 9.5.3

8.5.4 Seitenverkleidung
Siehe Artikel 9.5.4

8.5.5 Heckauffahrschutz
Siehe Artikel 9.5.5

8.6 Bremsen

Die Bremsen in Gruppe 1 sind freigestellt, missen aber den Artikeln 4.12 ff. des TR entsprechen. Sie
mussen von einem Hersteller produziert worden sein, der eine gultige Bremsen-Homologation hat.

8.7 Rader

In Gruppe 1 sind nur 5-Zoll-Felgen mit CIK-FIA homologierten 5-Zoll-Reifen erlaubt. Siehe Artikel 4.13-
4.15 des TR.

8.8 Datenaufzeichnung (Data logging)

In Gruppe 1 ist die Datenaufzeichnung freigestellt, sofern sie die normale Funktion des Motors nicht
beeinflusst.

8.9 Masse des Karts

Gesamt (inkl. Fahrer)
KZ: mindestens 170.0 kg

8.10 KZ-Motor

Siehe Artikel 9.10
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8.11 Vergaser

Siehe Artikel 9.12.1

8.12 Ansaugschalldampfer

Siehe Artikel 9.13.1

8.13 Zundanlage

Siehe Artikel 9.14.1

8.14 Auspuffanlage

Siehe Artikel 9.15.1
8.15 Auspuffschalldampfer

Siehe Artikel 9.16.1

8.16 Kihler

Siehe Artikel 9.17

8.17 Ubersetzung

Siehe Artikel 9.18.1

Artikel 9: Bestimmungen fur die Gruppe 2
9.1 Chassis

Alle Chassis der Gruppe 2 mussen von der CIK-FIA homologiert werden. Ein Homologationsblatt wird
nach einer Homologationsinspektion ausgestellt und muss zusammen mit dem Chassis vorgelegt
werden. Die Chassis-Homologation findet alle drei Jahre statt.

9.1.1 Abmessungen des Chassis

Radstand: 1010.0-1070.0 mm.

Spurweite: mindestens 2/3 des verwendeten Radstandes.

Gesamtbreite: maximal 1400.0 mm.

Gesamtlange: gemal Technischer Zeichnung 2.1

Hohe: maximal 650 mm uber dem Boden, ohne Sitz.

Das Chassis muss zu jeder Zeit die angegebenen Mal3e einhalten.

Kein Teil darf Gber das Viereck hinausragen, das von der Frontverkleidung, den R&dern und dem
Heckauffahrschutz gebildet wird.

9.1.2 Fahrgestellanforderungen
Ein Stabilisator darf nur mit den Hauptrohren des Fahrgestellrahmens verbunden werden.
Zwischen den Hinterachshalterungen und dem Sitz sind zusétzliche Sitzstreben erlaubt.

9.1.3 Eigenschaften des Chassis

Anderungen am Chassis-Rahmen (z.B. Position der Rohre) sind nur innerhalb der in der Homologation
beschriebenen MalRe zuléssig. Rohrbégen dirfen nur an dem Rohr verschoben werden, an dem sie in
der Homologation angegeben wurden.
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9.2 Hinterachse

Maximal 50.0 mm Auf3endurchmesser (Wandstarke gemaf3 Artikel 4.2.2). Rohreinséatze in der Achse
sind nur im Bereich der Hinterachslager und Radnaben mit einem Uberstand von 2 cm auf jeder Seite
zuléssig.

9.3 Fassungsvermogen des Kraftstoffbehélters

Mindestens 8 Liter.

9.4 Stol3fanger

Vordere und seitliche Schutzvorrichtungen sind vorgeschrieben. Sie muissen aus magnetischen
Stahlrundrohren bestehen und mit der Karosserie homologiert sein. Ist kein hinterer StoR3fanger
vorhanden, ist ein homologierter Heckauffahrschutz vorgeschrieben. Siehe TD 2.3

9.4.1 Vorderer Stol3fanger

Der vordere Stoldfanger besteht aus zwei Elementen: einem oberen Rohr mit einem
Mindestdurchmesser von 16 mm und zwei Kurven mit einem konstanten Radius. Die gerade Léange
zwischen den Bogen muss mindestens 375 mm und darf nicht mehr als 395 mm betragen.

Das Rohr muss an zwei geschweiften Chassis-Rahmenhalterungen befestigt werden, die einen
Abstand von 550 mm haben und auf der Langsachse des Karts zentriert sein missen.

Hohe: mindestens 200 mm und héchstens 250 mm vom Boden aus (gemessen bis zum oberen Ende
des Rohrs).

Ein unteres Rohr mit einem Mindestdurchmesser von 20 mm und zwei Kurven mit einem konstanten
Radius. Die gerade Lange zwischen den Bégen muss mindestens 295 mm und darf nicht mehr als 315
mm betragen.

Das Rohr muss an zwei geschwei3ten Chassis-Rahmenhalterungen befestigt werden, die einen
Abstand von 450 mm haben und auf der Langsachse des Karts zentriert sein missen. Die
Befestigungen mussen horizontal und vertikal parallel zur Achse des Karts verlaufen und ein
Einschieben der Rohre um 50 mm ermdéglichen.

Hohe: mindestens 70 mm und héchstens 110 mm (gemessen bis zum oberen Ende des Rohrs).
Vorderer Uberhang: mindestens 350 mm.

Diese beiden Elemente missen vertikal ausgerichtet sein, wie in den TZ Nr. 2.0 & 2.2 angegeben, und
im rechten Winkel zum Boden oder zur Bodenwanne/den Hauptrohren des Chassis stehen.

Beide Rohremuissen durch den vorderen Stol3fangertrager verbunden sein.

Der vordere Stof3fanger muss unabhangig von der Pedalbefestigung sein und die Montage der
vorgeschriebenen Frontverkleidung erméglichen.

9.4.2 Seitliche StoRfanger

Der seitliche Stol3fanger besteht aus zwei Elementen aus magnetischem Stahlrundrohr, die in Bezug
auf die Langsachse des Karts zentriert sind.

Jedes Element muss aus einem unteren und einem oberen Rohr bestehen. Sie mussen einen
Durchmesser von 20 mm haben.

Die gerade Mindestlange betrdgt 400 mm fur das untere Rohr und 300 mm fir das obereRohr
Gesamtbreite: mindestens 480 mm und héchstens 520 mm fiir das untere Rohr, mindestens 480 mm
und héchstens 600 mm fur das obere Rohr (gemessen bis zum Mittelpunkt des Rohrs) in Bezug auf die
Langsachse des Karts.

Jedes Rohr muss an zwei geschweildten Rohrbefestigungen befestigt sein, die einen Abstand von 500
+ 5 mm haben missen (gemessen zum Rohrmittelpunkt). Diese Befestigungen miissen parallel zum
Boden und senkrecht zur Achse des Chassis verlaufen und ein Einschieben der Rohre um 50 mm
ermdglichen.

Hoéhe de oberen Rohrs: Mindestens 160 mm vom Boden aus (gemessen an der Rohrspitze). Siehe TZ
Nr. 2.0.

9.5 Karosserie

Die Karosserie muss zusammen mit den dazugehorigen Stol3fangern und Befestigungen von der CIK-
FIA homologiert sein.
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Das Kombinieren von homologierten Karosserieelementen ist erlaubt. Die beiden Seitenverkleidungen
missen jedoch zusammen als Satz verwendet werden.

Kein Teil der Karosserie darf als Kraftstoffbehélter oder zur Befestigung von Ballast verwendet werden.
Siehe TD Nr. 2.1

Jegliches erwarmen Uber der Umgebungstemperatur oder weichmachen, kinstlich oder nicht, ist nicht
erlaubt.

9.5.1 Material
Siehe Artikel 4.10.2

9.5.2 Frontverkleidung

Die Frontverkleidung muss innerhalb der Héhe der Vorderrader angebracht sein und darf keine scharfen
Kanten aufweisen.

Sie darf kein Wasser, keinen Kies oder andere Substanzen zuriickhalten kénnen.

Mindestbreite: 1.000 mm. Maximale Breite: hintere Gesamtbreite der Einheit Vorderrad/Vorderachse.
Maximaler Abstand zwischen den Vorderrddern und der Hinterseite der Verkleidung: 180 mm.
Vorderer Uberhang: maximal 680 mm, siehe TZ Nr. 2.1.

Befestigungssatz fur die Frontverkleidung, siehe TZ Nr. 2.2.

Eine homologierte und bei einer internationalen Kart-Veranstaltung montierte Frontverkleidung muss
jederzeit den in Anhang 9 beschriebenen vertikalen Drucktest bestehen.

9.5.3 Frontschild

Das Frontschild darf sich nicht oberhalb der horizontalen Ebene befinden, die durch die Oberseite des
Lenkrads definiert ist.

Es darf die normale Betatigung der Pedale nicht beeintrachtigen und in normaler Sitzposition keinen
Teil der FURe verdecken.

Es muss einen Abstand von mindestens 50 mm zum Lenkrad aufweisen und darf nicht Uber die
Frontverkleidung hinausragen.

Breite: mindestens 250 mm und héchstens 300 mm.

Der untere Teil des Schilds muss direkt oder indirekt fest mit dem vorderen Teil des Chassis-Rahmens
verbunden sein. Sein oberer Teil muss mit einer oder mehreren unabhéngigen Strebe/n sicher an der
Lenksaulenhalterung befestigt sein.

Auf dem Frontschild muss eine Flache fur die Startnummern vorgesehen werden.

9.5.4 Seitenverkleidung

Die Oberflache der Seitenverkleidung muss gleichmaRig und glatt sein; sie darf nur die fur die
Befestigung erforderlichen Lécher aufweisen.

Kein Teil der Seitenverkleidung darf irgendeinen Teil des Fahrers in normaler Sitzposition verdecken.
Die Seitenverkleidung darf von unten gesehen den Chassis-Rahmen nicht tiberdecken.

Sie muss so ausgefiihrt sein, dass sie kein Wasser, Kies oder andere Stoffe aufnehmen kann und sie
muss fest mit den seitlichen StoRR3fangern verbunden sein.

Auf der senkrechten Flache bei den Hinterrddern muss eine Flache fir die Starthummern vorgesehen
werden.

Die Seitenverkleidung darf auf keinen Fall oberhalb der durch die Oberkante der Vorder- und
Hinterreifen definierten Ebene liegen oder um mehr als 40 mm dber die durch die AuRenkante der
Vorder- und Hinterréder definierte Ebene hinausragen (Vorderréder in Geradeausstellung).

Die Seitenverkleidung muss eine Bodenfreiheit von mindestens 25 mm und hdchstens 60 mm
aufweisen.

Abstand zwischen der Vorderseite der Seitenverkleidung und den Vorderrddern: maximal 150 mm.
Abstand zwischen dem hinteren Teil der Seitenverkleidung und den Hinterradern: maximal 60 mm.

Bei nasser Witterung darf die Seitenverkleidung nicht Uber die durch die AulRenkante der Hinterrader
definierte Ebene hinausragen. Siehe TZ Nr. 2.1.

9.5.5 Heckauffahrschutz

Der Heckauffahrschutz muss auf der Hohe der Hinterrader angebracht werden.

Unter allen Umstanden muss sich der Heckauffahrschutz in einer Linie mit der AuRenseite der
Hinterrader befinden.

Abstand zwischen der Vorderseite des Heckauffahrschutzes und der Oberflache der Hinterrader:
mindestens 15 mm und hdchstens 50 mm.

Breite: mindestens 1.340 mm, hochstens die Gesamtbreite des Fahrzeugs zu jeder Zeit und unter allen
Umstanden.
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Bodenfreiheit: mindestens 25 mm und hochstens 60 mm an mindestens drei Flachen mit einer
Mindestbreite von 200 mm, die sich in der Verlangerung der Hinterrader und der Mittellinie des Chassis
befinden.

Hinterer Uberhang: maximal 400 mm.

Die zwei verstellbaren Aussenteile des homologierten Heckauffahrschutz mussen eine Farbe aufweisen
welche sich eindeutig vom Hauptteil des Heckauffahrschutz unterscheidet. Dies kann durch ein dafur
vorgesehenes Beklebungskit oder durch aufbringen von Farbe wahrend der Produktion geschehen.

Siehe TZ Nr. 2.0 & 2.1.

9.6 Bremsen

Alle Bremsanlagen in der Gruppe 2 miuissen von der CIK-FIA homologiert sein. Die folgenden
Bremstypen missen verwendet werden:

B2 oder BRKR in den Getriebelosen Klassen;

B4 oder BRKF+BRKR (innerhalb der gleichen Marke)in den Getriebe- Klassen.

9.7 Rader

In Gruppe 2 sind nur 5-Zoll-Felgen mit CIK-FIA homologierten 5-Zoll-Reifen erlaubt. Siehe Artikel 4.13-
4.15 der TR.

9.8 Datenerfassung (Data logging)

Die folgenden Daten dirfen erfasst werden:

- Motordrehzahl durch Induktion am Zindkerzen-HT-Kabel;

- zwei Temperaturen;

- Radgeschwindigkeit an einem Rad,;

- ein X/Y/Z-Beschleunigungsmesser und

- GPS-Daten und Rundenzeiten.

Wird ein Abgastemperatursensor fur eine der Temperaturen verwendet, muss er an der in TZ Nr. 2.9
(OK) und TZ Nr. 2.10 (OK-Junior) angegebenen Stelle angebracht werden.

Bei KZ2 ist die Verwendung eines Temperatursensors im Auspuffkrimmer freigestellt. Er darf jedoch
weder den homologierten Auspuff noch die vorgeschriebenen Abmessungen des Kriimmers andern.

9.9 Masse des Karts

Total (einschl. Fahrer) Kart (ohne Kraftstoff)
OK

150,0 kg minimum* 70,0 kg minimum*
OK-N

155,0kg minimum* 70,0kg minimum
OK-Junior

140,0 kg minimum* 70,0 kg minimum*
OK-N Junior

145,0kg minimum* 70,0 kg minimum
Kz2

175,0 kg minimum

KZ2 Masters
180,0kg minimum
* DMSB-Anmerkung: bei Verwendung eines DMSB-zugelassenen Sicherheitssitzes: -3 kg

9.10 KZ-Motor

Alle KZ-Motoren mussen von der CIK-FIA homologiert sein. Ein Homologationsblatt wird nach einer
Homologationsinspektion ausgestellt und muss zusammen mit dem Motor vorgelegt werden. Die Motor-
Homologation findet alle drei Jahre statt.
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Die Originalteile des homologierten Motors miissen immer mit den in der HF beschriebenen Fotos,
Zeichnungen, Materialien und physikalischen Abmessungen Ubereinstimmen.

9.10.1 Eigenschaften des Motors

Wassergekuhlter 125 cm3 Einzylindermotor mit Membran-Einlasssteuerung und Getriebe, mit einem
Kuhlkreislauf fur Kurbelgeh&ause, Zylinder und Kopf.

Es darf nicht moglich sein, das Getriebe vom Motor zu trennen. Das Motorgehduse muss aus zwei
Teilen bestehen (vertikal oder horizontal).

Der Winkel des Auslasskanals ist auf maximal 199,0° begrenzt, gemessen in Héhe der Kante der
Offnung nach dem in Anhang 3 beschriebenen Verfahren.

Volumen des Verbrennungsraums: mindestens 11,0 cm3, gemessen nach dem in Anhang 2
beschriebenen Verfahren.

Deckel des Membrangehéauses: freigestellt.
Getriebe einschlieBlich des mit dem Motor homologierten Primargetriebes. Zur Kontrolle der
Ubersetzungsverhaltnisse siehe Anhang 1.

Handbetatigte mechanische Getriebesteuerung.

9.10.2 Anderungen

Alle Anderungen im Inneren des homologierten Motors sind erlaubt, mit Ausnahme von:

- Hub;

- Bohrung (auRerhalb der Hochstgrenzen);

- Mittellinie der Pleuelstange;

- Anzahl der Uberstrémkanéle und Einlassoffnungen im Zylinder und Kurbelgehause;

- Anzahl der Auslassoéffnungen und -kanéle;

- das Membrangehause (Abmessungen und Zeichnung);

- Hinzufugungen, um den Kurbelwellendurchmesser zu erhéhen

- Einsatze im Kurbelgehduse und/oder im Zylinder, ausgenommen solche fur Kurbelwellenlager und
Befestigungselemente (Bohrungen, Dibel).

- Das Getriebe und dessen Gangwechsel Mechanismus

Alle Anderungen am AuReren des homologierten Motors sind erlaubt, mit Ausnahme von:

- Anzahl der Vergaser; und

- das aulRere Erscheinungsbild des eingebauten Motors.

Nicht als Anderungen am &uReren Erscheinungsbild des Motors gelten: das Abschneiden der
Kuhlanschlusse, die Anderung der Farbe der Teile und die Anderung der Verbindungen (einschlieBlich,
aber nicht beschrankt auf die des Vergasers, der Ziundspule, des Auspuffs, der Kupplung oder des
Motors selbst), vorausgesetzt, ihre homologierte Position wird nicht geandert.

9.11 OK/OK-Junior Motoren

Alle OK, OK-N und OK-Junior Motoren missen von der CIK-FIA homologiert sein. Ein
Homologationsblatt wird nach einer Homologationsinspektion ausgestellt und muss zusammen mit dem
Motor vorgelegt werden. Die Motor-Homologation findet alle drei Jahre statt.

Die Originalteile des homologierten Motors missen immer mit den in der HF beschriebenen Fotos,
Zeichnungen, Materialien und physikalischen Abmessungen Ubereinstimmen.

9.11.1 Eigenschaften des Motors

Wassergekuhlter 125 cm3 Einzylinder-Zweitakt Motor mit Membran-Einlasssteuerung und Direktantrieb
und einem Kuhlkreislauf fir Kurbelgehause, Zylinder und Kopf.

Die Auslassoffnungswinkel werden nach dem in Anhang 3 beschriebenen Verfahren in Héhe des
Offnungsrandes gemessen. Sie sind begrenzt auf:

OK/ OK-N 194,0 ° maximal

OK-Junior 170,0° maximal

Das Brennraumvolumen wird hach dem in Anhang 2 beschriebenen Verfahren gemessen.
OK mindestens 9,0 cm3

OK-N mindestens 10,0cm?3

OK-Junior mindestens 12,0 cm3
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Das obligatorische Dekompressionsventil muss auf der Oberseite des Zylinderkopfs angebracht sein.
In OK ist ein spezifisches Einheits-Power-Valve erlaubt. Es muss der TZ Nr. 2.8 entsprechen und fir
den Motor homologiert sein.

Dem Kraftstoff dirfen maximal 4% Schmiermittel beigemischt werden.

9.11.2 Anderungen

Alle Anderungen im Inneren des homologierten Motors sind erlaubt, mit Ausnahme von:

- Hub;

- Bohrung (aul3erhalb der Hochstgrenzen);

- Mittellinie der Pleuelstange;

- Anzahl der Uberstromkanale und Einlasséffnungen im Zylinder und Kurbelgehause;

- Anzahl der Auslassoéffnungen und -kanéle;

- das Membrangehause (Abmessungen und Zeichnung);

- Einsatze im Kurbelgehduse und/oder im Zylinder, ausgenommen solche fir Kurbelwellenlager und
Befestigungselemente (Bohrungen, Dibel);

Und

- jegliche Oberflachenbehandlung der Zylinderlaufbuchse, einschlieRlich, aber nicht beschrénkt auf
chemische Behandlung dem Hinzufiigen von Beschichtungen In den besonderen Bestimmungen
aufgeflinrte Beschrankungen missen beachtet werden.

Alle Anderungen am AuReren des homologierten Motors sind erlaubt, mit Ausnahme von:

- Anzahl der Vergaser (vorgeschriebene Verwendung eines einzigen homologierten Vergasers);
und

- das auRere Erscheinungsbild des eingebauten Motors.

Nicht als Anderungen am &uReren Erscheinungsbild des Motors gelten: das Beschneiden der
Kuhlanschlusse, die Anderung der Farbe der Teile und die Anderung der Verbindungen (einschlieBlich,
aber nicht beschrankt auf die des Vergasers, der Zindspule, des Auspuffs, der Kupplung oder des
Motors selbst), vorausgesetzt, ihre homologierte Position wird nicht geandert.

9.12 Vergaser

Alle Vergaser (auRer KZ) missen von der CIK-FIA homologiert sein. Ein HF wird nach einer
Homologationsprifung ausgestellt und muss mit dem Vergaser geliefert werden.

Die Originalteile des homologierten Vergasers missen immer den im HF beschriebenen Fotos,
Zeichnungen, Materialien und Abmessungen entsprechen.

9.12.1 KZ-Vergaser

Venturi-Vergaser aus Aluminium mit einem maximalen Durchmesser von 30 mm.

Der Vergaser muss strikt original bleiben. Lediglich Schieber, Nadel, Schwimmer, Schwimmerkammer,
Nadelschaft (Spray), Disen und Nadelsatz dirfen verédndert werden, sofern alle ausgetauschten Teile
original sind. Der eingebaute Benzinfilter und die Platte (Teil Nr. 28 in TZ Nr. 2.5 im Anhang) diirfen
entfernt werden; wenn sie beibehalten werden, missen sie original sein.

Nach dem Vergaser darf ein Kraftstoffhahn verwendet werden, um den Kraftstoffdurchfluss zu
regulieren.

Fir FlA-Karting-Meisterschaften, -Pokale und -Trophden wird aufgrund einer Ausschreibung ein
einziger Vergaserlieferant bestimmt.

9.12.2 OK/OK-Junior Vergaser

Homologierte Drosselklappen-Vergaser mit zwei Einstellschrauben sind zulassig.

Durchmesser des Vergasers:

OK maximal 24,0 mm

OK-Junior maximal 20,0 mm

Die in der Homologation beschriebenen Abmessungen und die Form des Einlasses missen strikt
original bleiben. Die Form des Einlasses muss mit den vom Hersteller zu Kontrollzwecken gelieferten
Schablonen Ubereinstimmen.

Alle anderen nicht dimensionierten Bohrungen oder Frasungen innerhalb oder auBerhalb des
Vergasergehauses missen in Anzahl und Anordnung mit der Homologation identisch sein.

Eine mechanische Startvorrichtung, welche auf der Riickseite des Sitzes montiert ist, ist zulassig. Diese
Vorrichtung 6ffnet den Vergaser mittels Kabel um das Starten des Kart zu erleichtern.
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Ab 01.09.2024: Diese Vorrichtung muss mindestens eine Sicherheitsfeder aufweisen, welche stark
genug ist die Drosselklappe des Vergasers komplett zu schlieRen, wenn die Vorrichtung nicht verwendet
wird.

Der Offnungsweg der Vorrichtung darf eine Drosselklappendffnung von maximal 40% der mdglichen
Vergaser-Drosselklappeno6ffnung zulassen.

9.12.3 OK-N Vergaser

Die Entscheidung, welcher Vergasertyp (Schwimmerkammer oder Drosselklappe) zum Einsatz kommt,
bleibt dem ASN Uberlassen. Der ausgewahlte Typ muss zur Vermeidung von Zweifeln in den
Technischen Vorschriften der endgultigen Serie angegeben werden.

9.12.3.1 Schwimmerkammer-Vergaser

Venturi Type Diffuser aus Aluminium mit einem und einem maximalen Durchmesser von 30,0mm.

Der Vergaser muss strikt original bleiben. Lediglich Schieber, Nadel, Schwimmer, Schwimmerkammer,
Nadelschaft (Spray), Disen und Nadelsatz dirfen veréandert werden, sofern alle ausgetauschten Teile
original sind.

Nach dem Vergaser darf ein Kraftstoffhahn verwendet werden, um den Kraftstoffdurchfluss zu
regulieren.

9.12.3.2 Drosselklappenvergaser

Vergaser mit einer maximalen Bohrung von 24,0mm. Zwei Kraftstoffkreislaufe (low und high) mit einer
Einstellschraube pro Kreislauf sind erlaubt. Jeder Kraftstoffkreislauf darf maximal 3 drei
Kraftstoffzufuhrldcher haben. Eine separate Luft-Korrektur ist nicht erlaubt.

Die Abmessungen und Form des Einlasskanals beschrieben in die HF muss streng original bleiben. Die
Form des Einlasskanals muss mit den vom Hersteller gelieferten Werkzeugen fir kontrare Zwecke
Ubereinstimmen.

Alle anderen nicht dimensionierten Bohrungen oder Frésungen innerhalb oder auferhalb des
Vergasergehauses missen in Anzahl und Anordnung identisch zum HF sein.

Eine mechanische Startvorrichtung, welche auf der Riickseite des Sitzes montiert ist, ist zulassig. Diese
Vorrichtung 6ffnet den Vergaser mittels Kabel um das Starten des Kart zu erleichtern.

Ab 01.09.2024: Diese Vorrichtung muss mindestens eine Sicherheitsfeder aufweisen, welche stark
genug ist die Drosselklappe des Vergasers komplett zu schlie3en, wenn die Vorrichtung nicht verwendet
wird.

Der Offnungsweg der Vorrichtung darf eine Drosselklappendffnung von maximal 40% der mdglichen
Vergaser-Drosselklappenoffnung zulassen.

9.13 Ansaugschalldampfer

Alle Motoren der Gruppe 2 missen mit einem von der CIK-FIA homologierten Ansaugschalldampfer
ausgestattet sein.

9.13.1 KZ-Ansaugschalldampfer
Sie mussen zwei Rohre mit einem maximalen Durchmesser von 30,0 mm haben.

9.13.2 OK -Ansaugschalldampfer
Sie mussen zwei Rohre mit einem maximalen Durchmesser von 23,0 mm haben.

9.14 Zindanlage

Alle Motoren der Gruppe 2 missen mit einer von der CIK-FIA homologierten Ziindanlage ausgestattet
sein.

9.14.1 KZ-Ziindanlage

Es muss sich um eine analoge Ziindanlage handeln, ohne variable Zeitsteuerung (progressiver Friih-
bzw. Spatverstellung).

Dem Zundrotor darf eine Masse hinzugefiigt werden. Sie muss mit mindestens zwei Schrauben sicher
befestigt sein und darf keine Anderungen am homologierten Rotor aufweisen.
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9.14.2 OK/ OK-N/ OK-Junior-Ziindanlage

Es muss sich um eine digitale, nicht programmierbare Anlage mit integriertem Drehzahlbegrenzer
handeln:

OK maximal 16.000 U/min

OK-N maximal 15.000 U/min

OK-Junior maximal 14.000 U/min

9.15 Auspuff

9.15.1 KZ-Auspuff
Alle KZ-Motoren mussen mit dem fir den Motor homologierten und in der Motor-Homologation
beschriebenen Auspuff ausgestattet sein.

9.15.2 OK-/ OK-N-Auspuff
Bei OK und OK-N muss der Einheitsauspuff verwendet werden und der TZ Nr. 2.9 entsprechen. Der
Abstand zwischen dem Kolben und dem Auspuffeinlass ist freigestellt.

9.15.3 OK-Junior Auspuff
Bei OK-Junioren muss der Einheitsauspuff verwendet werden und der TZ Nr. 2.10 entsprechen. Der
Abstand zwischen dem Kolben und dem Auspuffeinlass ist freigestellt.

9.15.4 OK-N Junior Auspuff

Bei OK-Junioren muss der Einheitsauspuff verwendet werden und der TZ Nr. 2.9 entsprechen. Der
Abstand zwischen dem Kolben und dem Auspuffeinlass ist freigestellt.

Des Weiteren ist ein Auslass Restiktor gemaR TZ Nr. 2.11. zu verwenden. Alle Abgase missen durch
diesen Restriktor gefiihrt werden.

Fir die OK/OK-Junior-Klassen in den FIA-Karting-Meisterschaften, -Pokalen und -Troph&en wird
aufgrund einer Ausschreibung ein einziger Auspulfflieferant bestimmt.

9.16 Auspuff-Schalldampfer

9.16.1 KZ Auspuff-Schalldampfer

Die Verwendung eines CIK-FIA homologierten Auspufftopfes ist vorgeschrieben. Die Montage von
Auspuff und Schalldampfer muss geman TZ Nr. 2.7 erfolgen.

9.16.2 OK/ OK-N/ OK-N Junior Auspuff-Schalldampfer
In OK, OK-N und OK-N Junior muss der Auspuffschalldampfer der TZ Nr. 2.9 entsprechen

9.16.3 OK-Junior Auspuff-Schalldampfer
Bei OK-Junioren muss der Auspuff-Schalldampfer der TZ Nr. 2.10 entsprechen.

9.17 Kuhler
In allen Klassen ist nur ein Kihlkreislauf fiir Motor und Kuhler erlaubt.

In allen OK-Klassen ist nur ein Kihler erlaubt.

9.18 Getriebe

9.18.1 KZ-Ubersetzung
Die Kette und die Kettenrader sind freigestellt.

9.18.2 OK Ubersetzung, OK-N und OK-N Junior
Kette und Kettenrader miissen vom Typ 219 sein

Ab 2024: In allen OK Klassen muss Kette und Kettenrédder vom Typ 219 sein

Das an der Hinterachse befestigte Kettenrad darf zum Schutz der Kette mit Kunststoffscheiben
abgedeckt werden. Diese durfen aus Kunststoff oder Verbundwerkstoff bestehen.
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Artikel 10: Bestimmungen fur die Gruppe 3

10.1 Chassis

Alle Chassis der Gruppe 3 missen von der CIK-FIA homologiert werden. Ein Homologationsblatt wird
nach einer Homologationsinspektion ausgestellt und muss zusammen mit dem Chassis vorgelegt
werden. Die Chassis-Homologation findet alle drei Jahre statt.

10.1.1 Abmessungen des Chassis

Radstand: 950,0 mm.

Spurweite: mindestens 2/3 des verwendeten Radstandes.

Gesambreite: maximal 1100,0 mm.

Gesamtlange: gemal Technischer Zeichnung 3.1

Hoéhe: maximal 650,0 mm tber dem Boden, ohne Sitz.

Das Chassis muss zu jeder Zeit die angegebenen Mal3e einhalten.

Kein Teil darf Uber das Viereck hinausragen, das von der Frontverkleidung, den Radern und dem
Heckauffahrschutz gebildet wird.

10.1.2 Eigenschaften des Chassis

Fir den Chassis-Rahmen sind nur sechs Stahlrohre mit einer Abmessung von 28 x 2 + 0,1 mm zul&ssig.
Vier Sitzstitzrohre aus Stahl missen mit dem Chassis-Rahmen verschweif3t sein. Hinterachslager:
maximal zwei.

Keine Stabilisatoren oder Sitz-Streben.

Anderungen am Chassis-Rahmen (z.B. Position der Rohre) sind nur innerhalb der in der Homologation
beschriebenen MalRe zuldssig. Rohrboégen dirfen nur an dem Rohr verschoben werden, an dem sie in
der Homologation angegeben wurden.

10.2 Hinterachse

30,0 mm AuRendurchmesser (Wandstérke gemaf Artikel 4.2.2). Lange: 960 + 10 mm. Masse: 2.900 +
100 gr.
Die Hinterradnabe muss die Hinterachse mit einer Lange von mindestens 30 mm aufnehmen.

10.3 Fassungsvermdgen des Kraftstoffbehélters

Mindestens 3 Liter.

10.4 StolRfanger

Vordere und seitliche Schutzvorrichtungen sind vorgeschrieben. Sie missen aus magnetischen
Stahlrundrohren bestehen und mit der Karosserie homologiert sein. Ist kein hinterer Stof3fanger
vorhanden, ist ein homologierter Heckauffahrschutz vorgeschrieben. Siehe TD Nr. 3.0

10.4.1 Vorderer Stol3fanger

Der vordere Stoldfanger besteht aus zwei Elementen: einem oberen Rohr mit einem
Mindestdurchmesser von 16 mm und zwei mit einem konstanten Radius. Die gerade Lange zwischen
den Bdgen muss 300 mm betragen.

Das Rohr muss an zwei geschweif3ten Chassis-Rahmenhalterungen befestigt werden, die einen
Abstand von 500 mm haben und auf der LAngsachse des Karts zentriert sein missen.

Hohe: mindestens 155 mm und héchstens 205 mm vom Boden aus (gemessen bis zum oberen Ende
des Rohrs).

Ein unteres Rohr mit einem Mindestdurchmesser von 20 mm und zwei Eckbdgen mit einem konstanten
Radius. Die gerade Lange zwischen den Bégen muss 270 mm betragen.

Das Rohr muss an zwei geschwei3ten Chassis-Rahmenhalterungen befestigt werden, die einen
Abstand von 390 mm haben und auf der Langsachse des Karts zentriert sein missen. Die

30



DMSB-Handbuch 2025 - Gelber Teil

Technisches Reglement der CIK DMSB

Befestigungen muissen horizontal und vertikal parallel zur Achse des Karts verlaufen und ein
Einschieben des Rohrs um 50 mm ermdéglichen.

Hohe: mindestens 70 mm und hdchstens 110 mm (gemessen bis zum oberen Ende des Rohrs).
Vorderer Uberhang: mindestens 280 mm.

Diese beiden Elemente missen vertikal ausgerichtet sein, wie in den TZ Nr. 3.0 & 3.2 angegeben, und
im rechten Winkel zum Boden oder zur Bodenwanne/den Hauptrohren des Chassis stehen.

Beide Rohre miissen durch den vorderen Stol3fangertrager verbunden sein.

Der vordere Stofldfanger muss unabhéngig von der Pedalbefestigung sein und die Montage der
vorgeschriebenen Frontverkleidung erméglichen.

10.4.2 Seitliche StoR3fanger

Der seitliche StoRfanger besteht aus zwei Elementen aus Stahlrundrohr, die in Bezug auf die
Langsachse des Karts zentriert sind.

Jedes Element muss aus einem unteren und einem oberen Rohr bestehen. Sie missen einen
Durchmesser von 20 mm haben.

Gerade Mindestlange: 280 mm fir das untere Rohr und 180 mm fur das e obereRohr

Gesamtbreite: mindestens 360 mm und héchstens 00 mm flir das untere Rohr, mindestens 360 mm
und hdchstens 480 mm fiir das obere Rohr(gemessen bis zum Mittelpunkt des Rohrs) in Bezug auf die
Langsachse des Karts.

Jedes Rohr muss an zwei geschweil3ten Rohrbefestigungen befestigt sein, die einen Abstand von 380
+ 5 mm haben missen (gemessen zum Rohrmittelpunkt). Diese Befestigungen miissen parallel zum
Boden und senkrecht zur Achse des Chassis verlaufen und ein Einschieben der Rohre um 50 mm
ermdoglichen.

Hohe des oberen Rohrs: Mindestens 160 mm vom Boden aus (gemessen an der Rohrspitze).

10.5 Karosserie

Die Karosserie muss von der CIK-FIA mit dem dazugehorigen Stof3fanger und Befestigungen
homologiert sein.

Das Kombinieren von homologierten Karosserieelementen ist erlaubt. Die beiden Seitenverkleidungen
mussen jedoch zusammen als Satz verwendet werden.

Kein Teil der Karosserie darf als Kraftstofftank oder zur Befestigung von Ballast verwendet werden.
Siehe TZ Nr. 3.1.

Jegliches erwarmen gegenuber der derzeitigen Umgebungstemperatur oder weichmachen von
Karosserieteilen, kiinstlich oder nicht, ist nicht erlaubt.

10.5.1 Material
Siehe Artikel 4.10.2

10.5.2 Frontverkleidung

Die Frontverkleidung muss innerhalb der Hohe der Vorderrader angebracht sein und darf keine scharfen
Kanten aufweisen.

Sie darf kein Wasser, keinen Kies oder andere Substanzen zuriickhalten kdnnen.

Mindestbreite: 850 mm. Maximale Breite: hintere Gesamtbreite der Einheit Vorderrad/Vorderachse.
Maximaler Abstand zwischen den Vorderréddern und der Hinterseite der Verkleidung: 160 mm.
Vorderer Uberhang: maximal 630 mm, siehe TZ Nr. 3.1.

Befestigungssatz fur die Frontverkleidung, siehe TZ Nr. 3.2.

Eine homologierte und bei einer internationalen Kart-Veranstaltung montierte Frontverkleidung muss
jederzeit den in Anhang 9 beschriebenen vertikalen Drucktest bestehen.

10.5.3 Frontschild

Das Frontschild darf sich nicht oberhalb der horizontalen Ebene befinden, die durch die Oberseite des
Lenkrads definiert ist.

Es darf die normale Betétigung der Pedale nicht beeintréachtigen und in normaler Sitzposition keinen
Teil der Ful3e verdecken.

Es muss einen Abstand von mindestens 50 mm zum Lenkrad aufweisen und darf nicht Uber die
Frontverkleidung hinausragen.

Breite: mindestens 250 mm und héchstens 300 mm.
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Der untere Teil des Schilds muss direkt oder indirekt fest mit dem vorderen Teil des Chassis-Rahmens
verbunden sein. Sein oberer Teil muss mit einer oder mehreren unabhéngigen Strebe/n sicher an der
Lenkséulenhalterung befestigt sein.

Auf dem Frontschild muss eine Flache fir die Startnummern vorgesehen werden.

10.5.4 Seitenverkleidung

Die Oberflache der Seitenverkleidung muss gleichméafig und glatt sein; sie darf nur die fur die
Befestigung erforderlichen Lécher aufweisen.

Kein Teil der Seitenverkleidung darf irgendeinen Teil des Fahrers in normaler Sitzposition verdecken.
Die Seitenverkleidung darf von unten gesehen den Chassis-Rahmen nicht Giberdecken.

Sie muss so ausgefiihrt sein, dass sie kein Wasser, Kies oder andere Stoffe aufnehmen kann und sie
muss fest mit den seitlichen Stol3fangern verbunden sein.

Auf der senkrechten Flache bei den Hinterrddern muss eine Fléache fir die Starthummern vorgesehen
werden.

Die Seitenverkleidung darf auf keinen Fall oberhalb der durch die Oberkante der Vorder- und
Hinterreifen definierten Ebene liegen oder um mehr als 30 mm Uber die durch die Aulzenkante der
Vorder- und Hinterréder definierte Ebene hinausragen (Vorderrader in Geradeausstellung).

Die Seitenverkleidung muss eine Bodenfreiheit von mindestens 25 mm und hochstens 60 mm
aufweisen.

Abstand zwischen der Vorderseite der Seitenverkleidung und den Vorderradern: maximal 130 mm.
Abstand zwischen dem hinteren Teil der Seitenverkleidung und den Hinterradern: maximal 60 mm.

Bei nasser Witterung darf die Seitenverkleidung nicht Uber die durch die AuRenkante der Hinterrader
definierte Ebene hinausragen. Siehe TZ Nr. 2b.

10.5.5 Heckauffahrschutz

Der Heckauffahrschutz muss auf der Hohe der Hinterréder angebracht werden.

Abstand zwischen der Vorderseite des Heckauffahrschutzes und der Oberflache der Hinterrader:
mindestens 15 mm und hoéchstens 50 mm.

Breite: mindestens 1.040 mm, héchstens die Gesamtbreite des Fahrzeugs.

Bodenfreiheit: mindestens 25 mm und héchstens 60 mm an mindestens drei Flachen mit einer
Mindestbreite von 180 mm, die sich in der Verlangerung der Hinterrédder und der Mittellinie des Chassis
befinden.

Hinterer Uberhang: maximal 370 mm.

10.6 Bremsen

Die Bremsen in Gruppe 3 mussen von der CIK-FIA homologiert sein. In Klassen mit Direktantrieb sind
ausschlieRlich B2 oder BRKR Bremsen zuléssig.

10.7 Rader

In Gruppe 3 sind nur 5-Zoll-Felgen mit CIK-FIA homologierten 5-Zoll-Reifen erlaubt. Siehe Artikel 4.13-
4.15 des TR.

10.8 Datenerfassung (Data logging)

Die folgenden Daten durfen erfasst werden:

- Motordrehzahl durch Induktion am Zindkerzenkabel

- zwei Temperaturen;

- Radgeschwindigkeit an einem Rad,;

- ein X/Y/Z-Beschleunigungsmesser und

- GPS-Daten und Rundenzeiten.

Wird ein Abgastemperatursensor fiir eine der Temperaturen verwendet, muss er an der in TZ Nr. 3.6
angegebenen Stelle angebracht werden.
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10.9 Masse des Karts

Total (einschl. Fahrer) Kart (ohne Kraftstoff)
Mini

110,0 kg minimum 55,0 kg minimum
Mini XS

105,0 kg minimum 55,0 kg minimum
Mini E

TBA

10.10 Mini Motor (ICE)

Alle Mini Motoren missen von der CIK-FIA homologiert sein. Ein Homologationsblatt wird nach einer
Homologationsinspektion ausgestellt und muss zusammen mit dem Motor vorgelegt werden. Die Motor-
Homologation findet alle drei Jahre statt.

Der homologierte Motor und seine Teile durfen nicht verdndert werden und durch die in der
Homologation beschriebenen Herstellerkennzeichen, Fotos, Zeichnungen, Werkstoffe und
physikalischen Abmessungen identifiziert werden.

10.10.1 Eigenschaften des Motors

Luftgekuhlter 60 cm3 2-Takt-Einzylinder-Hubkolbenmotor, Kolbengesteuert mit Direktantrieb.

Der Offnungswinkel des Einlasskanals muss 144,0° +0,0/-2,0° betragen.

Die Breite des Einlasskanals muss wie in der Homologation beschrieben beibehalten werden und
lediglich Uberprifbar mit der Lehre welche durch die CIK-FIA bereitgestellt wird. Die Breite des
Einlasskanals muss 26,0 (+0,1/-0,2)mm betragen.

Der Offnungswinkel der Uberstromkanéle muss wie in der Homologation beschrieben beibehalten
werden, mit einer Toleranz von +0,0/-2,0°. Der Offnungswinkel der Uberstromkanéle ist auf héchstens
117° begrenzt.

Die Breite der Uberstromkanale muss wie in der Homologation beschrieben, mit einer Toleranz von
+0,4/-0,2mm beibehalten werden und mit einer vom Hersteller zur Verfigung gestellten Lehre
Uberprifbar sein.

Der Uberstrémkanal muss rechtwinklig mit einem Eckradius von 2 mm sein. Die Oberkante des
Uberstromkanals, und dementsprechend auch die Unterkante, miissen senkrecht zur Zylinderachse
sein.

Der Offnungswinkel des Auslasskanals muss 156,0 (+0,0/-2,0°) betragen.

Die Breite des Auslasskanals muss wie in der Homologation beschrieben, tberprifbar nur mit der Lehre,
welche von der CIK-FIA bereitgestellt wird, beibehalten werden. Die Breite des Auslasskanals muss 28
(+0,1/-0,2)mm betragen.

Zwischen dem Auslasskanal und dem Auspuffkrimmer ist ein Distanzstiick mit einer maximalen Starke
von 10,0 mm zuléassig. Die Abmessungen des Auspuffdurchlasses miissen mit denen des in der
Homologation beschriebenen Auspuffkrimmers Gibereinstimmen.

Volumen des Verbrennungsraums: mindestens 4,8 cm3, gemessen nach dem in Anhang 2
beschriebenen Verfahren.

10.10.2 Anderungen

Alle Anderungen im Inneren des homologierten Motors sind erlaubt, mit Ausnahme von:

- Hub;

- Bohrung (aul3erhalb der Hochstgrenzen);

- Mittellinie der Pleuelstange;

- Anzahl der Uberstromkanale und Einlasséffnungen im Zylinder und Kurbelgehause;

- Anzahl der Auslasskanéle;

- alle Arbeiten am Kordelprofil, die das urspriingliche Profil des Zylinders verdndern kdnnen;

- alle Arbeiten am Kolben auf der Einlass- oder Auslassseite;

- alle Arbeiten oder Vorrichtungen, die das Offnen oder SchlieRen der Kanéle verandern oder den
Eintritts- oder Austrittszyklus in irgendeiner Weise erhéhen oder verringern kénnen;

- alle Arbeiten an der Zylinderlaufbuchse, durch die Kraftstoffgemisch in den Zylinder eindringen
kann, wenn der Kolben den Einlasskanal verschlossen hat - dies betrifft die Einlasskanalseite und
den Boden des Zylinders Uber seine gesamte Breite (wo die Fihlerlehre zu Messzwecken
eingefihrt wird); und

33



DMSB-Handbuch 2025 - Gelber Teil

Technisches Reglement der CIK DMSB

- jegliche Oberflachenbehandlung der Zylinderlaufbuchse, einschlielich, aber nicht beschrankt auf
chemische Behandlung dem Hinzufligen von Beschichtungen,

In den besonderen Bestimmungen aufgefiihrte Beschrankungen miissen beachtet werden.

Alle Anderungen am AuReren des homologierten Motors sind erlaubt, mit Ausnahme von:

- Anzahl der Vergaser (vorgeschriebene Verwendung eines einzigen homologierten Vergasers);

- und

- das auRere Erscheinungsbild des eingebauten Motors.

- Nicht als Anderungen am auReren Erscheinungsbild des Motors gelten: die Anderung der Farbe
der Motorteile und die Anderung der Verbindungen fir die Zundspule und den Auspuff,
vorausgesetzt, ihre homologierte Position wird nicht geandert.

10.10.3 Kontrollschablonen

Der Motorhersteller muss Lehren und Schablonen zur Verfiigung stellen, welche die Uberpriifung des
Motors und seiner Teile ermdglichen.

Diese Lehren werden zur Kontrolle der folgenden Teile verwendet:

- der GroRe der Uberstrémkanéle;

- der Form und GroR3e des Zylinderfu3es (Minimum/Maximum)

- der Form des Kolbens; und

- des Mindestabstands der Vergaserauflageflache zur Zylinderachse.

Die GroRRe der Einlass- und Auslasskanale muss mit der CIK-FIA Lehre Uberprifbar sein.

Die Form des Verbrennungsraums und der Quetschkante muss der TD Nr. 3.3 entsprechen und mit
einer CIK-FIA-Lehre Uberprifbar sein.

10.11 Startsystem und Kupplung
Die folgenden Zubehorteiler werden zusammen mit dem Motor homologiert:

10.11.1 Startsystem

Ein elektrischer Starter an Bord ist vorgeschrieben. Starter-Zahnkrénze aus Aluminium sind erlaubt. Der
Starter muss von einer eigenen Batterie betrieben werden, die in einem Rahmen fest mit dem Chassis-
Rahmen verbunden sein muss.

10.11.2 Kupplung

Eine einheitliche Zentrifugal- und Trockenkupplung ist vorgeschrieben. Siehe TZ Nr. 3.4. Das
Reibmaterial muss eben sein, ohne Locher oder Rillen.

Die Kupplung muss bei 3.500 U/min zu greifen beginnen.

Die Kupplungsglocke muss eben sein und darf weder Locher noch Rillen aufweisen. Das Ritzel der
Kupplungsglocke muss mit dem Artikel 10.16 Ubereinstimmen.

Die Mindestmal3e der Kupplungseinheit (Starterring, Kupplung und Kupplungsglocke mit Ritzel) muss
der Homologation entsprechen.

10.12 Vergaser

Alle Vergaser miussen von der CIK-FIA homologiert sein. Ein HF wird nach einer Homologationsprifung
ausgestellt und muss mit dem Vergaser geliefert werden.

Die Originalteile des homologierten Vergasers mussen immer den im HF beschriebenen Fotos,
Zeichnungen, Materialien und Abmessungen entsprechen.

Alle im Homologationsblatt angegebenen Bauteile missen korrekt installiert und funktionsfahig sein.
Die Kraftstoffpumpe ist zusammen mit dem Vergaser homologiert und darf nicht gedndert werden. Dies
bedeutet, dass der Vergaser und die Kraftstoffpumpe in jeder Hinsicht mit der Homologation und den
bei der Homologationsinspektion versiegelten Teile identisch sein missen (innerhalb angemessener
Herstellungstoleranzen).

Schwimmerkammervergaser mit Venturi-Diffusor und einem maximalen Durchlass von:

Mini 18,0 mm maximum,

Mini XS 15,0 mm maximum
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10.12.1 Einlasskrimmer

Ein Einlasskrimmer, welcher aus Gummi bestehen kann, muss verwendet werden um den Vergaser
am ZzZylinder zu befestigen. Der Vergaser muss sicher mittels Schlauchschelle oder Kabelbinder auf
einer Seite befestigt sein. Die gegeniberliegende Seite muss sicher mittels Schrauben auf eine gerade
Oberflache am Zylinder befestigt sein. Nur ein O-Ring oder Dichtung erlaubt.

10.12.2 Einlass-Distanzstiick

Nur ein Distanzstiick darf zwischen Einlasskriimmer und Zylinder verwendet werden. Auf jeder Seite
des Distanzstiicks ist nur ein O-Ring oder eine Dichtung zulassig.

Das Distanzstlick muss ein ebene Platte mit einem quer verlaufenden konischen Zylinderquerschnitt
sein. Er muss mit Werkzeugen sicher befestigt werden und darf keine ineinandergreifenden
Verbindungen oder lberlappenden Teile aufweisen.

Die gesamte dem Motor zugefiihrte Luft muss durch den Ansaugschallddmpfer und den Vergaser
stromen.

10.13 Ansaugschalldampfer

Der Ansaugschalldampfer muss von der CIK-FIA homologiert sein und darf nur eine Einlasséffnung mit
einem Durchmesser von maximal 23,0 mm haben.

10.14 Ziindsystem

Alle Motoren in Gruppe 3 mussen mit einem Ziindsystem ausgestattet sein welches von der CIK-FIA
homologiert ist.

Das Zundsystem muss unabhéngig sein, ohne jegliche Verbindung zum Startersystem (Batterie).

Das Befestigungssystem des Stators und der Durchmesser zur Befestigung des Rotors sind einheitlich
und mit dem Motor homologiert.

Der Motor muss mit einem effektiven und sicheren Stopp Schalter ausgestattet sein

Das Zindsystem muss digital, nicht programmierbar mit einem spezifischen Begrenzer bei:

Mini: maximum 14.000 1/min

Mini XS: maximum 12.000 1/min

10.15 Mini Auspuff

Spezifischer, einheitlicher Auspuff, welcher der TZ Nr. 3.6 entspricht.
10.16 Getriebe

Ab 2024: In Gruppe 3 missen alle Ketten und Kettenréader vom Typ 219 sein.
Das an der Hinterachse befestigte Kettenrad darf zum Schutz der Kette mit Scheiben abgedeckt
werden. Diese durfen aus Kunststoff oder Verbundwerkstoff bestehen.

Mini Kupplungsritzel 10,11 Zahne
Mini XS Kupplungsritzel 11 Zéhne /
Hinterachsritzel 75 Z&hne minimum

10.17 Kiuhlkanal

Ein Kuhlkanal fur das Motor Kurbelgeh&use ist zuldssig. Dieser muss ordnungsgemaf am Kart befestigt
sein. Er muss aus Plastik oder Verbundmaterial bestehen.

10.18 & 10.19 reserviert

10.20 Mini Electric Antriebsstrang

Alle Mini-E-Antriebsstrdnge missen von der CIK-FIA homologiert sein. Ein Homologationsblatt wird
nach einem Homologationsprozess ausgestellt und muss mit dem E-Antriebsstrang geliefert werden.
Der homologierte E-Antriebsstrang und seine Teile missen vollstéandig verwendet werden. Diese Teile

durfen nicht verandert werden und mussen durch die in der Homologation beschriebenen
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Herstellermarkierungen, Fotos, Zeichnungen, Materialien, Werte und physikalischen Abmessungen
gekennzeichnet sein.

10.20.1 E-Antriebseinheit Charakteristiken

Alle elektrischen Antriebsstrange von Mini bestehen aus einem E-Motor, einem Wechselrichter, einem
wiederaufladbaren Energiespeichersystem (RESS), einem Batteriemanagementsystem (BMS) und der
notwendigen elektrischen Ausriistung zum Betrieb des Systems.

Zu jeder Zeit darf die maximale Ausgangsspannung der e-Antriebseinheit 60V DC oder 30V AC nicht
Uberschreiten und die maximale Leistung, welche vom RESS ausgeht, 7kW nicht Uiberschreiten.
Kihlung ist nur mittels Luft moglich.

10.20.2 Elektromotor

Der Elektromotor muss verwendet werden wie homologiert und darf nicht modifiziert werden.

Die Position des Elektromotors ist freigestellt, es wird jedoch empfohlen die Position des ICE-Motors zu
nutzen.

Es muss mit einer Motorhalterung und mindestens zwei unteren Halterungen, die mit mindestens M8-
Schrauben befestigt sind, oben auf den Fahrgestellrohren montiert werden.

Die Position des Inverters fur den Elektromotor ist freigestellt, sofern die Position nicht in der
Homologation beschrieben ist.

10.20.3 Wiederaufladbares Energie Speicher System (RESS)

Das RESS muss verwendet werden wie homologiert und darf nicht modifiziert werden.
Die Position des RESS ist freigestellt. Es muss mindestens an zwei Punkten der Chassis-Hauptrohre
befestigt sein.

10.20.3.1 RESS Statusleuchten

Eine oder mehrere RESS Status Leuchten missen am Kart befestigt sein welche zeigen ob das System
sicher (griin) oder nicht sicher (rot) ist.

Sie mussen so befestigt sein, dass diese sowohl vom Fahrer, den Offiziellen und Marshals von jeder
Seite gesehen werden kénnen.

Es wird empfohlen die Leuchten auf dem Frontschild und auf der Riickseite des Sitzes zu befestigen.
Sie durfen nicht auf Verkleidung montiert werden welche bei einem Unfall beschadigt werden kann (z.B.
Frontspoiler, Seitenkasten, Heckauffahrschutz).

Die Statusleuchten missen nicht die gleiche Leuchte verwenden wie die ,Ready-to-move“-Leuchte.

10.20.3.2 ,,Ready-to-move“-Leuchte

Um anzuzeigen, dass das Kart bei Betatigung des Gaspedals fahrbereit ist, missen ein weil3es Licht
(fur vorne) und ein orangefarbenes Licht (fir hinten) aufleuchten. Die Lichter missen entlang der
Mittellinie des Karts montiert werden und missen von vorne und hinten gut sichtbar sein.

10.20.4 Elektrische Ausristung und Sicherheitsbestimmungen

Ein Stromkreisunterbrecher mit einer ausreichenden Leistung (Anhang J Art.251.3.1.14.3) muss
verwendet werden.

Die Position des Stromkreisunterbrecher muss von auf3en einfach erreichbar und einfach einsehbar
sein.

Es ist darauf zu achten, dass die Installation des Stromkreisunterbrecher nicht dazu fuhrt, dass der
Hauptstromkreis zu nahe am Fahrer liegt.

Das Kart muss mit einem Fahrer-Hauptschalter (DMS) ausgestattet sein, welcher mit dem e-
Antriebsstrang homologiert ist.

Es muss mdglich sein, dass dieser vom Fahrer im Kart sitzend betatigt wird. Der DMS muss unabhéangig
vom Stromkreisunterbrecher sein.

Ein Notfall-Stopschalter (Anhang J Art. 251.3.1.14.4) ist vorgeschrieben.

Dieser muss vom Fahrer im Kart sitzend betatigt werden kénnen. Dieser Notfall-Stopschalter darf nicht
als DMS dienen.
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10.20.5 Ladeeinheit

Es sind nur Offboard-Ladeeinheiten erlaubt. Sie miissen im HF angegeben werden. Zum Laden des
RESS dirfen nur diese Gerate verwendet werden.

10.21 Ubersetzung

Die Ubersetzung ist freigestellt.

Sofern eine Kette verwendet wird muss diese vom Type 219 sein. Das Zahnrad welches auf der
Hinterachse befestigt ist darf abgedeckt werden um den Riemen/ die Kette zu schiitzen. Diese miissen
aus Plastik oder Verbundmaterial bestehen.

Artikel 11: Bestimmungen fir die Gruppe 4
11.1 Chassis

Das Chassis fir die Gruppe 4 ist freigestellt, muss jedoch mit den Technischen Bestimmungen
Ubereinstimmen.

11.1.1 Abmessungen des Chassis

Gruppe 4

Radstand: 106-127 cm.

Spurweite: mindestens 2/3 des verwendeten Radstandes.

Gesamtlange: maximal 210 cm, ohne Front- und Heckverkleidung

Gesamtbreite: maximal 140 cm..

Hohe: maximal 65 cm tUber dem Boden, ohne Sitz.

Das Chassis muss zu jeder Zeit die angegebenen Mal3e einhalten.

Kein Teil darf Uber das Viereck hinausragen, das von der Frontverkleidung, den Radern und dem
Heckauffahrschutz gebildet wird (hinterer Stof3fanger in Superkart).

11.1.2 Eigenschaften des Chassis
Siehe Artikel 4.1 bis 4.3.1 der Technischen Bestimmungen.

11.1.3 Lenkung
In Gruppe 4 sind verchromte oder galvanisierte Achsschenkel nicht zuléassig.

11.2 Hinterachse

Maximaler AuRendurchmesser von 40 mm mit einer Wandstérke von 2,5 mm an allen Punkten.

11.3 Fassungsvermoégen des Kraftstofftanks

Maximum 19 Liter. Kraftstoff-Auslassoffnung: maximal 5 mm.

11.4 Bremsen

Die Bremsen sind freigestellt.

In der Gruppe 4 missen das Bremspedal sowie alle den Hauptbremszylinder betétigende Teile aus
Stahl bestehen und ausreichend stabil sein, um den eingeleiteten Kraften zu widerstehen.

Bremsen mit Betatigung Uber Seilzug sind nicht erlaubt.
Ein Bremslicht wird empfohlen.

11.5 Rader

In Gruppe 4 sind nur 6-Zoll-Felgen mit CIK-FIA homologierten 6-Zoll-Reifen erlaubt. Siehe Artikel 4.13-
4.15 des TR.
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11.6 Stol3fanger

Vordere, hintere und seitliche Schutzvorrichtungen sind vorgeschrieben. Sie missen aus magnetischen
Stahlrundrohren gefertigt sein.

11.6.1 Vordere StolRféanger bei Langstrecken

Der vordere Stof3fanger bei Langstrecken muss aus mindestens 2 Elementen bestehen: ein oberes
Rohr, welches parallel zu einem unteren Stahlrohr angebracht ist. Diese Rohre missen einen Min-
destdurchmesser von 18 mm und eine Mindestwandstarke von 1,5 mm aufweisen. Beide Rohre missen
mittels 2 miteinander verschweildten Rohrstreben verbunden sein und eine vertikale ebene Flache
darstellen.

Der vordere StoRfanger muss durch vier Punkte an dem Chassis-Rahmen befestigt sein. Die
Befestigung des oberen und des unteren Rohres missen am Chassis-Rahmen verschweil3t sein.
Breite des oberen Rohres: minimum 250 mm in Bezug auf die Kart-Langsachse.

Hohe des oberen Rohrs: minimum 170 mm und maximum 220 mm Uber dem Boden (gemessen bis
zum oberen Ende des Rohrs).

Die Befestigungen des oberen Rohrs miissen 550 + 50 mm voneinander entfernt und in Bezug zur Kart-
Langsachse zentriert sein.

Breite des unteren Rohres: minimum 150 mm in Bezug auf die Kart-Langsachse.

Die Befestigungen des unteren Rohrs muss parallel (sowohl in horizontaler als auch in vertikaler Ebene)
zur Chassis-Achse erfolgen; sie missen mindestens 220 mm voneinander entfernt und in Bezug zur
Kart-Langsachse in einer Héhe von 60 = 20 mm tber dem Boden (gemessen bis zum oberen Ende des
Rohrs) zentriert sein.

Vorderer Uberhang: minimum 350 mm.

Der vordere Stof3fanger muss die Befestigung der vorgeschriebenen Frontverkleidung ermdglichen

11.6.2 Seitliche Stof3fanger bei Langstrecken

Der seitliche Stofl3fanger bei Langstrecken muss aus mindestens 2 Stahlelementen bestehen: ein
oberes Stahlrohr, welches parallel zu einem unteren Stahlrohr angebracht ist; beide Rohre missen
einen Mindestdurchmesser von 18 mm und eine Mindestwandstéarke von 1,5 mm aufweisen. Beide
Rohre missen mittels 2 miteinander verschweildten Rohrstreben verbunden sein und eine vertikale
ebene Flache darstellen.

Die Rohre mussen durch mindestens zwei Punkte an dem Chassis-Rahmen befestigt sein. Die beiden
Befestigungen missen parallel zum Boden und rechtwinklig zur Chassis-Langsachse verlaufen und
einen Abstand von mindestens 520 mm haben.

Gerade Lange: mindestens 500 mm fur das untere Rohr, 400 mm fir das obere Rohr.

Hohe des oberen Rohrs: 200 + 20 mm vom Boden.

Hohe des unteren Rohrs: 60 + 20 mm vom Boden (gemessen bis zum oberen Ende des Rohrs).

11.6.3 Hintere Stofl3fanger bei Langstrecken

Der hintere StoR3fanger bei Langstrecken (vorgeschrieben) muss aus mindestens 2 Stahlelementen
bestehen: ein oberes Stahlrohr, welches parallel zu einem unteren Stahlrohr angebracht ist, mit einen
Mindestdurchmesser von 18 mm und einer Mindestwandstarke von 1,5 mm, beide Rohre missen
mittels 2 verschweil3ter Rohrstreben verbunden sein.

Breite des unteren Rohrs: minimum 600 mm in Bezug auf die Kart-Langsachse.

Hohe des unteren Rohrs: 120 £ 20 mm vom Boden (gemessen bis zum oberen Ende des Rohrs).
Breite des oberen Rohrs: minimum 1.000 mm in Bezug auf die Kart-L&angsachse.

Hohe des oberen Rohrs: 230 £ 20 mm vom Boden (gemessen bis zum oberen Ende des Rohrs).

Die Einheit muss mdglichst elastisch an mindestens 2 Punkten am Chassis-Rahmen befestigt sein und
mindestens 1100 mm breit sein. Die Breite darf die hintere Gesamtbreite nicht Uberschreiten.

Die Enden durfen keine scharfen Kanten haben und einen Radius von mindestens 60 mm, einschlief3lich
des sich unmittelbar hinter dem Rad befindlichen Volumens, aufweisen.

Karosserie fur Superkart

Kein Teil der Karosserie einschlie3lich Spoiler und Endplatten darf:

héher als 60 cm vom Boden sein (ausgenommen Konstruktionen, welche ausschlieflich als Kopfstiitze
ohne maglichen aerodynamischen Effekt dienen);

Uber den hinteren StoR3fanger hinausragen;

naher am Boden liegen als die Bodenplatte;

38



DMSB-Handbuch 2025 - Gelber Teil

Technisches Reglement der CIK DMSB

seitlich Gber die durch die AuRRenseite der Hinter- und Vorderrader gebildete Linie hinausragen (mit
geradeaus gerichteten Vorderradern) mit Ausnahme von Regenrennen;

die maximale Breite von 140 cm Uberschreiten;

weniger als 25 mm Abstand zwischen irgendeinem Teil der Karosserie und den Reifen aufweisen; oder
vom Fahrersitz im rennfertigen Kart aus wahrend des Fahrbetriebes verstellbar sein.

Karosserie, Frontverkleidung und Spoiler missen aus nichtmetallischem Material bestehen. Im Falle
eines kompletten Verkleidungsaufbaus darf das Frontschild mit hochstens 4 schnellldsenden Klemmen
mit der Karosserie verbunden sein und keine weitere Befestigung aufweisen. Falls das Frontschild eine
eigenstandige Konstruktion darstellt, darf dessen Breite maximal 50 cm und die Breite des
Befestigungsrahmens maximal 25 cm betragen. Die Frontverkleidung darf oben nicht tber der am
oberen Ende des Lenkrades gezogenen horizontalen Ebene oder naher als 5 cm an irgendeinem Teil
des Lenkrades liegen.

Am Boden muss das Frontschild symmetrisch abschlieRen, mindestens 15 cm Abstand zu jedem der
Pedale in Normalstellung aufweisen und darf die Fif3e und Kndchel nicht abdecken.

Wenn das Frontschild entfernt wird, darf, von oben betrachtet, kein Teil der Karosserie irgendein
Korperteil des in normaler Position sitzenden Fahrers bedecken.

Die vordere Verkleidung der Karosserie darf keine spitzen Winkel bilden und sie muss einen Radius
von mindestens 20 mm aufweisen.

Die Frontverkleidung muss so gestaltet sein, dass der vordere Sto3fanger den Bestimmungen dieses
Artikels entsprechen kann; sie darf nicht breiter als die geradeaus gerichteten Vorderrader sein.

Die Bodenplatte muss flach konstruiert sein und eine gebogene Falzkante aufweisen. Ab 23 cm vor der
Hinterachse darf die Bodenplatte einen nach oben gerichteten Winkel (Extractor) aufweisen. Falls die
Bodenplatte/Extractor Luftleitbleche aufweist, dirfen diese nicht tber die Ebene hinausragen, welche
durch den flachen Teil der Bodenplatte gebildet wird. Weder die Bodenplatte noch ein anderes Teil der
Karosserie darf in irgendeiner Weise einer Schiirze ahneln.

Die Bodenplatte darf nicht Giber den vorderen oder den hinteren Sto3fanger hinausragen. In der Breite
darf sie die Abmessungen der Karosserie, einschlie3lich Fligel und Endplatten nicht Uberschreiten. Zur
Gewichtsreduzierung eingebrachte Bohrungen im Boden sind nicht zuléssig.

11.8 Sitze fur Superkart

Die Sitze missen eine Kopfstiitze beinhalten.

11.9 Ballast

Ballast darf den Hauptrohren des Chassis oder am Bodenblech durch Befestigung mit mindestens 2
Schrauben mit einem Mindestdurchmesser von 6 mm hinzugefugt werden

11.10 Datenaufzeichnung (Data logging)

In Gruppe 4 ist die Datenaufzeichnung freigestellt, sofern sie die normale Funktion des Motors nicht
beeinflusst.

11.11 Rotes Riucklicht

Fur Langstrecken ist ein von der FIA homologiertes rotes LED-Riicklicht vorgeschrieben, das von einer
Trockenbatterie gespeist und vom Cockpit aus durch einen wasserdichten Schalter gesteuert wird.
Dieses Licht muss in einem Bereich angebracht werden, der 40 bis 60 cm vom Boden und maximal 10
cm von jeder Seite der Mittelachse des Karts entfernt ist. Es muss wéhrend der gesamten Veranstaltung
funktionstlchtig sein.

Bei nassen Witterungsbedingungen muss es nach Ermessen des Rennleiters eingeschaltet werden.

11.12 Batterie

In Gruppe 4 sind Batterien erlaubt. Sie diirfen das rote Rucklicht, die Ziindanlage und die Wasserpumpe
versorgen und missen innerhalb des Chassis-Umfangs positioniert sein.
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11.13 Masse des Karts

Total (einschl. Karosserie) Kart (ohne Karosserie und Kraftstoff)
Superkart
218 kg minimum 113 kg minimum

11.14 Superkart Motor

Alle Superkart Motoren mussen von der CIK-FIA homologiert sein. Ein Homologationsblatt wird nach
einer Homologationsinspektion ausgestellt und muss zusammen mit dem Motor vorgelegt werden. Die
Motor-Homologation findet alle drei Jahre statt.

Die Originalteile des homologierten Motors miissen immer mit den in der Homologation beschriebenen
Fotos, Zeichnungen, Materialien und physikalischen Abmessungen Ubereinstimmen.

11.14.1 Eigenschaften des Motors

Wassergekuhlter 250 cm?3 Zweizylinder-Motor mit Getriebe.

Mechanisches Power-Valve-System ohne Elektronik.

Getriebe einschlielich des mit dem Motor homologierten Priméargetriebes. Zur Kontrolle der
Ubersetzungsverhéltnisse siehe Anhang 1.

11.14.2 Anderungen

Die Originalteile des homologierten Motors missen immer mit den Bestimmungen Ubereinstimmen und

identifizierbar sein, mit Ausnahme von Kurbelwelle, Pleuelstange, Kolben und Laufblchse, die frei

ausgetauscht oder modifiziert werden kénnen (vorbehaltlich der Einhaltung des TR).

Alle Anderungen im Inneren des homologierten Motors sind erlaubt, mit Ausnahme von:

- Hub;

- Bohrung (au3erhalb der Hochstgrenzen);

- Mittellinie der Pleuelstange;

Das Material der Pleuelstange muss magnetisch bleiben.

Alle Anderungen am AuReren des homologierten Motors sind erlaubt, mit Ausnahme von:

- Anzahl der Vergaser; und

- das auRRere Erscheinungsbild des eingebauten Motors mit Ausnahme der fur die Anbringung der
Barcode-Aufkleber erforderlichen Flachenbearbeitung.

Die Befestigung des Vergasers(der Vergaser, die Zindspule, der Auspuff und der Motor durfen

verandert werden, vorausgesetzt inre homologierte Position wird nicht geéandert.

11.15 Vergaser

Es sind ausschlieR3lich mechanische Vergaser ohne Elektronik erlaubt.

11.16 Ansaugschalldampfer

Es sind nur Ansaugschalldampfer mit fixem Volumen zulassig.

11.17 Zindung

Das elektronische Steuergeréat und die Zindspule durfen nur eine Spannungszufiihrung (Energiequelle
des Rotors/Stators oder der Batterie) und ein Kurbelwellen-Aufnahmesignal fir den Zindimpuls
erhalten.

Far Motoren mit zwei versetzten Zylinderphasen ist es zulassig, zwei unabhéngige Ziindungen mit zwei
Sensoren zu verwenden. Die Verstellung und die Zindkurve dirfen nur verandert werden, wenn der
Motor nicht lauft.

40



