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Dieses Reglement tritt am 01. Januar 2025 in Kraft und ersetzt alle frilheren Fassungen des Gruppe-G-
Elektro-Reglements.

Die Bestimmungen des Anhangs J zum Internationalen Sportgesetz der FIA (ISG) sind nur in den
nachfolgenden Regelungsbereichen anwendbar, wenn dort ausdricklich darauf verwiesen wird.
Alles nicht ausdriicklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten. Erlaubte Anderungen diirfen
keine unerlaubten Anderungen oder ReglementversttRe nach sich ziehen.
Durch Verschleil3 oder Unfall beschédigte Teile dirfen, falls nachfolgend nicht anders reglementiert, nur
durch identische Originalersatzteile oder Identteile, gemaf Definition im Art. 22, ausgetauscht werden.

Art. 1 - Serienfahrzeuge

Die Fahrzeuge mussen, au3er wenn es fur einzelne Bauteile in diesem Reglement anders bestimmt
wird, in serienmafRigem Zustand sein, d. h. wie sie vom Herstellerwerk in Ubereinstimmung mit der
Allgemeinen Betriebserlaubnis (ABE) bzw. EWG-Betriebserlaubnis/[EWG-
Ubereinstimmungsbescheinigung (COC) geliefert werden. Vom Fahrzeughersteller fiir bestimmte
Fahrzeugserien (z. B. Pokal-Wettbewerbe, Cups) vorgesehene Fahrzeugteile, die von der GroR3serie
abweichen, sind in der Gruppe G-Elektro nicht zugelassen.

Jedes Zubehor und alle Sonderausstattungen, die beim Fahrzeugkauf auch gegen Aufpreis vom Werk
fur die EU-Lander geliefert werden kénnen, gelten als serienmaf3ig im Sinne des Gruppe-G-Elektro
Reglements, sofern im Ubrigen keine Einschrankungen vorliegen. Nachtraglich eingebaute Teile gelten
als serienmalf3ig, wenn sie ab Herstellerwerk fir die betreffende Fahrzeugvariante lieferbar sind oder
waren (beachte auch Art. 3).

Achsgetriebe bzw. Differenziale mit Sperrwirkung sind nur dann zulassig, wenn diese im Rahmen der
EG-Erstausristung ab Werk lieferbar sind oder waren (siehe auch Art. 8). Als nicht serienmaliig gelten
Teile, die nur Uber Sportabteilungen der Herstellerwerke, Tuningfirmen usw. geliefert werden. Die
Nachweispflicht fir die SerienméaRigkeit der Fahrzeugteile liegt allein beim Bewerber/Fahrer. Dies
bedeutet, dass z.B. Bremsen aus dem Performance Parts Umfang des Herstellers BMW, welche
lediglich Uber den Zubehorhandel des Fahrzeugherstellers lieferbar sind/waren und nicht ab
Herstellerwerk montiert sind, sondern nachtraglich beim Handler montiert wurden, als nicht serienmafRig
anzusehen sind.

Art. 2 Zugelassene Fahrzeuge/Teilnahmebedingungen

Die Fahrzeuge missen zum 6ffentlichen Stral3enverkehr in der Bundesrepublik Deutschland oder durch
einen DMSB-Wagenpass ausgestellt fir die Gruppe G-Elektro zugelassen sein und im Fahrzeugbrief
bzw. in der Zulassungsbescheinigung den Tag der Erstzulassung  aufweisen.
Das Fahrzeugmodell muss in der G-Fahrzeugliste-Elektro mit Typ-Schlissel-, Hersteller-Schliissel- und
ABE/EWG-Nummer enthalten sein.
Des Weiteren muss bei jeder Veranstaltung ein Auszug aus der G-Fahrzeugliste-Elektro fir das
betreffende Fahrzeug vorgelegt werden.
Die Fahrzeuge missen in allen Teilen uneingeschrankt und zu jeder Zeit der Veranstaltung der
StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) entsprechen (Ausnahme: Art. 13.2.1). D. h., die Daten
und Angaben des Fz.-Briefes, Fz.-Scheins, der Allgemeinen Betriebserlaubnis (ABE), EG-
Betriebserlaubnis und die Bau- und Betriebsvorschriften der StVZO missen eingehalten sein.

Die Zulassigkeit nachtraglicher Anderungen an den Fahrzeugen muss durch Eintrag in den Fz.-
Papieren oder durch ABE-Papiere oder durch EWG-Papiere, deren Gultigkeit nicht von einer Abnahme
abhangig gemacht wird, nachgewiesen werden..
Alternativ zur Kopie des Fahrzeugbriefes bzw. der Zulassungsbescheinigung Teil | wird ein Gutachten
zur Erlangung der Betriebserlaubnis gemalR § 21 StVZO oder ein Gutachten zur Erlangung einer
Einzelgenehmigung nach § 13 EG-FGV akzeptiert, in dem die eintragungspflichtigen
Fahrzeuganderungen unterZiffer22 eingetragen sind. Diese Gutachten missen im Original vorgelegt
werden.
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Im Zweifelsfalle muss der Teilnehmer die Ubereinstimmung mit der StVZO nachweisen, z. B. durch
Vorlage von Gutachten, ABE, ABG oder Anbaubescheinigungen.

2.1 Fahrzeuge mit Stral’en-Zulassung (Fahrzeugbrief + Fahrzeugschein)

Diese Fahrzeuge missen eine giiltige Hauptuntersuchung nach Paragraph 29 StVZO aufweisen (HU-
Prufplakette).

2.11

zulassige Kennzeichen bei Fahrzeugen mit StraRenzulassung

Siehe DMSB-Handbuch blauer Teil, Allgemeine Bestimmungen, Definitionen und Klarstellungen
zu technischen Reglements, Art. 4.10.1, 4.10.2, 4.10.3, 4.10.9 & 4.10.10

2.2 Fahrzeuge mit sportrechtlicher Zulassung (DMSB-Wagenpass)

Alternativ zu einem Fahrzeug mit gultiger StralRenzulassung sind auch Fahrzeuge ohne
Stral3enzulassung unter folgenden Voraussetzungen startberechtigt:

- Fahrzeuge ohne StralRenzulassung bendtigen einen DMSB-Wagenpass ausgestellt auf die Gruppe
G-Elektro.

- Eine Wagenpass-Wiederholungsabnahme ist alle 24 Monate erforderlich.

- Eintragungspflichtige Fahrzeugédnderungen mussen im Fahrzeugbrief bzw. in der

- Zulassungsbescheinigung Teil | eingetragen sein.

Bei den Veranstaltungen muss der DMSB-Wagenpass und eine Kopie des Fahrzeugbriefes bzw. der
Zulassungsbescheinigung Teil | oder der Originalbrief bzw. Zulassungsbescheinigung Teil | vorgelegt
werden.

Alternativ zur Kopie des Fahrzeugbriefes bzw. der Zulassungsbescheinigung Teil | wird ein Gutachten
zur Erlangung der Betriebserlaubnis gemafR § 21 StVZO oder ein Gutachten zur Erlangung einer
Einzelgenehmigung nach § 13 EG-FGV akzeptiert, in dem die eintragungspflichtigen
Fahrzeuganderungen unter Ziffer 22 eingetragen sind. Diese Gutachten missen im Original vorgelegt
werden.

Im Einzelfall kann auch die Vorlage von ABE-Unterlagen und &hnliches erforderlich sein. Ein HU-
Nachweis ist nicht erforderlich.

2.3 Fahrzeuge mit folgenden Zulassungen sind nicht startberechtigt:

- auslandische Zulassung,

- Fahrzeuge mit roten Kennzeichen

- Kurzzeit-Kennzeichen (schwarz, weil3, gelb),

- Ausfuhr-Kennzeichen (schwarz, weil3, rot),

- Erprobungsfahrzeuge nach 8§ 19, Abs. 6 (friiher Abs. 3) StVZO (siehe Fz.-Schein).

Art. 3 - Anerkennung durch den DMSB

Es sind nur Personenkraftwagen zugelassen, die in der G-Fahrzeugliste-Elektro erfasst sind. In der G-
Fahrzeugliste-Elektro kann vom DMSB jedes Fahrzeug mit ABE- oder EWG-Gesamtbetriebserlaubnis
erfasst werden, welches in einer Stiickzahl von mindestens 200 identischen Fahrzeugen in 12
aufeinander folgenden Monaten hergestellt wurde, eine Serienhdéhe von 1700 mm nicht Gberschreitet
und dessen Erstzulassung ab dem 01.01.1988 erfolgte.

Die G-Fahrzeugliste-Elektro ist im ,Downloadcenter” auf der DMSB-Internetseite www.dmsb.de
3
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abrufbar.

In der G-Fahrzeugliste-Elektro sind nur die Seriendaten eingetragen, welche fir die betreffende
Fahrzeugvariante serienmaRig sind und durch die Fahrzeug-ABE bzw. die Fahrzeug-EWG-
Gesamtbetriebserlaubnis fir die jeweilige Typ-Schlissel-Nummer freigegeben sind.

In der G-Fahrzeugliste-Elektro sind sowohl das niedrigste als auch das héchste Leergewicht laut ABE
bzw. EWG-Betriebserlaubnis aufgenommen. Bei Fahrzeugen mit EWG-Betriebserlaubnis sind die darin
enthaltenen 75 kg (Pauschale fir Fahrer) beim Eintrag in die G-Fahrzeugliste-Elektro bereits abgezogen
worden.

In der G-Fahrzeugliste-Elektro ist die fir die jeweilige Fahrzeugvariante niedrigste Serienhdhe laut
ABE/EWG-Betriebserlaubnis aufgefuhrt.

Sammelpositionen fir Hersteller, z. B. HSN 0900 oder 0901, bei denen die Voraussetzungen nicht
gegeben sind eigene nationale Herstellerschiisselnummern zu erhalten, werden nicht akzeptiert.

Der DMSB behalt sich das Recht vor, fiir bestimmte Fahrzeuge die Aufnahme in die G-Fahrzeugliste-
Elektro, auch ohne Angabe von Griinden abzulehnen

3.1 Aktualisierung der G-Fahrzeugliste-Elektro/Ansprechpartner

Es ist jederzeit mdglich Fahrzeugmodelle in der G-Fahrzeugliste-Elektro zu erganzen. Dazu muss ein
schriftlicher Antrag an die DMSB-Geschéftsstelle erfolgen. Das hierfur erforderliche Antragsformular ist
im ,Downloadcenter” auf der DMSB-Internetseite www.dmsb.de verflgbar.

3.2 Nachweis-Pflicht

Die Nachweispflicht bei einer Veranstaltung, ob das entsprechende Fahrzeugmodell in der G-
Fahrzeugliste-Elektro enthalten ist, liegt beim Teilnehmer/Fahrer. Der Nachweis muss durch Vorlage
einer Kopie eines Auszugs aus der G-Fahrzeugliste-Elektro erbracht werden. AuRerdem muss eine
Kopie des Fahrzeugbriefes bzw. Zulassungsbescheinigung Teil | vorgelegt werden.

Art. 4 - Schadstoffnormen

Das Fahrzeug muss zweifelsfrei aus den Fahrzeugdokumenten als rein elektrisch angetriebenes
Fahrzeug identifiziert werden.

Art. 5 - Fahrzeughersteller, Re-Importe und Fahrzeugumbauten

Hersteller: Fur die Gruppe G-Elektro werden nur Fahrzeughersteller als solche anerkannt, die in der
DMSB-Fahrzeug-Herstellerliste aufgefihrt sind. Der DMSB behélt sich das Recht vor, Ausnahmen zu
dieser Regelung zu genehmigen.

Fur Re-Import-Fahrzeuge kann die Ubereinstimmung mit einem einer ABE oder EWG-
Ubereinstimmungsbescheinigung (COC) entsprechenden Fahrzeug durch einen DMSB-
Sachverstandigen bei DEKRA und TUV (TUH) bescheinigt werden.

Hierzu werden spezielle Formblétter ("Bescheinigungen fur Fahrzeuge der Gruppe G-Elektro" bzw. "G-
Bescheinigungen") verwendet, die der DMSB-Sachverstandige direkt aushandigt.

Eine von einem DMSB-Sachverstéandigen ausgestellte "Bescheinigung fur Fahrzeuge der Gruppe G-
Elektro" bzw. "G-Bescheinigung-Elektro" ist vorgeschrieben, wenn im Fz.-Brief die Typschlissel- oder
ABE-Nr. fehlt.

Eine Fahrzeugmodellvariante darf nicht auf eine andere Fahrzeugvariante z. B. Astra-F-GSi 2,0 auf
Astra-F-GSi 2,0 16 V umgebaut werden. Eine Anderung der Typschliissel-Nr. bzw. ABE-Nummer z. B.
durch einen Sachverstandigen ist nicht méglich bzw. zulassig.

4
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Art. 6 - Klasseneinteilung/Gewicht

Die Fahrzeugtypen werden entsprechend ihrem Leistungsgewicht in die jeweilige DMSB-
Fahrzeugklasse 0- 6 eingeteilt. Das Leergewicht wird dem Fahrzeugbrief bzw. der
Zulassungsbescheinigung I, die Motorleistung der G-Fahrzeugliste-Elektro entnommen (s. Artikel 3).

Leergewicht It. Fahrzeugpapieren *)
Motorleistung in kW aus G-Fahrzeugliste- Elektro

Leistungsgewicht =

LG-Klasse | Leistungsgewichtsbereich

Unter 6

Ab 6 kleiner 9
ab 9 kleiner 11
ab 11 kleiner 13
ab 13 kleiner 15
ab 15 kleiner 18
ab 18

O WNEO

Das Leistungsgewicht eines Fahrzeuges gilt nur dann als eingehalten, wenn

- das Mindestgewicht nach Art. 6.1 nicht unterschritten wird und
- die in der G-Fahrzeugliste-Elektro eingetragene Motorleistung + 5% (StVZO-Toleranz) nicht
Uberschritten wird.

Eine freie Wahl der Einstufung ist nicht moglich.

Der DMSB behalt sich das Recht vor, im Falle technischer Uber- oder Unterlegenheit eines
Fahrzeugmodells eine Um- bzw. eine Neueinstufung vorzunehmen.

Motorleistung: Die Leistungsangabe im urspringlichen Fz.-Brief und Fz.-Schein bzw.
Zulassungsbescheinigung Teil | und Il darf nicht ge&ndert werden.

Achtung: Die in der G-Fahrzeugliste-Elektro aufgefiihrte LG-Klasse stellt nur eine Orientierungshilfe dar.
Es bleibt bei der Mdoglichkeit durch ein geandertes Fahrzeuggewicht gemafR den vorstehenden
Bedingungen, in einer anderen LG-Klasse zu einer Veranstaltung zu nennen und teilzunehmen.

6.1 Fahrzeuggewicht

Das Fahrzeugmindestgewicht muss dem im Fahrzeugbrief bzw. in der Zulassungsbescheinigung Teil |
eingetragenem Leergewicht*) als auch fir die genannte LG-Klasse notwendigem Gewicht entsprechen.
Eine Kopie des Fahrzeugbriefes bzw. der Zulassungsbescheinigung Teil | muss bei der Veranstaltung
mitgefiihrt werden. Die Gewichtsprifung erfolgt gemaf Artikel 20.1.

Das im Fahrzeugbrief bzw. der Zulassungsbescheinigung Teil | eingetragene Fahrzeugleergewicht*)
muss sich in folgenden Bereichen bewegen (siehe auch Art. 6):

- Zulassiges Fahrzeug-Maximal-Gewicht:
Das Fahrzeuggewicht darf um maximal + 100 kg vom héchsten Leergewicht (nach oben) gemaf
G-Fahrzeugliste-Elektro (aus ABE bzw. EWG-Gesamtbetriebserlaubnis enthommen; s.a. Original-
Fz.-Brief bzw. Zulassungsbescheinigung Teil I) abweichen.

- Gewichtserhéhung:
Eine Gewichtserhdhung, die sich durch den Einbau von Sicherheitseinrichtungen bzw. erlaubten
Zubehér im Rahmen des Reglements (wie Uberrollvorrichtung, Domstrebe, Feuerléscher,
Zusatzinstrumente, Musikanlage, Unterschutz) ergibt, ist um max. 100 kg bezogen auf das hdchste
Fahrzeugleergewicht laut G-Fahrzeugliste-Elektro statthaft. Die Hinzufiigung jeglicher Art von
Ballast (auch Ballast in versteckter Form) ist nicht zulassig.

5
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- Zulassiges Mindest-Gewicht:
Das Fahrzeuggewicht darf um maximal 20 kg vom niedrigsten Leergewicht (nach unten) gemaR G-
Fahrzeugliste-Elektro (aus ABE bzw. EWG-Gesamtbetriebserlaubnis entnommen; s.a. Original-Fz.-
Brief bzw. Zulassungsbescheinigung Teil I) abweichen.

- Gewichtsreduktion:

Eine Gewichtsreduktion, die sich durch den Austausch der Seriensitze durch Sportsitze, den
Ausbau der hinteren Gurte oder andere, durch dieses Reglement erlaubte, Anderungen ergibt, ist
statthaft. Jedoch ist diese zulassige Gewichtsreduktion um max. 20 kg, bezogen auf das niedrigste
Fahrzeugleergewicht  laut  G-Fahrzeugliste-Elektro, begrenzt. Davon abweichende
Fahrzeugmindestgewichte werden nicht anerkannt.
Der DMSB behdlt sich das Recht vor, Gewichtsangaben von einem DMSB-Sachverstandigen
Uberprifen und bestatigen zu lassen.

Hinweis: Sollte eine Gewichtsanderung in den Fahrzeugpapieren erfolgen, so ist bei Fahrzeugen mit
EWG-Gesamtbetriebserlaubnis darauf zu achten, dass die 75 kg-Pauschale fur den Fahrer
bertcksichtigt wird. Beispiel: Fahrzeug bringt ohne Insassen 1000 kg auf die Waage, so ist ein Eintrag
von 1075 kg im Fahrzeugbrief bzw. Zulassungsbescheinigung Teil | erforderlich.

*) Achtung: Bei Fahrzeugen mit EWG-Gesamtbetriebserlaubnis ist die Pauschale von 75 kg (Fahrergewichts-Pauschale) vorher
abzuziehen! In der G-Elektro Fahrzeugliste-Elektro ist diese Pauschale bei Fahrzeugen mit EWG-Gesamtbetriebserlaubnis
bereits abgezogen.

Art. 7 - Umstufung

7.1 Hoherstufung

Sollte eine der beiden nachfolgend aufgefiihrten Modifikationen am Fahrzeug vorgenommen worden
sein, so erfolgt eine Hoherstufung um eine LG-Klasse. Andere als die nachfolgend aufgefiihrten zwei
Hoherstufungsvarianten (d. h. Radbreite und Kotfligelverbreiterung) sind nicht zulassig.

7.1.1 Réder: (Radschussel + Felge):

Bei der Verwendung von nichtserienmafigen Felgenbreiten, gréRer 7,0 Zoll oder +1,5 Zoll (Maulweite)
breiter als die breiteste RadgréRRe in der G-Fahrzeugliste zum betreffenden Eintrag., welche nicht in der
G-Fahrzeugliste erfasst sind, erfolgt eine Umstufung in die nachsthéhere LG-Klasse.

Dartber hinaus missen die Bestimmungen des Art. 13.1 eingehalten werden.

7.1.2 Kotflugelverbreiterung:

Die Verwendung von Kotfligelverbreiterungen (s.a. Definition in Art. 22) fuhrt zur Umstufung in die
nachsthohere LG-Klasse. Dariiber hinaus missen Kotfligelverbreiterungen den Bestimmungen des Art.
12 entsprechen.

7.1.3

Fur die Kombination der in Art. 7.1.1 und 7.1.2 aufgefiihrten technischen Anderungen wird lediglich die
Umstufung in die ndchsthdhere LG-Klasse vorgenommen; es erfolgt keine weitere Hoherstufung.
Fahrzeuge, die nach Gruppe G-Elektro-Reglement in der LG-Klasse 0 eingestuft sind, bleiben in dieser
Klasse, auch wenn Anderungen gemaR Art. 7.1.1 und 7.1.2 vorgenommen worden sind.

Fur die ordnungsgemalle Angabe der LG-Klasse bei der Nennung zu einer Veranstaltung ist alleine der
Fahrer/Bewerber verantwortlich.

Art. 8 - Kraftlibertragung

Es sind nur die Getriebe und Achsantriebe bzw. Differentiale mit Sperrwirkung erlaubt, die fur die
betreffende Fahrzeugvariante im Rahmen der EG-Typgenehmigung serienmaf3ig vom Hersteller sind
bzw. waren.
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Schaltgetriebe, Achsgetriebe und Differentiale mit Sperrwirkung miissen der Serie entsprechen. Die
Kombination von Getriebe- und Differentiallibersetzung muss serienmagig ab Werk lieferbar sein bzw.
lieferbar gewesen sein und in einer Stiickzahl von mindestens 200 Einheiten bei der betreffenden
Fahrzeugvariante vom Fahrzeughersteller verbaut worden sein.

Art. 9 - Bremsen

Bremsbelége sind freigestellt. Nicht serienméafige Bremsbelédge sind jedoch nur mit ABE, amtlichen
Prifzeichen (z. B. ECE R90), Prifbericht mit Eintrag oder Teilegutachten zulassig.

Die Einstellung der Verzdgerung durch z.B. Rekuperation durch die serienméfigen Bedienelemente ist
freigestellt.

Art. 10 - Radaufhangung

Grundsatzlich missen die typgerechten Fahrwerksdaten (z. B. Sturz, Spur, Nachlauf etc.) beibehalten
werden. Jedoch sind Abweichungen, die sich bei Anderung der Fahrzeughohe durch Verwendung eines
anderen Fahrwerks bzw. durch Verwendung von anderen Radern gemaf Artikel 11.1 ergeben, zulassig.
Dartber hinaus diurfen die vom Fahrzeughersteller vorgesehenen Verstellmdglichkeiten ausgenutzt
werden. Der serienmélRige Lenkwinkel muss beibehalten werden.

10.1 Radaufhé@ngung, Verstarkungen

Die Befestigungspunkte der Radaufh&ngungen, einschliefilich die der StoRdampfer und der Federn am
Fahrgestell, durfen ortlich nur durch Schweien verstarkt werden. Diese Verstarkung darf nicht mehr
als 5 cm Uber den Umriss der Originalschwei3ung hinausgehen. Die Federbeindome dirfen mit im
Ersatzteilkatalog fur Originalteile angebotenen Reparaturblechen verstarkt werden.

Querstreben zwischen gleichen Achs-Anlenkpunkten rechts und links dirfen oben und unten montiert
werden, jedoch missen sie abnehmbar und an den Befestigungspunkten der Radaufhangung
angeschraubt sein, wobei oben zusatzlich je Seite drei Bohrungen eingebracht werden durfen. Die
Querstreben sind nicht eintragungspflichtig.

10.2 Radaufhéngung - StoRdampfer und Federn

In Stufen oder stufenlos hodhenverstellbare Fahrwerke (Gewindefahrwerke), welche der StVZO
entsprechen, sind zuléssig.

Eine nicht serienmaRige Verstellmdglichkeit des Fahrwerkes vom Fahrgastraum aus ist unzuléassig.
Falls serienmaRig eine Verstellung vom Fahrgastraum aus vorhanden ist, darf diese Verstellméglichkeit
nur unter Beibehaltung des serienméaRigen Fahrwerkes verwendet werden.

Die Fahrwerke dirfen auch mit einer in Reihe angeordneten Zusatzfeder (Helperfeder) ausgestattet
sein.

StolRdampfer sind unter Beachtung nachfolgender Bestimmungen freigestellt, jedoch missen Anzahl,
Typ, Arbeitsprinzip und die Befestigungspunkte beibehalten werden.

Das StolRdampferrohr muss eine durchgehende Mittelachse aufweisen, welche identisch bzw. parallel
zur Mittelachse der im Dampferrohr befindlichen Kolbenstange verlauft, d. h. asymmetrische oder in
sich versetzte StoRRdampferrohre sind nicht zulassig.

GasdruckstoRdampfer sind vom Arbeitsprinzip her als Hydraulikdampfer zu betrachten.

Die Radfedern sind freigestellt, jedoch miissen Einbauposition und Typ (z. B. Blattfeder, Spiralfeder)
beibehalten werden.

Die Verwendung von Radfedern, welche nicht in die serienmafRigen Federaufnahmen passen (z. B.
Sportfedern mit kleinerem AufRendurchmesser), ist ohne Hoherstufung zuléssig.

Die Federaufnahmen sind freigestellt, jedoch darf an der Karosserie nichts verandert werden.

Dariiber hinaus missen alle Teile der Radaufhdngung, welche nicht durch das vorliegende Reglement
freigestellt sind, serienmafig sein.
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Nicht serienmafige Federn und Federaufnahmen mussen in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein.
Nicht serienmafig sind Federn, die vom Hersteller fir diesen Typ ab Werk nicht lieferbar sind oder
abgeéanderte Serienfedern.

10.3 Domlager

Die oberen Domlager sind freigestellt. Es muss jedoch gewdhrleistet sein, dass sich die Position der
Sto3dampfer-Mittellinie (gedachter DurchstoRpunkt) in der Doméffnungs-Ebene in der gleichen Position
befindet wie in der Serie. Der Austausch der Domlager alleine darf also keine Sturzverdnderung
bewirken.

Der Austausch der Domlager ist eintragungspflichtig oder es muss ein entsprechendes Gutachten, z.
B. ABE- oder EG-Betriebserlaubnis, vorgelegt werden. Anderungen an der Karosserie zum Zwecke des
Einbaus anderer Domlager bzw. Federbeine sind nicht erlaubt.

Das karosserieseitige originale Lochbild fir die Domlagerbefestigung muss beibehalten werden. Die
durch das Reglement erlaubten zusatzlichen Bohrungen zur Befestigung von Domstreben durfen
dementsprechend nicht verwendet werden.

10.4 Niveauregulierung

Falls eine Fahrzeugvariante serienmaf3ig wahlweise mit und ohne Niveauregulierung angeboten wird,
so darf das Fahrzeug mit oder ohne diesem Reguliersystem eingesetzt werden.

Wird eine Fahrzeugvariante serienm&Rig nur mit Niveauregulierung ausgeliefert, so muss dieses
System ohne Anderung beibehalten werden, was auch z. B. auf die StoRdampfer zutrifft.

In diesem Fall ist auch eine Stilllegung nicht gestattet.

Art. 11 - Rader und Reifen

11.1 Rader (Radschtssel + Felge)

Mit Ausnahme der Radbreite sind die Rader in allen Parametern freigestellt, somit sind auch Felgen-
Durchmesser, Einpresstiefe, Felgenform, Material und Gewicht frei und es erfolgt keine Hoherstufung.
Vorstehende Freiheiten gelten auch fur Rader mit nichtserienméafligen Felgenbreiten bis einschlie3lich
7 Zoll oder +1,5 Zoll (Maulweite) breiter als die breiteste Radgrde in der G-Fahrzeugliste zum
betreffenden Eintrag. Die Radbreite ist bis einschlieRlich +1,5 Zoll (Maulweite) breiter als die breiteste
RadgroRRe in der G-Fahrzeugliste zum betreffenden Eintrag ohne Hoherstufung freigestellt.

Réader mit einer Breite (Maulweite) grof3er als 7 Zoll oder +1,5 Zoll gegentber der breitesten Radbreite
in der G-Fahrzeugliste zum betreffenden Eintrag sofern serienmaRig Rader = 7Zoll vorhanden waren,
fuhren zur Umstufung in die n&chsthéhere LG-Klasse (s.a. Art. 7), falls deren Breite nicht in der G-
Fahrzeugliste-Elektro erfasst ist.

Die Rader missen durch:

a) ABE, EG-Gesamtbetriebserlaubnis, EWG-Ubereinstimmungsbescheinigung (Certificate of
Conformity COC) eines Fahrzeugherstellers, oder

b) Teilegutachten eines Fahrzeugherstellers, oder

c) ABE oder Teilegutachten des Raderherstellers

freigegeben sein.

Die Rader nach b) und c¢) missen im Fahrzeugbrief und Fahrzeugschein bzw. der
Zulassungsbescheinigung Teil | und Il eingetragen sein, sofern fir das betreffende Fahrzeug weder
eine Rader-ABE (ohne Auflage einer Anbauprifung und Eintrag in die Fahrzeugpapiere) noch eine
Anbaubestatigung nach 819 (3) Nr. 4 StVZO (ohne Auflage der Berichtigung der Fahrzeugpapiere)
vorliegt, welche mitzufiihren sind.
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Distanzscheiben: NichtserienméaRige spurverbreiternde Distanzscheiben sind unzuléssig. Dies gilt auch
dann, wenn diese bei Verwendung einer bestimmten Rad-/Reifenkombination als Auflage
vorgeschrieben sind.

11.2 Reifen

11.2.1 Veranstaltungen mit dem Status National A oder NEAFP — aul3er Rallye

Bei allen Veranstaltungen mit dem Status National A oder NEAFP - aufer Rallye (d. h.
Rundstreckenrennen, Slalom, Bergrennen, Leistungsprifungen) sind die Reifen (z. B. Slicks) unter der
Bedingung freigestellt, dass sie auf den im Art. 11.1 beschriebenen Radern montiert sind. Eine
Eintragungspflicht in die Fz.-Papiere besteht hierbei nicht.

11.2.2 Rallyesport

Abweichend von vorstehenden Bestimmungen sind bei Rallye-Veranstaltungen die Reifen unter
folgenden Bedingungen freigestellt:

- Montage auf in Art. 13.1 beschriebene Rader

- Erfullung nachstehender Vorschriften

Profillose Reifen (Slicks) sind nicht zugelassen.
Die Reifen missen wie nachfolgend beschrieben profiliert sein:

- Profiltiefe: mind. 1,6 mm
- Profilbreite: mind. 2 mm

- Profilabstand: max. 50 mm
- Profilabstand zur Reifenflanke: max. 50 mm
- Anzahl der Profilrillen: variabel

- Die Breite zwischen den beiden auf3eren Profilrillen eines Reifens darf 3/4 der Laufflache nicht
unterschreiten.

Zu keinem Zeitpunkt wahrend der Veranstaltung darf die Profiltiefe der am Fahrzeug montierten Reifen
weniger als 1,6 mm betragen. Dies gilt fir mindestens 3/4 der gesamten Profilflache.

Lauttiliche

==

max. 50 mm
man. §0 mm

ming, 3 mm

> % der Laufilsiche ~

Ein Protest gegen die Profiltiefe und/oder das E-Kennzeichen (ECE/EG-Genehmigungs-Prifzeichen)
ist nicht zulassig.
Dariiber hinaus missen die Reifen der StVZO entsprechen.

11.2.3 Fir alle Veranstaltungsarten auf3er Rallye mit dem Status National
ReifengroRe: Die ReifengréRe ist unter Einhaltung der nachfolgenden Bestimmungen ohne
Hoéherstufung freigestellt.

Zulassigkeit: Es sind nur Reifen zuldssig, die uneingeschrankt der StvZO entsprechen und fir das
betreffende Fahrzeug durch den Hersteller, durch ABE, EG-Gesamt-Betriebserlaubnis, EWG-
Ubereinstimmungsbescheinigung (COC) oder einen Bericht eines Technischen Dienstes freigegeben
und mit vollstandiger ECE-Bezeichnung (z. B. 175/70R13 82S) im Fahrzeugschein bzw. Fahrzeugbrief
eingetragen sind.
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Kennzeichnung: Auf der Reifenflanke muss in erhabener Schrift die vollstindige ECE-Bezeichnung mit
dem E-Genehmigungszeichen deutlich lesbar angegeben sein, z. B.:

175/70R13 82S @ (gemaR ECE)

185/70R13 84H e3 (gem&R EWG)

Grundsatzlich muss der komplette Reifen formgeheizt sein. Ausschlielich hinsichtlich der E-
Kennzeichnung werden auch bestimmte Reifen akzeptiert, bei denen die E-Kennzeichnung nachtraglich
durch den Reifen-Hersteller oder General-Importeur aufvulkanisiert wurde. Diese Reifen bendtigen eine
individuelle Freigabe durch den DMSB. Eine Liste dieser Reifen istim ,Downloadcenter” auf der DMSB-
Internetseite www.dmsb.de verfligbar.

Andere Kennzeichnungen, z. B. durch Einbrennen, Einschneiden, Aufkleben, etc. werden nicht
anerkannt. Zusatzliche Beschriftungen wie "Not for highway service”, "Not for highway use" oder
"N.H.S." sind unbedeutend, da sie nur den Export in die USA und Kanada betreffen.

Symbol fir die Geschwindigkeitskategorie: Die Verwendung von Reifen mit hoherwertigem
Geschwindigkeitssymbol (z. B. T, H, V, W), als in den Fahrzeugpapieren eingetragen, ist erlaubt. Nur
bei M+S-Reifen darf die Geschwindigkeitskategorie (siehe Symbolangabe) niedriger sein.

Profilierung: Es sind nur im Vulkanisationsverfahren (formgeheizte) hergestellte Profile zuléssig.
Geschnittene Profile sind verboten. Abgefahrene Reifen dirfen nicht nachgeschnitten werden.
Die Reifen mussen im Neuzustand ein Negativprofilanteil von mindestens 17 % aufweisen.

Die Reifenprofiltiefe muss beim Start mindestens 2 mm betragen.
Zu keinem Zeitpunkt wahrend der Veranstaltung darf die Profiltiefe der am Fahrzeug montierten Reifen
weniger als 1,6 mm betragen. Dies gilt fir mindestens 3/4 der gesamten Profilflache.

Ein Protest gegen die Profiltiefe ist nicht zulassig.

Die Reifenbauart (z. B. radial, diagonal) aller am Fahrzeug zum Einsatz kommenden Reifen muss
einheitlich sein. Die gleichzeitige Benutzung von Sommer- und Winter-Reifen (M+S) ist unzuléassig.

An einer Achse mussen Reifen gleichen Fabrikats mit gleichem Profilbild benutzt werden. Das Fabrikat
und das Profilbild der Reifen fur Vorder- und Hinterachse durfen unterschiedlich sein.

M+S-Reifen: Alle in den Fahrzeugpapieren eingetragenen ReifengréRen kénnen auch als M+S-Reifen
gefahren werden. Steht in den Fahrzeugpapieren allerdings hinter einer Reifenbezeichnung der Zusatz
"M+S", so ist diese Reifengrdf3e nur als M+S-Reifen zulassig.

Auch auf M+S-Reifen muss die vollstandige ECE-Bezeichnung (mit Geschwindigkeitsindex und E-
Kennzeichnung) in erhabener Schrift vorhanden sein.

11.3 Rad-/Reifenkombination
Die Nachweispflicht fir die Zulassigkeit der verwendeten Rad-/Reifenkombination liegt beim

Bewerber/Fahrer. Der DMSB behélt sich das Recht vor, die Zulassigkeit von Rad-/Reifen-Groé3en sowie
deren Eintrag in den Fahrzeugpapieren zu Uberprifen.

11.4 Reserverad

Das Reserverad kann wahrend der Veranstaltung weggelassen werden, wenn das in der G-
Fahrzeugliste-Elektro eingetragene Fahrzeugmindestgewicht eingehalten wird (s.a. Art. 22.1). Zur
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Ermittlung des Fahrzeugmindestgewichtes fiir den Eintrag in die Fahrzeugpapiere muss jedoch das
Fahrzeug mit Reserverad gewogen werden.

Auch bei Verwendung des Reserverades missen alle Regelungen geman Artikel 11.3 beachtet werden.
Notrader durfen als Reserverad eingebaut sein, sie dirfen jedoch, solange sich das Fahrzeug im
Wettbewerb befindet, nicht am Fahrwerk montiert werden.

Art. 12 - Karosserie

NichtserienmaRige Schiebe-/Sonnendécher sind erlaubt, wenn sie eingetragen sind bzw. eine ABE oder
EG-Betriebserlaubnis vorliegt. Die Schiebe-/Sonnendacher oder Cabrioverdecke missen wéahrend der
Veranstaltung geschlossen sein.

Falls eine Fahrzeugvariante alternativ mit und ohne einem Schiebe-/Sonnendach ausgeliefert wird bzw.
wurde, darf ein vorhandenes Schiebe-/Sonnendach unter der Bedingung entfernt werden, dass die
entstandene Offnung durch das gleiche Material mit gleicher Materialdicke (Toleranz: 10%) wie das des
Seriendaches durch Schweil3ung verschlossen wird.

Front-, Heck- und Seitenspoiler dirfen hinzugefiigt oder durch andere ersetzt werden.
Nichtserienméafige Spoiler dirfen den Fahrzeugumriss, von vorne gesehen, nicht Uberragen, sie
mussen also innerhalb der Frontalprojektion (evtl. mit Kotfligelverbreiterung, jedoch ohne
AuRRenspiegel) liegen.

Spoiler mussen eine ABE oder EG-Betriebserlaubnis haben oder in den Fahrzeugpapieren eingetragen
sein.

Statt der Serienstof3fanger dirfen zugelassene Spoiler mit integriertem Stol3fanger montiert werden.
Sie durfen jedoch nicht weggelassen oder durch andere Stol3fanger ersetzt werden.

Die amtlichen Kennzeichen missen an den serienmalRigen vom Fahrzeughersteller vorgesehenen
Stellen angebracht sein. Bei Fahrzeugen mit DMSB-Wagenpass kdnnen alternativ zu den amtlichen
Kennzeichen auch andere Blechschilder (mit durchgehender Oberflache) angebracht werden. Fir das
vordere Kennzeichen bzw. Blechschild ist eine Hohe von 110 +/- 10 mm und eine Lange zwischen 340
bis 530 mm vorgeschrieben.

Zierleisten kénnen, nicht verschraubte Radkappen und Radzierblenden missen entfernt werden. Nach
dem Entfernen von Zierleisten und Radkappen dirfen keine scharfen Kanten (z. B.
Befestigungsklammern) erscheinen.

Zusatzliche Haubenhalter sind empfohlen.

Kotfliigel: Die Originalkontur der Kotfliigel muss beibehalten werden.
Oberhalb der Radmitte mussen die Kotfliigel, senkrecht gemessen, die gesamte Reifenlaufflache
abdecken.

Kotfligelverbreiterungen flihren automatisch zu einer Hoherstufung des Fahrzeuges (s. Art. 7). Darliber
hinaus missen Kaotfliigelverbreiterungen den nachfolgenden Bestimmungen entsprechen.

Die Radhaus-Ausschnittskanten der Kotfligel dirfen nachgearbeitet und/oder durch aufgesetzte
Formteile verbreitert werden. Hierbei darf die Verbreiterung/Nacharbeitung nur innerhalb des an die
ursprunglichen Radhaus-Ausschnittskanten angrenzenden Radhausbereichs von max. 60 mm (+ 20
mm Toleranz*) vorgenommen werden (s. nachfolgende Skizze). Die Messung ist hierbei unter
Berucksichtigung der Karosseriekontur durchzufihren.

Dariiber hinaus darf die Verbreiterung max. 30 mm (+ 20 mm Toleranz*) je Kotfligel — in
Fahrzeugquerachse, horizontal gemessen - nicht Uberschreiten (s. Skizze).

* Die Toleranz bericksichtigt alle Messunsicherheiten (mit Ausnahme der Messmittel-Toleranz),
insbesondere die Toleranz die sich aus der Ermittlung des Messpunktes durch die nachtragliche
Formgebung ergibt, sowie die Serienfertigungsabweichungen.

Kotfligelverbreiterungen missen immer in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein.

Das Umbdrdeln der Kotfligelinnenkanten ist (ohne Hoéherstufung) zuldssig. Bei Vorhandensein von
Kotflugelrandern aus Kunststoff diirfen diese zum Zwecke der Freigéangigkeit der Reifen umgelegt oder
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abgeschnitten werden, wobei keine scharfen Kanten entstehen dirfen. Die Schnittfliche muss
abgerundet und mit einem Kantenschutz abgedeckt werden.

Aufgrund einer vorgenommenen Kotfliigelverbreiterung dirfen die originalen
Radhausschalen/Innenkotfliigel auf das Notwendige angepasst, jedoch nicht weggelassen werden.

Skizze:

max. B0 mm [+ 20 mmj

mreece, ) mam [+ 20 mm)

VYorderansicht Seitenansicht

Zur Scheibentdnung gelten folgende Bestimmungen:

Fir alle Wettbewerbsarten:

Die Windschutzscheibe, die Heckscheibe sowie die Scheiben der Fahrer- und Beifahrertiir missen klar
durchsichtig und dirfen demnach nicht getdnt sein, es sei denn, es handelt sich um das serienmafiige
getbnte Warmeschutzglas, welches der StVZO entspricht.

Bei Rundstreckenrennen und Leistungsprifungen:

a) Getdnte Folien (auch bauartgeprifte), Aufkleber und Besprihung sind mit Ausnahme von den
hinteren Seitenscheiben nicht erlaubt.

b) Samtliche Fahrzeugscheiben mit Ausnahme der hinteren Seitenscheiben dirfen nicht getént sein,
es sei denn, es handelt sich um das serienmaRig getdonte Warmeschutzglas, welches der StVZO
entspricht.

Art. 13 - Fahrzeugho6he

Die in der G-Fahrzeugliste-Elektro eingetragene Fahrzeughdhe darf um maximal 50 mm Uber- oder
unterschritten werden (s.a. Art. 20.2).

Art. 14 - Fahrgastraum

Die Innenausstattung des Fahrgastraumes und die Instrumentierung sind freigestellt. Jedoch miussen
Innenausstattung und Instrumentierung — mit Ausnahme von Airbag-Systemen, welche freigestellt sind
— mindestens der einfachsten serienméaRigen Fahrzeugvariante (siehe Art. 22) entsprechen.

Fahrzeug-Spezialausfihrungen, die z. B. aufgrund besonderer Einsatzbedingungen vom Hersteller um-
bzw. ausgerustet wurden — wie z. B. Werkstattfahrzeuge, Fahrzeuge der Post, Paketdienste oder
Transportfirmen mit ausgebauten Sitzen — gelten i.S. dieses Reglements nicht als serienmafiig.

D. h. durfen keine Sitze ausgebaut werden, auch wenn der Eintrag in den Fahrzeugpapieren eine
wahlweise Sitzplatzanzahl beinhaltet.

12
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Die vorderen Sitze dirfen durch nichtserienmaflige Sportsitze ersetzt werden.

Bei Rundstreckenrennen, Bergrennen und Leistungsprufungen sind fir die Insassen FIA-homologierte
bzw. ehemals FIA-homologierte Sitze gemaf FIA-Normen 8855-1999 oder 8862-2009 vorgeschrieben.

Falls ein FIA-homologierter Sitz zur Anwendung kommt, darf dessen Alter max. 10 Jahre betragen.
FIA-homologierte Sitze missen, nicht zwingend in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein. Alternativ
zu einem Eintrag in den Fahrzeugpapieren genugt ein Eintrag eines DMSB-Sachverstandigen im
DMSB-Wagenpass.

Die Sitzbefestigung muss der Serie, dem Art. 253-16 im Anhang J zum ISG, der FIA-Sitzhomologation
oder einer der nachstehenden Zeichnungen entsprechen.

1 — Ve starlumg
1 - Sorschale
3 - Gepenplatie

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen und mit einem Durchmesser von mind. & 38
mm X 2,5 mm bzw. @ 40 mm x 2 mm oder mit einem Vierkantquerschnitt von mind. 35 mm x 35 mm x
2 mm ausgefuhrt sein oder, falls gegeben, der Homologation entsprechen.

Dariiber hinaus sind adaquate, von den vorstehenden Mdglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen
zulassig, falls diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sitzeintrag in den Fahrzeugpapieren
eingetragen wurde.

Die serienmafige Sitzbefestigung darf hierzu entfernt werden.

Bei Sitzen der Norm 8862/2009 und 8855-2021 muss die von der FIA homologierte Befestigung
verwendet werden. Bei Sitzen der Norm 8855-1999 muss die betreffende Angabe in der technischen
Liste Nr. 12, falls angegeben, beriicksichtigt werden.

Die serienmaRige hintere Sitzbank muss an ihrem originalen Einbauort im Fahrzeug verbleiben.

Das Lenkrad und der Schalthebel sind freigestellt. Ein nachtraglich montiertes Lenkrad muss entweder
in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein oder eine ABE bzw. EG-Betriebserlaubnis besitzen.

Art. 15 - Unterschutz

Es ist erlaubt, unter dem Fahrzeugunterboden einen demontierbaren Unterschutz anzubringen. Ein
Eintrag in den Fahrzeugpapieren ist nicht notwendig.

Art. 16 - Zusatzausrustung, Behinderten-Umbauten, Bordwerkzeug

Alles Zubehor ist erlaubt, das weder direkt noch indirekt einen Einfluss auf die Motorleistung, Lenkung,
Kraftibertragung, Bremsen und Stral3enlage hat.

Das Mitfiihren von Verbandkasten und Warndreieck ist nicht erforderlich.
13
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Auf Antrag kdnnen fir korperlich behinderte Teilnehmer besondere Fahrzeugeinrichtungen vom DMSB
genehmigt werden.

Das Bordwerkzeug kann wéhrend der Veranstaltung weggelassen werden, wenn das in der G-
Fahrzeugliste-Elektro eingetragene Fahrzeugmindestgewicht — welches jedoch mit serienméafligem
Bordwerkzeug zu ermitteln ist — eingehalten wird.

Ballast, wie z. B. Bleiplatten, mit Wasser gefllltes Ersatzrad und &hnliches wird nicht als erlaubte
Zusatzausristung akzeptiert.

Art. 17 - Elektrische Ausristung

17.1 Bordnetz
Zusatzliche Scheinwerfer sind erlaubt.

Diese Scheinwerfer kdnnen in die Frontseite der Karosserie oder in die Fronthaube eingelassen werden,
jedoch miissen hierfur die geschaffenen Offnungen durch die Scheinwerfer vollstandig ausgefiillt sein.
Die Leistung bzw. Kapazitéat [Ah] der Batterie und der Lichtmaschine muss mindestens mit der
Grundausstattung des einfachsten Modells des Typs Ubereinstimmen.

17.2 Hochvoltsystem (HV-System)

17.2.1 Allgemein
Alle Fahrzeuge missen in Bezug auf die Normen und Bedienung der elektrischen Einbauten den
derzeitig gultigen Rechtsnormen entsprechen.

Das elektrische HV-Netz muss so ausgefiuhrt sein, dass unter normalen Einsatzbedingungen und unter
vorhersehbaren Lastfallen kein vorzeitiges Versagen zu erwarten ist. Dies betrifft insbesondere
Steckverbindungen, Leitungshalterungen und Verlegungen sowie Komponentengehduse und deren
Fixierungen. Die Isolationsmaterialien missen fir den automobilen Einsatz geeignet sein.

Uber den Schutz gegen direktes und indirektes Beriihren ist ein vollumfanglicher Nachweis gemaR der
nach ECE-R 100 geforderten Berihrschutzniveaus IPXXD (drahtsicher) im Fahrgast- und Laderaum
sowie IPXXB (fingersicher) am Restfahrzeug zu erbringen.

Schutzeinrichtungen durfen nur mit geeignetem Werkzeug geoéffnet, zerlegt oder entfernt werden
kénnen.

Die Beriihrschutzanforderungen gelten im Ubrigen auch fiir Steckverbindungen, es sei denn:

- Die Steckverbindungen haben einen zuséatzlichen Verriegelungsmechanismus und befinden sich

- auflen am Fahrzeugboden.

- Die Steckverbindungen haben einen zusatzlichen Verriegelungsmechanismus, der nur durch

- Demontage weiterer Teile entriegelt werden kann. Fur die Demontage der weiteren Teile muss der
Einsatz von Werkzeug notwendig sein.

- Innerhalb 1 Sekunde nach Trennen der Steckverbindung ist der anstehende Spannungswert auf
unter 30 V AC oder 60 V DC abgesunken.

Unabhangig von den vorstehenden Anforderungen missen Wartungstrenner — sofern vorhanden —
auch im gedffneten/gezogenen Zustand immer die Beruhrschutzanforderungen nach IPXXB erfiillen,
wenn diese ohne Werkzeuge gezogen oder gedffnet werden kénnen.

Auf allen Abdeckungen oder Gehausen, bei denen nach deren Entfernung eine Berthrung

spannungsfiihrender HV-Komponenten mdéglich ist, muss ein Symbol gemaf3 Abbildung 1 angebracht
sein.
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Samtliche HV-Leitungen, die nicht in Gehausen verlegt sind, missen eine orangefarbene Aul3enhdlle
haben.

Ein Isolationsfehler zwischen einem einzelnen Leiter und der Abdeckung/dem Gehause oder der
Karosserie darf bei Bertihrung nicht unmittelbar zu einer Gefahrdung durch Stromschlag fuhren (Ein-
Fehler-Toleranz). Es wird empfohlen ein Isolationsiiberwachungssystem vorzusehen.

17.2.2 Wiederaufladbare Energiespeichersysteme (REESS)

Wiederaufladbare Energiespeichersysteme (REESS) mussen vollumfanglich Anhang J Art. 253.18.4
entsprechen.

Eventuell austretende gesundheitsgefahrdende Gase aus Energiespeichern dirfen nicht unmittelbar in
den Fahrgastraum und Gepéackraum, wenn diese nicht gasdicht voneinander abgetrennt sind, gelangen
kdnnen. Eine Ansammlung von Energiespeicherddmpfen im gesamten Fahrzeug muss durch eine in
allen Betriebszustanden wirksame Be- und Entluftung in Energiespeicherndhe vermieden werden.
Hinweis:

Abhangig von Energiespeichersystem konnen z. B. beim Laden und Entladen, bei defekten Zellen oder
erhohtem Druck Gase entstehen, wie z. B. Wasserstoff. Gegebenenfalls vorhandene Hinweise des
Energiespeicherherstellers sind zu beachten.

17.2.4 Spannungsfreischaltung

Zur Spannungsfreischaltung der HV-Systeme muss eine Trenneinrichtung vorhanden sein, z. B. ein
Trennschalter, es sei denn, die Trennung des Energiespeichers vom Hochvoltnetz kann durch andere
Einrichtungen sichergestellt werden.

Die Trenneinrichtung muss mindestens den Stromfluss zu einem Energiespeicherpol trennen. Das
Konzept der Spannungsfreischaltung ist im Sicherheitskonzept sowie in der Bedienungsanleitung
darzustellen. Falls ein Trennschalter so angeordnet ist, dass er wahrend der Fahrt betétigt werden kann,
muss eine versehentliche Betatigung durch bauliche Einrichtungen ausgeschlossen sein.

17.2.5 Uberlastschutz
Um eine Zerstérung oder Schadigung von Personen oder des Fahrzeugs durch Uberlast
auszuschliel3en, ist eine entsprechende Vorrichtung vorzusehen. Dies ist z. B. mdglich durch

- HV-Schutz (Uberlastschalter, Stromkreisunterbrecher),
- Schmelzsicherung.

Hinweis:

Der Uberlastschalter ist tUberwiegend ein Relais (elektromagnetischer Schalter), welches den
Leistungskreis (HV) gemaf vorgegebener Parameter (Grenzwerte) elektrisch gesteuert trennt und sich
in unmittelbarer Nahe der Energiespeichereinheit befindet. Die Uberlaststeuerung ist in der Regel mit
im Antriebsmanagement integriert.

17.2.6 Abdeckung Energiespeicher
Abdeckung und Geh&use des Energiespeichers missen mindestens den Schutzgrad IPXXB erfillen.

17.2.7 Vorzulegende Unterlagen

Der Hersteller/ Umrister muss ein Benutzerhandbuch bereitstellen, in dem Sicherheitsregeln fir
Bergungs-/Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten beschrieben sind.

Die Erstellung eines Rettungsdatenblattes durch den Hersteller/Umristbetrieb nach den jeweils
aktuellen Kriterien des VDA und des VDIK wird gefordert.
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17.3 Ladevorgang

17.3.1 Allgemeine Anforderungen
Das Elektrofahrzeug muss so an die Versorgungseinrichtung fiir Elektrofahrzeuge angeschlossen
werden kdnnen, dass unter Ublichen Bedingungen die Ladefunktion sicher durchgefuhrt werden kann.

17.3.2 Anforderungen Ladekabel

- Berihrungsschutz (z. B. durch Isolierung)

- ausreichende Dimensionierung (Leistungscodierung)

- Sicherheit (Ausschluss von Manipulation bei Anschluss an 3-Phasen-Wechselstromnetz)

17.3.3 Sicherheitsanforderungen beim Ladevorgang

- Anweisungen fir den Anschluss des Elektrofahrzeugs (Benutzerhandbuch)

- Potenzialausgleich (Schutzleiter) siehe Abschnitt 4.5

- Schutz der Teile des Anschlusssystems (externer Ladeanschluss) geméaR Abschnitt 4.7

- Nachweis des Isolationswiderstandswertes des Anschlusssystems des wiederaufladbaren
Energiespeichersystems

Art. 18 - Sicherheitsausristung

18.1 Abschleppbtsen

Bei allen Wettbewerbsarten mit Ausnahme des Slalomsports muss jedes Fahrzeug vorn und hinten mit
jeweils einer wie folgt beschriebenen Abschleppdse bzw. einem Abschleppband ausgeristet sein. Jede
Abschleppose bzw. Abschleppband muss einen Innendurchmesser von mindestens 60 mm und max.
100 mm bzw. einen adéquaten freien Querschnitt von mindestens 29 cm? und max. 79 cm? aufweisen.
Durch die Abschleppdse bzw. Abschleppband muss ein Bolzen mit einem Durchmesser von 60 mm
bewegt werden kénnen.

Im Slalomsport muss vorne und hinten eine Abschleppdse bzw. ein Abschleppband vorhanden sein,
deren Ausfuhrung freigestellt ist.

Die Abschleppbsen bzw. Abschleppbander missen fest mit den tragenden Teilen der Karosserie
verbunden sein.

Die Abschleppésen bzw. Abschleppbander missen so positioniert sein, dass ihre Vorderkante tber die
auRere Peripherie der Karosserie hinausragt oder mit dieser abschlief3t. Sie durfen z. B. auch klappbar
ausgefihrt sein. Des Weiteren dirfen Abschleppdsen bzw. Abschleppbéander lediglich nach vorne und
hinten Gber die Peripherie der Karosserie hervorstehen, jedoch nicht nach oben.

Daruber hinaus mussen die Abschleppésen bzw. Abschleppbénder stabil genug und zuganglich sein,
um das Fahrzeug bergen zu kénnen, wenn es in einem Kiesbett zum Stillstand kommt.

Jede Abschleppdse bzw. Abschleppband muss selbst oder durch einen Pfeil an dem dartber liegenden
Karosserieteil kontrastierend zum Fahrzeug in gelb, rot oder orange gekennzeichnet sein.

18.2 Sicherheitsgurte

Bei Rundstreckenrennen, Leistungsprifungen und Bergrennen sind fiir die Insassen FIA-homologierte
bzw. ehemals FIA-homologierte Sicherheitsgurte gemafl FIA-Normen 8853/98, 8853-2016 oder
8854/98 vorgeschrieben.

Im Slalomsport muss an den vorderen Sitzen mindestens ein 3-Punkt-Gurt vorhanden sein. FIA-
homologierte Sicherheitsgurte sind empfohlen.

Anstelle der serienmaRigen Dreipunktgurte dirfen Gurte mit mindestens vier Befestigungspunkten oder

Hosentrager- (Y)-Gurte (mit 3 Befestigungspunkten) mit amtlichem Prifzeichen montiert sein. Das
amtliche Prufzeichen ist nicht erforderlich, wenn der Gurt in den Fahrzeugpapieren eingetragen ist.
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Falls FIA-homologierte Sicherheitsgurte zur Anwendung kommen, darf deren Alter max. 10 Jahre
betragen.

FIA-homologierte Gurte mussen nicht zwingend in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein. Alternativ
zu einem Eintrag in den Fahrzeugpapieren genugt ein Eintrag eines DMSB-Sachverstandigen im
DMSB-Wagenpass.

Sind in den Fahrzeugpapieren die hinteren Sitzplatze ausgetragen, so dirfen die hinteren Gurte
ausgebaut werden.

Gurtbefestigung

Die Befestigung von Sicherheitsgurten am Sitz oder an der Sitzbefestigung ist zulassig, wenn diese
Gurtbefestigung der Serie entspricht, in den Fahrzeugpapieren eingetragen ist oder wenn fir die
Sitzkonsole mit den Gurtbefestigungspunkten eine ABE besteht.

Die empfohlenen Stellen der Befestigungspunkte sind in folgender Zeichnung dargestelit.

Yad

N

A\
N

Zeichnung 1

™

Nach unten gerichtete Schultergurte missen so nach hinten geflhrt werden, dass der Winkel zur
horizontalen Linie an der Oberseite der Riickenlehne nicht gro3er als 45° ist.

Es ist empfohlen, dass Schultergurte so angebracht werden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an
der Oberseite der Rickenlehne ca. 20° betragt. Auf keinen Fall durfen die nach hinten gefuhrten
Schultergurte bezogen auf die horizontale Linie an der Oberseite der Riickenlehne nach oben gefihrt
werden.

Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie des Sitzes betragt 20° divergent oder konvergent.
Die Becken- und Schrittgurte dirfen nicht seitlich entlang der Sitze gefiihrt werden sondern durch den
Sitz hindurch, damit eine grofitmogliche Flache des Beckens abgedeckt und gehalten wird.

Die Beckengurte mussen genau in die Grube zwischen dem Beckenknochen und dem Oberschenkel
angepasst werden. Auf keinen Fall dirfen sie Gber dem Bauchbereich getragen werden.

Es muss besonders darauf geachtet werden, dass die Gurte nicht durch Reiben an scharfen Kanten
beschédigt werden kénnen.

Jeder Befestigungspunkt muss einer Kraft von mindestens 720 daN fir die Schrittgurte und mindestens
1470 daN fur jeden anderen Befestigungspunkt widerstehen kénnen. Falls fir 2 Gurte nur ein
Befestigungspunkt vorhanden ist, errechnet sich die Kraft aus der Summe fir die beiden
vorgeschriebenen Kréfte.

a) Befestigung an der Karosserie/dem Fahrgestell
Die Sicherheitsgurte dirfen an den Befestigungspunkten des Serienfahrzeugs angebracht werden. Fir

jeden neuen Befestigungspunkt muss eine Verstarkungsplatte aus Stahl mit einer Mindestflache von 40
cm?2 und einer Starke von mindestens 3 mm geman den Zeichnungen 2 und 3 verwendet werden.
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1. Allgemeines Befestigungssystem

L3 |
ok

Die Schraube sollte méglichst nur i
I b auf Abscherung beansprucht
werden (nicht auf Zug).
|
S S—
Verstérkungsplatte aus Stahl ‘

am Chassis befestigt.

Zeichnung 2

2. Schultergurtbefestigung

Aufnahmeplatte befestigt am
Chassis von der anderen Seite
mit einer Verstarkungsplatte
verbunden.
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Zeichnung 3

3. Schrittgurtbefestigung

Verstarkungsplatte
hefestigt am Chassis.

Zeichnung 4
b) Gurtbefestigungsstreben an der Uberrollvorrichtung
Die Schultergurte durfen auch durch eine Schlaufenbefestigung oder Hilsenbefestigung an

Querstreben des Uberrollkafigs befestigt werden (siehe Zeichnung 5). Bei den so genannten
Eigenbaukéafigen missen die Querstreben verschweil3t sein.

A A

I J

Zeichnung 5

Schnitt A-A

50mm

12.5mm 20mm
7/16 UNF

Zeichnung 6

In diesem Fall ist bei so genannten Eigenbaukéafigen die Verwendung einer Querstrebe unter folgenden
Bedingungen erlaubt:

Die Verstarkungsstrebe muss aus einem Rohr mit den Mindestabmessungen @ 38 mm x 2,5 mm oder
@ 40 mm x 2 mm aus nahtlos kaltgezogenen Kohlenstoffstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 350
N/mm2 (analog Art. 253-8.3.3) bestehen.

Bei einer Verschraubung muss ein verschweildter Einsatz (Hilse) fur jeden Befestigungspunkt
vorhanden sein (siehe Zeichnung 6 fur die Mal3e).
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Diese Einsatze (Hilsen) mussen sich in der Querstrebe befinden und die Gurte missen an dieser
mittels M12-Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 bzw. mit Schrauben der Spezifikation 7/16 UNF
befestigt sein.

An Uberrollkafigen mit ASN-Zertifikat oder FIA-Homologation sind solche Hiilsenbefestigungen nur
zulassig, wenn sie auch entsprechend zertifiziert oder homologiert ist.

c) Separate Gurtbefestigungsstrebe an der Karosserie/dem Fahrgestell

Eine von der Uberrollvorrichtung unabhéngige, mittig abgestiitzte Gurtstrebe aus nahtlosem,
kaltverformtem, unlegiertem Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen @ 38 mm x 2,5 mm oder &
40 mm x 2,0 mm und einer Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm?2 (analog Art. 253-8.3.3) darf hinter dem
Hauptblgel (B-Séule — bezogen auf die Fahrtrichtung) — an der Karosserie/dem Fahrgestell unter
Einhaltung dieser Bestimmungen angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemdal Zeichnung 7 mit einem mittig angeschweildten Rohr gleicher
Materialspezifikation in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrag nach unten (nach vorn
oder nach hinten gerichtet) zum Fahrzeugboden abgestitzt werden.

min 30°

Zeichnung 7

An den Enden der Gurt- und Stiitzstrebe muss jeweils eine angeschweil3te Verstarkungsplatte aus Stahl
mit den Mindestabmessungen 100 mm x 100 mm x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein, welche entweder
mit der Karosserie/dem Fahrgestell verschweif3t oder mittels mindestens 4 Schrauben M8
(Festigkeitsklasse 8.8 oder 10.9) mit dieser/diesem verschraubt werden muss.

Auch hier durfen die Gurte wie unter b) beschrieben mittels Schlaufen oder Schrauben an der Gurtstrebe
befestigt sein.

18.3  Uberrollkafig

Fur Fahrzeuge ohne Erstzulassungsdatum gilt im Folgenden die erstmalige Ausstellung eines
technischen Dokuments, z. B. DMSB-Wagenpass oder KFP, als Erstzulassungsdatum.

Fahrzeuge mit Erstzulassungsdatum ab dem 01.01.2023
Uberrollkafige gemal Artikel 253-8 des aktuell giiltigen Anhang J zum ISG sind — mit Ausnahme des
Slalomsport - vorgeschrieben, d. h. Eigenbaukonstruktionen sind nicht zul&ssig.

Fahrzeuge mit Erstzulassungsdatum vor dem 01.01.2023
In allen Fahrzeugen — mit Ausnahme vom Slalomsport — muss ein Uberrollkafig aus Stahl geman
Anhang J 2020, Artikel 253-8 eingebaut sein. Jedoch ist hierbei zu beachten, dass folgender Passus
aus Art. 253.8.1 Anhang J 2020 zur Verlegung von Kabeln und Leitungen in Gruppe G nicht zur
Anwendung kommt: ,Innerhalb des Fahrgastraumes ist die Durchfiihrung folgender Elemente zwischen
der seitlichen Karosserie und dem Uberrollkafig verboten:
o elektrische Kabel
o flussigkeitsfihrende Leitungen (Ausnahme: Flissigkeit fur Windschutzscheiben-reinigung)
o Leitungen fir das Feuerléschsystem"
Fur Fahrzeuge mit einer Erstzulassung vor 1996 darf abweichend zum a Anhang J 2020, Artikel
253-8, der Hauptbugel die Mindestabmessungen @ 38 mm x 2,5 mm oder & 40 mm x 2 mm aufweisen.
Jede Veranderung an einem homologierten oder zertifizierten Uberrollkafig ist verboten.
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Im Slalomsport ist eine Uberrollvorrichtung grundsétzlich empfohlen. Allerdings mussen
Cabriofahrzeuge mit Stoffdach im Slalomsport mindestens mit einer serienmafigen Uberrollvorrichtung
des Fahrzeugherstellers oder mit einem Uberrollbligel gemanR nachstehenden Zeichnungen ausgeriistet
sein.

Dach-Verstarkungsstreben

Die Verwendung von Dachdiagonalstreben gemaR Zeichnungen 253-12, 253-13 oder 253-14 im
Anhang J 2020 sind bei Uberrollvorrichtungen geméaR so genannter Eigenbauvorschriften empfohlen.

Flankenschutz (s.a. blauer Teil):

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, miissen mit
Ausnahme des Slalomsports an der Fahrerseite mindestens zwei Flankenschutzstreben geméaf den
Zeichnungen 253-9, 253-10 oder 253-11 im Anhang J 2020 vorhanden sein. Bei gekreuzten
Flankenschutzstreben (Zeichnung 253-9), bei denen mindestens eine Strebe unterbrochen ist, missen
im Kreuzungsbereich der Streben mindestens zwei gegentiberliegende U-férmige Knotenbleche geman
Art. 253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 im Anhang J 2020vorhanden sein. Gleiche Vorschrift gilt dann
bei Veranstaltungen mit Beifahrer auch fir die Beifahrerseite.

Diagonalstreben im Hauptbiigel (s.a. blauer Teil):

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, muss mit
Ausnahme des Slalomsports im Hauptbiigel mindestens eine Diagonalstrebe gemaR Zeichnungen 253-
5 oder 253-20 des Anhang J vorhanden sein. Die Zeichnungen 253-5 und 253-20 gelten flr links
gelenkte Fahrzeuge. Fir rechts gelenkte Fahrzeuge missen die Streben rechts oben befestigt sein.

Bei gekreuzten Diagonalstreben (Zeichnung 253-7 und 253-21), bei denen mindestens eine Strebe
unterbrochen ist, missen im Kreuzungsbereich der Streben grundsatzlich mindestens zwei
gegenuberliegende U-formige Knotenbleche gemaf Art. 253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 im Anhang
J 2020 vorhanden sein. Falls am Hauptblgel zwei Kreuzverstrebungen (Zeichnung 253-7 kombiniert
mit Zeichnung 253-21) vorhanden sind, kann in diesen beiden Kreuzen auf die Knotenbleche verzichtet
werden.

Stitzstrebe in der A-Séule (s.a. blauer Teil)

Mit Ausnahme des Slalomsports muss an Uberrollkafigen, welche nach den so genannten
Eigenbauvorschriften gebaut sind, grundséatzlich eine Stltzstrebe gemaf Zeichnung 253-15 auf beiden
Fahrzeugseiten vorhanden sein, wenn das Maf3 A gréRer als 200 mm ist.

Alternativ zu Stitzstreben gemal Zeichnung 253-15 kdnnen verkirzte Streben geman Artikel 1.8.3 b
oder Sonderkonstruktionen gemaf} Artikel 1.8.3 ¢ der allgemeinen Bestimmungen und Erlduterungen
zu Sicherheitsvorschriften (siehe blauer Teil) zur Anwendung kommen.

Die Befestigungspunkte der Uberrollvorrichtung an der Karosserie miissen mit einer min. 3 mm
dicken Stahlplatte, die eine Mindestflache von 120 cm? haben muss, verstarkt werden. Diese
Verstarkungsplatte muss an allen vorhandenen Uberrollvorrichtungen eingebaut sein, also auch bei
Veranstaltungen, bei denen eine Uberrollvorrichtung nicht vorgeschrieben ist. Der Einbau dieser Platte
muss nach Artikel 253.8 des Anhang J 2020 zum ISG erfolgen.
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Uberrollbiigel - nur fir Slalom zuléssig:

Die in diesen Sicherheitsbestimmungen geforderte Verstarkungsplatte mit einer Flache von
mindestens 120 cmz2 ist an den auf den vorstehenden Zeichnungen eingekreisten Befestigungspunkten
vorgeschrieben und muss sowohl innerhalb als auch auRerhalb des Fahrgastraumes angebracht sein.

Alternativ zu den aulenliegenden Verstarkungsplatten ist es ausreichend, wenn die innen
vorgeschriebenen Platten mit der Karosserie verschweif3t sind.

Die Flache fur die Befestigungspunkte der hinteren Abstltzungen muss gemaf Art. 253-8.3.2.6
mindestens 60 cm? aufweisen (Ausnahme: Uberrollvorrichtungen gemafR ASN-Zertifikat oder FIA-
Homologationsblatt).

Dariiber hinaus ist die Flache der anderen Befestigungspunkte freigestellt, wobei an diesen Punkten die
Rohre auch direkt mit der Karosserie verschweif3t werden dirfen.

FuRbefestiqung der Uberrollkéfige bzw. Uberrollbiigel

Bei sogenannten Eigenbaukonstruktionen mussen die in obenstehenden Zeichnungen eingekreisten
FuRe mit jeweils mindestens drei Schrauben der GréRe M8 befestigt sein und dirfen zusatzlich
verschweil3t sein. Die Position der Schrauben ist freigestellt.

Um einen wirksamen Einbau der Uberrollvorrichtung zu erméglichen ist es gestattet, die direkt
an der Vorrichtung liegenden Verkleidungsteile ortlich zu andern (z. B. durch Freischneiden oder
Eindriicken). Es durfen jedoch nur die Partien (6rtlich) entfernt werden, die den Durchgang der
Uberrollvorrichtung behindern.

Die zuvor beschriebene Uberrollvorrichtung kann auch fiir alle Slalomveranstaltungen und alle
Veranstaltungen im nat. Lizenzsport vorgeschrieben werden. Der Veranstalter hat fur diesen Fall eine
entsprechende Sicherheitsbestimmung in seine Ausschreibung aufzunehmen.

Die Uberrollvorrichtung muss in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein, wobei der Eintrag
"wahlweise" ausreicht.

18.4 AulRenspiegel

Im Slalomsport ist ein AuBenspiegel an der Fahrerseite vorgeschrieben. Bei allen anderen
Wettbewerbsarten muss auf der Fahrer- und Beifahrerseite je ein Au3enspiegel angebracht sein.

Mit Ausnahme der serienmaf3igen Auf3enspiegel muss jeder Spiegel eine Spiegelflache von mind. 90
cm? haben. Weiterhin muss ein Quadrat von 6 cm x 6 cm in diese Spiegelflache gelegt werden kdnnen.
Dariiber hinaus ist die Ausfuhrung der Spiegel freigestellt.
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Jeder AuRenspiegel muss seine Funktion dahingehend erfillen, dass der Fahrer in normaler
Sitzposition und angeschnallt ein seitlich versetzt hinter ihm fahrendes oder stehendes Fahrzeug sehen
kdnnen muss. Dieser Test kann jederzeit von einem Technischen Kommissar durchgefihrt werden.

SerienméalRige Kamerasysteme werden als AufRenspiegel angesehen und sind somit zuldssig. Eine
Nachrustung von Kamerasysteme als Aufenspiegel ist unzulassig.

18.5 Scheiben

Eine Windschutzscheibe aus Verbundglas ist vorgeschrieben.

Zusatzliche Befestigungen sind empfohlen.

Im Slalomsport sind bauartgepriifte Ténungsfolien an der Heckscheibe zulassig, sofern das Fahrzeug
Uber je einen AuRenspiegel an Fahrer- und Beifahrerseite verfligt.

18.6 Hauptstromkreisunterbrecher

Ein Hauptstromkreisunterbrecher ist empfohlen. Falls ein Hauptstromkreisunterbrecher eingebaut wird,
muss dieser dem Artikel 253-13 des Anhang J (ISG) entsprechen.

18.6.1 Uberlastschutz

Um eine Zerstérung oder Schadigung von Personen oder des Fahrzeugs durch Uberlast
auszuschliel3en, ist eine entsprechende Vorrichtung vorzusehen.

Dies ist z.B. mdglich durch

- HV-Schutz (Uberlastschalter, Stromkreisunterbrecher)

- Schmelzsicherung

Diese Einrichtung darf nach Auslésen nur durch vom Hersteller eingewiesenes oder berechtigtes
Personal wieder aktiviert werden.

18.7 Feuerldscher

Ein Feuerloscher mit mindestens 2 kg Loschpulver (Typ ABC) oder einer gleichwertigen in Deutschland
erlaubten Substanz ist vorgeschrieben.

Alternativ zu 2 kg Loschpulver kann ein Handfeuerléscher mit einem, von der FIA fir den Einsatz in
Hochvoltfahrzeugen zugelassenen, Loschmittel verwendet werden (gemafd Techn. Liste Nr. 6 i.V.m.
Art.253.18.23). Hierbei sind die entsprechenden Mindestmengen gemal3 Art.253.7.3.3 einzuhalten.

Die Befestigung aller Léschbehélter muss eine Verzégerung von 25 g in jede Richtung aushalten.

Art. 19 - Nennungsangaben

Auf dem Nennformular sind u.a. folgende Angaben zu machen. Ebenso muss eine Kopie des
Fahrzeugbriefes bzw. der Zulassungsbescheinigung Teil | und der Seite der G-Fahrzeugliste-Elektro
beigefugt werden, auf dem das betreffende Fahrzeug erfasst ist.
(Werden diese Angaben bzw. Unterlagen nicht zur Verfugung gestellt, erfolgt keine
Dokumentenabnahme).

(HSN, Ziffer 2 im Fz.-Schein bzw. Ziffer 2.1 in der ZB )
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(im Fz.-Brief bzw. unter Feld K in der ZBI)
Felgenbreite: ... Zoll

LG-Klasse (in der gestartet wird): .........ccceevcvvvererinnnen.

Die Fahrzeugklasseneinstufung erfolgt gemaR den Angaben in der Nennung. Eine Anderung durch den
Veranstalter am Veranstaltungstag ist im Slalomsport nicht moglich.

Allein der Fahrer/Bewerber ist fur die ordnungsgemale Einstufung (LG-Klasse) unter Berticksichtigung
der ordnungsgemaéalen Anwendung der moglichen Umstufungskriterien verantwortlich.

Art. 20 - Technische Prifung

Die zuléssigen Toleranzen der jeweiligen Messeinrichtung sind zu bertcksichtigen.
Toleranz bedeutet ,zuldssige Messwertabweichung®.

Die Abweichung kann von Messeinrichtung zu Messeinrichtung unterschiedlich grof3 sein. Sie kann auf
der Plus- und/oder auf der Minus-Seite liegen (+, — oder £) und in absoluten Zahlen (z. B. + 2 kg) oder
in Prozenten (z. B. + 3 %) angegeben sein.

20.1 Prufung des Fahrzeug-Mindestgewichts

Das Gewicht muss auf einer geeigneten kalibrierten bzw. geeichten Waage festgestellt werden, wobei
selbstverstandlich die Toleranz der Waage bericksichtigt werden muss. Der angezeigte Wert muss auf
ganze Zahlen aufgerundet werden.

Gewogen wird das Fahrzeug in dem Zustand, wie es im Wettbewerb eingesetzt wurde bzw. wird, jedoch:

- ohne Insassen

- mit vollem Kraftstoffbehélter und

- mit den auf Normalniveau aufgefillten anderen Flissigkeitsbehaltern (Fillstande bzw. -volumina
wie vom Hersteller vorgesehenen).

- mit max. 1 Reserverad, falls dieses wahrend der Veranstaltung mitgefiihrt wurde

20.2 Prifung der Fahrzeughdhe und der Bodenfreiheit

Fahrzeughohe:

Die Fahrzeughdhe wird am héchsten Punkt der Karosserie, evtl. Heckspoiler, ermittelt und in die Fz.-
Papiere eingetragen. Das Gruppe G-Elektro-Reglement erlaubt eine Toleranz von + 50 mm zu der in
der G-Fahrzeugliste-Elektro eingetragenen Hohe.

Bei Prufung des Fahrzeugs muss an dem Punkt gemessen werden, der fir die Angabe in der der G-
Fahrzeugliste-Elektro relevant war. Sollte die Angabe in der G-Fahrzeugliste-Elektro z. B. am héchsten
Punkt des Daches ermittelt worden sein, so ist bei einem nachtraglich montierten Heckspoiler, nicht am
Spoiler, sondern am Dach zu messen.

Die Fahrzeughthe (Art. 13) muss ohne jede Anderung am Fahrzeug gemessen werden, d.h. auch mit
den Radern und Reifen, die bei der Veranstaltung montiert waren. Wird bei der Uberpriifung der
Fahrzeughthe die in der G-Fahrzeugliste-Elektro eingetragene Hohe unter Berlcksichtigung der
vorgenannten StVZO-Toleranz unter- bzw. udberschritten, so muss die Messung mit einer
serienmafligen Rad-/Reifenkombination wiederholt und hierbei die Fahrzeughtéhe erreicht und
eingehalten werden. Der Luftdruck dieser serienmaRigen Bereifung muss dabei einen atmosphérischen
Uberdruck von 2,5 +0,2 bar haben.

Die StVZO-Toleranz, zu der in den Fahrzeugpapieren eingetragenen Fahrzeughohe, betragt £ 50 mm.
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Beispiel 1:

- Hohe laut G-Fahrzeugliste-Elektro: 1370 mm, was einen zulassigen Héhenbereich nach Artikel 15
von 1320 mm bis 1420 mm ergibt.

- Hohe laut Fahrzeugbrief (serienmafiige oder gednderte Hohe nach Tieferlegung): 1390 mm

- Unter Berlcksichtigung der 50 mm-StVZO-Toleranz darf die gemessene Hohe 1390 mm — 50 mm
= 1340 mm nicht unterschreiten.

Beispiel 2:

- Hohe laut G-Fahrzeugliste-Elektro: 1370 mm, was einen zulassigen Hohenbereich nach Artikel 15
von 1320 mm bis 1420 mm ergibt.

- Hohe laut Fahrzeugbrief (serienmafige oder gednderte Hohe nach Tieferlegung): 1350 mm

- Unter Beriicksichtigung der 50 mm-StVZO-Toleranz und des Artikel 15 im G-Reglement darf die
gemessene Hbhe 1320 mm nicht unterschritten werden.

Bodenfreiheit:

Auf3er der Felge und/oder dem Reifen darf kein Teil des Fahrzeuges den Boden berthren, wenn die
Reifen an einer Seite des Fahrzeuges ohne atmosphérischen Luftiiberdruck sind. Zur Uberpriifung
dieser Vorgabe werden die Reifenventileinsatze einer Seite entfernt.

Dieser Test muss auf einer ebenen Flache durchgefihrt werden. Dem Teilnehmer ist freigestellt, vor
Uberprifung der Bodenfreiheit die gezeichneten Reifen von den Felgen zu demontieren.

Art. 21 - Einschrankung des Protestrechts

Proteste sind nicht zulassig gegen:

- die Verstarkung der Radaufhadngung (Art. 10.1) durch Schweien und die Anbringung von
Reparaturblechen,

- die unter Art. 12 (Karosserie) aufgefuhrten Teile, au3er Spoiler,

- die unter Art. 14 (Fahrgastraum) aufgefiihrten Teile,

- die unter Art. 11.2 (Reifen) geforderte Mindestprofiltiefe und/oder E-Kennzeichnung,

Art. 22 - Definitionen/Abkirzungen

In der Gruppe G-Elektro werden haufig Begriffe und Abkirzungen verwendet, die nachstehend, in
alphabetischer Reihenfolge, definiert und erlautert werden:

ABE
Allgemeine Betriebserlaubnis:
Heil3t es, dass eine "ABE" ausreichend ist, so ist darunter eine "Allgemeine Betriebserlaubnis" des
Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA) zu verstehen, die der Hersteller des betreffenden Fahrzeugteils
mitliefert.

Das Vorhandensein einer ABE bedeutet aber nicht in allen Féllen, dass keine
Vorfiihrung bei einer Technischen Uberwachungsorganisation erforderlich ist. In einer Reihe von ABE
steht namlich, dass der Anbau des Teils trotzdem noch einem Ingenieur einer Technischen
Uberwachungsorganisation vorzufiihren ist.

Eintrag

Wenn es im Text heil3t, dass eine "Eintragung in die Fahrzeugpapiere" oder schlicht ein "Eintrag"
erforderlich ist, so heiRRt das, dass mit der beschriebenen Anderung die "Betriebserlaubnis erloschen"”
ist und das Fahrzeug einem "amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Priifer" bei einer Technischen
Uberwachungsorganisation zu einem "Gutachten nach Paragraph 19, Abs. 2 StVZQ" vorgefiinrt werden
muss.

Das Mitflihren einer Bestatigung des ordnungsgemafien Anbaus gem. § 19 Abs. 3 StVZO ist dann
einem Eintrag in den Fahrzeugpapieren gleichgestellt, wenn dies in der Bestatigung ausdriicklich
erwahnt ist (Ausnahme: Reifen).

Der zustandige Verordnungsgeber bzw. der Bundesminister fiir Verkehr hat Gber die Eintragungspflicht
bestimmter Fahrzeuganderungen mangels Handlungsbedarfs noch nicht entschieden. Die Bewertung
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der Eintragungspflicht wird in solchen ungeregelten Fallen ersatzweise in Anlehnung an bisherige
Entscheidungen und der derzeitigen Handhabung bei den Technischen Prifstellen vorgenommen. Ein
Rechtsanspruch kann hieraus nicht abgeleitet werden; in strittigen Féallen kann ein daraus
herbeigefuhrter Einzelentscheid bzw. eine Gesetzesédnderung der derzeitigen Handhabung
entgegenstehen.

EWG-Betriebserlaubnis/EWG-Ubereinstimmungsbescheinigung (COC)
Amtliche Zulassung fir ein bestimmtes Fahrzeugmodell fiir den 6ffentlichen Stral3enverkehr.

Fahrzeugpapiere
auch ,Fz.-Papiere” sind Fahrzeugschein und Fahrzeugbrief bzw. alternativ seit 01.10.2005:
Zulassungsbescheinigung Teil | und Zulassungsbescheinigung Teil Il

Fahrzeugschein und Fahrzeugbrief:

Sofern in den vorliegenden Bestimmungen von Fahrzeugschein und/oder Fahrzeugbrief die Rede ist,
gilt:

- Fahrzeugschein oder alternativ Zulassungsbescheinigung Teil I,

- Fahrzeugbrief oder alternativ Zulassungsbescheinigung Teil I,

wobei Eintrage zu Fahrzeuganderungen i.d.R. durch die Zulassungsbescheinigung Teil | nachzuweisen
sind.

Fahrzeugvariante
Die Fahrzeugvariante eines Fahrzeugs ergibt sich aus Herstellerschlisselnummer,
Typschlisselnummer und ABE-Nummer bzw. EG-Bescheinigung-Nr. aus der G-Fahrzeugliste-Elektro.

Beispiele:

- Der VW Polo Coupé mit der Typschlusselnummer. 773 und der ABE-Nr. C292/1 ist im Sinne des
Gruppe G-Elektro-Reglements nicht die gleiche Fahrzeugvariante wie der VW Polo Coupé mit der
Typschlisselnummer. 773 und der ABE-Nr. C292/2.

- Der VW Golf mit der Typschlisselnummer. 895 und der ABE-Nr. F804 ist im Sinne des Gruppe G-
Elektro-Reglements nicht die gleiche Fahrzeugvariante wie der VW Golf mit der
Typschlisselnummer 896 und der ABE-Nr. ABE-Nr. F804.

Freigestellt

Das Teil darf in jeder Hinsicht bearbeitet und verandert werden, wobei es auch gegen ein anderes Teil
ersetzt werden darf. Vollkommene Freiheit besteht auch hinsichtlich Material, Form und Anzahl. D. h.,
das Teil darf auch vollkommen weggelassen werden. Das gednderte oder ersetzte Teil darf jedoch keine
anderen Funktionen als das Originalteil tbernehmen.

G-Fahrzeugliste-Elektro
Vom DMSB erstellte Fahrzeugliste fiir die Gruppe G-Elektro.

Hoherstufung
Umstufung des Fahrzeugs in die nachsthdhere LG-Klasse, z. B. von LG-Klasse 3 in LG-Klasse 2.

HSN
Herstellerschliisselnummer

Kotfligelverbreiterung
Es handelt sich dann um eine Verbreiterung, wenn der Kotfligel gegeniiber der serienmafiigen Version
nachtraglich verbreitert wurde.

SerienmaBige Kotfligel gelten, unabhangig von ihrer Form oder ihres Materials, nicht als
Verbreiterungen. Somit gilt z. B. der serienméRige Kunststoffaufsatz beim VW Golf nicht als
Verbreiterung i.S. dieses Reglements.

LG-Klasse
Leistungsgewichtsklasse

Originalersatzteile
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Vom Fahrzeughersteller fiir das betreffende Fahrzeugmodell angebotene Austauschteile, welche in der
offiziellen Ersatzteilliste mit Teilenummer enthalten sind und Uber den normalen Vertriebsweg (offizielle
Handler des betreffenden Fahrzeugherstellers) angeboten werden.

Identteile

Bau- und funktionsgleiches Zwillingsteil vom Original, welches nach denselben Kriterien wie das
Originalteil vom Kfz-Teilehersteller gefertigt wurde und bei dem lediglich das Logo der Fahrzeugmarke
bzw. die Teilenummer (Fahrzeugherstellerkennzeichnung) fehlt. Das heil3t mit Ausnahme der
Kennzeichnung ist das Identteil identisch mit dem Original.

Stvzo
StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Tieferstufung
Umstufung des Fahrzeugs in die nachsttiefere LG-Klasse, z. B. von LG-Klasse 3 in LG-Klasse 4

TSN
Typschlisselnummer

Aktiver Fahrbetriebszustand
ist der Fahrzustand, bei dem der Elektroantrieb die Bewegung des Fahrzeugs bewirkt, wenn das
Fahrpedal niedergedrtickt (oder eine entsprechende Einrichtung betétigt) oder die Bremse gelost wird.

Direktes Bertuhren
ist die Berlihrung von Personen mit aktiven Teilen.

Indirektes Beruhren
ist die Bertihrung von freiliegenden leitfahigen Teilen durch Personen.

Elektroantrieb

ist der Stromkreis, der den (die) Antriebsmotor(en) einschliet und das wiederaufladbare
Energiespeichersystem (REESS), das elektrische Energiewandlungssystem, die elektronischen
Umformer, das zugehérige Kabelblindel und die Steckverbinder sowie das Anschlusssystem fir das
Aufladen des REESS einschlie3en kann.

Hochspannung

ist die Spannung, fir die ein elektrisches Bauteil oder ein Stromkreis ausgelegt ist, dessen Effektivwert
der Betriebsspannung > 60 V und < 1 500 V (Gleichstrom) oder > 30 V und < 1 000 V (Wechselstrom)
ist.

Eingebautes System zur Uberwachung des Isolationswiderstands
ist das Gerat, das den Isolationswiderstand zwischen den Hochspannungssammelschienen und der
elektrischen Masse Uberwacht

Wiederaufladbares Energiespeichersystem (REESS)

Ein wiederaufladbares Energiespeichersystem (RESS) ist die komplette

Energiespeichereinheit, bestehend aus einem Energiespeichermedium (z.B. Schwungrad,
Kondensator, Batterie usw.), die Teile zur Befestigung, Uberwachung,

Regelung und Schutz des Speichermediums, einschlie3lich allem, was zum normalen Betrieb des
RESS erforderlich ist, ausgenommen aller Kuhlflissigkeiten und Kihlausriistungen, die sich au3erhalb
des (der) RESS Gehausebefinden.

REESS-Typ

sind Systeme, die sich in folgenden wichtigen Merkmalen nicht wesentlich voneinander unterscheiden:

a) Fabrik oder Handelsmarke des Herstellers;

b) die chemischen Eigenschaften, Kapazitat und physischen Abmessungen seiner Zellen;

c) die Zahl der Zellen, die Art der Verbindung der Zellen miteinander und die physische Unterstiitzung
der Zellen;

d) der Aufbau, die Werkstoffe und die physischen Abmessungen des Gehauses
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e) die notwendigen Hilfseinrichtungen fir die physische Unterstiitzung, die Warmeregelung und die
elektronische Steuerung.

Des Weiteren gelten die Definitionen in Art. 251-2.3 bis 251-2.8 des Anhang J (ISG) der FIA.
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