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Art. 251

Einteilung und Definitionen

1. EINTEILUNG

1.1 Kategorien und Gruppen:

Die bei Wettbewerben eingesetzten Fanrzeuge werden in folgende
Kategorien und Gruppen eingeteilt:

Kategorie I: Produktionswagen (Gr. N)
Verbesserte Cross-Country-Fahrzeuge
Kategorie II: Prototyp-Cross-Country-Fahrzeuge

Sport-Prototypen (Gr. C)
Internationale Formelrennwagen (Gr. D)
Formelfreie Rennwagen (Gr, E)




1.2 Hubraumklassen:

iy
COLONOOA®

11
1125
13.
14.
15.
16.
17

Falls es von der FISA flr eine bestimmte Serie von Wettbewerben
nicht speziell verlangt wird, braucht der Veranstalter nicht samtliche
Hubraumkiassen in seiner >:mmo§m_vc:m auszuschreiben; ebenso
darf er unter Umstdnden zwei oder mehrere aufeinanderfolgen-
de Klassen zusammenlegen.

Keine dieser Klassen darf unterteilt werden.

2. DEFINITIONEN

2.1 Allgemeines

Art. 251

Die Fahrzeuge s\m&m: in die Hﬂo_@msam Am Iccﬂmcax_mmmm: einge-
teilt:

ik
2.

Hubraum bis 500 ccm

Hubraum Uber 500 ccm bis 600 ccm
. Hubraum Uber 600 ccm bis - 700 ccm
. Hubraum Gber 700 ccm 850 ccm

. Hubraum tiber 850 ccm bis 1000 ccm
. Hubraum tber 1000 ccm bis 1150 ccm
- Hubraum tber 1150 ccm bis 1300 ccm
. Hubraum Gber 1300 ccm bis 1600 ccm

Hubraum Uber 1600 ccm bis 2000 com
Hubraum Uber 2000 ccm bis 2500 ccm

‘Hubraum tber 2500 ccm bis 3000 ccm

Hubraum tber 3000 ccm bis 3500 ccm

Hubraum Uber 3500 ccm bis 4000 ccm

Hubraum Uber 4000 cem bis 4500 cocm

Hubraum Gber 4500 ccm bis 5000 ccm
Hubraum Uber 5000 ccm bis 5500 ccm
Hubraum tber 5500 ccm bis 6000 ccm
. Hubraum Uber 6000 ccm

2.1.1 Serienproduktionswagen (Kategorie 1)

Wagen, von denen auf Veranlassung des Herstellers fest-

gestellt wurde, dafi sie in einer gewissen  Zeitspanne sefian--

maBig in elner bestimmien Stickzan! ‘hergestellt wirden,
wobei die: Fahrzeuge _amaamnz ﬁ_mjm Definition) sein ms-
sen. Es sind Fahrze _mm Ver

Die Fahrzeuge mtissen in cum_.mimz:,éc:o mit  dem Ho-
mologationsblatt verkauft werden.

2.1.2
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Rennwagen (Kategorie I)
AusschlieBlich zu Wettbewerbszwecken einzeln gebaute
Fahrzeuge.

ldentische Fahrzeuge

Unter ,identischen" Fahrzeugen versteht man Wagen, die ein-
und derselben Fabrikationsserie angehdren und die gleiche
Karosserie (innen und auBen), die gleichen mechanischen
Teile sowie das gleiche Chassis besitzen (dieses Chassis
kann allerdings ein integrierter Bestandteil der Karosserie
sein, sofern es sich um eine selbsttragende Karosserie han-
delt).

Wagenmodell

Fahrzeuge, die einer bestimmten Fabrikationsserie angehdren
und sich durch eine gleiche Konzeption und durch die glei-
che duBere Karosserieform sowie durch die gleiche Konzepti-
on des Motors und des Antriebs bis zu den Rédern auszeich-
nen.

Normaler Verkauf

Es handelt sich dabei um den Vertrieb an die Einzelkund-
schaft durch die vom Hersteller vorgesehene Verkaufsorgani-
sation.

Homologation

Es ist die offizielle Bestatigung der FIA/FISA, daB ein bestimm-
tes Wagenmodell in gentigender Stiickzah! hergestellt wurde,
um in den Gruppen N, A oder B des vorliegenden Regle-
ments eingestuft zu werden.

Der Homologationsantrag muB der FIA/FISA vom ASN des
Herstellungslandes des Wagens eingereicht werden, wozu
ein Homologationsblatt (siehe anschlieBenden Abschnitt) er-
stellt werden muRB.

Die Homologation muB gem4B einem Spezialreglement, den
sogenannten ,Homologationsbestimmungen®, die von der
FIAJFISA erstellt werden, eingereicht werden,

Die Homologation eines serienmaBig hergesteliten Modells
wird 5 Jahre nach der endgtiltigen Aufgabe der Serienproduk-
tion des Modells hinfallig. Die Serienproduktion wird als einge-
stellt betrachtet, sobald die Jahresproduktion des betreffen-
den Modells unter 10% des Produktionsminimums der betref-
fenden Gruppe gefallen ist.

Die Homologation eines Modells kann nur fir die Gruppe
A/N oder B, gelten.

T TE N .
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Die Ubernahme in die Gruppe A/N eines in Gruppe B homalo-
gierten Modells annulliert die erste Homologation.

Homologationsblatter y 4
Jedes von der FISA homologier
mologationsblatt, in dem das Fanrz:
“wobsei hier die zur Identifizierung d
n Angabenepthaltensind. L
Homigl tionsblatt wird die Serie nach den Anga-

ben des He . beschrieben, Je nach dem in welcher
Gruppe, rer an einemn Wettbewerb teilnimmt, werden
die in Abweichung dieser bten Anderungen bet in-
ternationalen Wett rben im Anhiang J definierl.

Ein Veranstater kann bei der Wagenabnahme undfoder
dem Start eines Wettbewerbs die Vorlage des Homologations-
blattes ve E£r hat das Rechit, dem betreffenden Bewer-
_ Teiinahme am Wettbewerb zu verweigem, falls das
Homologationsblatt nicht vorgewiesen Wird. Hinsichilich der
Gruppe M mufl Ober das besondere Homologationsblatt die-
ser Gruppe hinals auch das Blatt der Gruppe A vorgelegt
werden. —

Falls bei einem Vergleich eines Wagenmodells mit dem be-
treffenden Homologationsblatt noch iraendwelche Zweitel be-
stehen, missen die’ technischen Kommissare sich auf das
Werkstatthandbuch oder auf den Ersatzieilkatalog beziefien.

Falls diese Unterlagen _n:" ausreichend sein sollten, ist es
méglich, direkte Vergleiche mit identischen Ersatzteilen anzu-
stellen, die bei siner Werksveriratung vertligbar sind. z

Es ist Sache des Bewerbers, sich das Homologationsblatt und
gegebenenfalls auch die Nachtrage flr seinen Wagen von
seinem zustandigen ASN zu beschaffen, oder von der FIA/
FISA.

Erl4uterung: Ll
Ein Homologationsblatt setzt sich wie folgt zusammen:

1. Ein Grund-Homologationsblatt beschreibt das Grundmo-
dell

2. Eine bestimmte Anzahl von
ben die ,Homologations! 1
_Berichtigungen® (ER), oder .Serienénderungen’,
kénnen.

a) Varianten (VF, V0) :
_ Dies sind entweder Lieferungsvarianten (VF) (zwei

Art. 251

Hersteller liefern dasselbe Teil und der Kunde hat kei-
ne Moglichkeit auszuwahlen), oder Sonderwunschvari-
anten (VO) (auf Sonderwunsch geliefert und bei den
Handlern erhaltlich).

b) Erratum (ER)
Er ersetzt und annulliert eine falsche Information, die
zuvor durch den Hersteller auf einem Homologations-
blatt angegeben wurde, -

Evolution (ET-ES)

Diese beschreibt dauerhaft eingefiihrte Serienande-
ungan am Grundmode| (vollstandiger Produktions-
stop des Fahrzeuges in seiner bisherigen Ausfithrung)
bei der Evolution des Types (ET) oder eine Sportevolu-
tion (ES). die den Zweck hat, ein Modell wettbewerbs-
fahig zu machen.

(2]
~

Anwendung:

1. Marianten (VF, V0)

Den Teilnehmarn ist es freigesteilt, irgendeine der Varian-
ten oder irgendein Teil einer Variante zu putzen unter der
Bedingung, def alle technischen Daten des Fahrzeuges
“wie festgelegt” denjenigen emtsprechen, die auf dem fuir
das Fahrzeug geltenden Homologationsblall beschrieben
sind oder ‘die durch den Anhang J ausdriicklich erfaubt
sind.

So ist z. B. der Einbau eines Bremssattels, wie er auf ei-
nem Variantenblatt definiert ist nur méglich, wenn die
Bremsfiiche durch die Abmessungen der Bremsbelage
erzielt wird usw. auf einem Homologationsblatt angegeben
sind, das for das zur Diskussion stehende Fahrzeug gilt
(siehe auch Art.254.2 fur Gruppe N).

2, Evolution (ET)- (siehe auch Art. 254.2 fir Gruppe N)

Das Fahrzeug muB mit einer bestimmien Evolutionsstufe
|Ubersinstimmen (unabhangig von dem Datum, an dem s
'das Werk verlassen hat), d_ h., daf eine Evolution ganz
bernommen werden muioder (iberhaupt nicht. Dartber
hinaus mussen von dem Moment an, an dem ein Teilnen-
mer eine bestimmte Evolution gewahit hat, alle vorherigen
Evolutionan angewendet sein, aufier wenr sie nicht an-
wendbar waren, z. B. werin zwel Felgen-Evolutionen nach-
einander in Kraft freten, so wird nur jene angewandt, die
dem Datum des Evolutionsstadiums des Fahrzeuges ent-
spricht.




2.3.1
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2.3.3

Abmessungen

Motor

Art. 251

das ES-Formbiatt auf einen vorhierigen Nachirag
cder aluf (das Basisformblatt bezieht, mu das Fahrzeug
dem Eve -entsprechen, das diesem Bezug
aus muf die Sportevolution vollstan-

2.1.8 Megchanische Teile

Darunter versteht man alle fir den Antrieb, die  Aufh&ngung,
die Lenkung und das Bremssystem nétigen Teile sowie alle
beweglichen oder unbeweglichen Teile, die zu deren norma-
len Betrieb gehdren.

FahrzeugumriB3 von oben gesehen:
.>_w solcher gilt der UmriB des Wagens bei der Startaufstellung des
jeweiligen Wettbewerbs.

Hubraum
Volumen, das in dem oder den Zylindern des Motors
durch die auf oder abgehende Bewegung des oder der Kol-
ben erzeugt wird.

Fur alle Berechnungen, die sich auf den Hubraum beziehen,
wird die Kreiszahl = 3,1416 eingesetzt.

Aufladung I

Erhdhen der Masse des Kraftstoff-Luftgemisches im Verdich-
tungsraum, erreicht durch beliebige MaBnahmen (im Gegen-
salz zu dem unter normalem Luftdruck zugefthrien Kraft-
stoff-Luftgemisch, durch Stau-Effekt — Ramm-Effekt — oder
durch dynamische Einfliisse im Ansaug und Abgassystern),

xﬂmnw.ﬁommsmv:nc:@ unter Druck <<=.a nicht als Aufladung an-
gesehen (siehe Allgemeine Bestimmungen fir die Gruppen N,
Aund B, Art. 3.1). s ; i

Motorblock 2 -, i
Unter Motorblock versteht man das Kurbelgehduse und die
Zylinder. : .

2.3.5

Art. 251

schen der Einrichtung zur Regelung der Luftmenge und
den Offnungen der EinlaBkanale des Zylinderkopfes fuhrt;

— Tell, das bei einem Diesel-Motor die Luft vom Ausgang

des Luftfilters zu den Offnungen der EinlaBkanale des Zy-
linderkopfes fihrt.

Auspuffkrimmer

Teil zur Fuhrung der Abgase vom Ausgang des Zylinderkop-
fes bis zur ersten Verbindungs-Ebene, die es von der Fortset-
zung des Auspuffsystems trennt.

Auspuff
Fur Fahrzeuge mit Turbolader beginnt der Auspuff hinter dem
Turbolader.

Olwanne

Die unter und am Motorblock verschraubten Elemente, die
das Schmierdl des Motors enthalten und regulieren. Diese
Elemente durfen keine Befestigungsteile der Kurbelwelle ha-
ben.

- 2.4 Fahrwerk

2.4.1

24.2
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Das Fahrwerk beinhaltet keine Teile, die vollstandig oder teilweise
abgefedert sind.

Rad
Unter ,Rad", versteht man Radschissel und Felge, unter
Jkomplettes Rad" Radschissel, Felge und Reifen.

Bestrichene Bremsflache

Flache, die bei einer Umdrehung des Rades von den Brems-
belagen an der Bremstromme! oder auf beiden Seiten der
Bremsscheibe bestrichen wird.

Definition McPherson-AufhAngung

Der Begriff ,McPherson-Aufhdngung” schiiefit alle Systeme
ein, bei weichen ein Teleskopteil, nicht unbedingt die Feder
oder Dampfereinheit enthaitend, aber die Strebenachse bil-
dend, am Aufbau oder Chassis an einem Aufnahmepunkt ver-
ankert ist und am unteren Ende Uber einen Querstab im
Dreiecksverbund mit einem Stabilisator oder Spurstange oder
Querlenker steht.

2.5 Fahrgestell — Karosserie

Fahrgestell
Gesamtstruktur des Wagens, d ie die mechanischen Teile
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und die Karosserie verbindet, und jedes mit dieser Struk-
tur festverbundene Teil.

252 Karosserie ..~ © W
- auBen: allz volistandig aufgehingten Teile des Wagens,
die vorn Lisftstrom bertihrt werden; :
- innen: der Fahrgastraum und der Kofferraum. &

Folgende Karosserietypen sindzu unterscheiden :

1) vollstandig geschlossene Karosserie

2) vollig offene Karosserie <

3) verénderliche Karosserie: mit weichem oder festem, ver- o=
stellbarem oder abnehmbarem Verdeck.

2.5.3 Sitze :
Unter ,Sitz* versteht man die beiden Flachen, die die Sitzfi4-
che und die Riickenlehne bilden. -

Ruckeniehne: Flache <oB_c3m_“m6: Punkt der Wirbelsaule ei-
ner normal sitzenden Person nach oben.

Sitzflache: Flache, gemessen bei der gleichen Person von der
unteren Partie der Wirbels&ule nach vorne.

2.5.4 Kofferraum (-raume) A ..
Vom Fahrgast — und Motorraum abgetrenntes Volumen, das.
“sich innerhalb der Fahrzeugstrulktur indet

Diese{s) Volumen ist (sind) in der

Vorderer Kotfltigel: Die Flache, die definiert ist durch die inne-
re Flache des vallstéridigen Rades des Standardfahrzeuges
(C1/C1), durch die untere Kante des/der Seitenscheibe(n) (A/
A) und durch dle vordere Kante der Vordertur (B1/81).

; Jrenzt durch die
feste(n) Struktur(en) undfoder

hidie » Sei weit wie méglich nach hinten:
gestellien Ricksitze, dle maximal eine Lehnenneiguna von 15
\Grad nach hinten haben darfen. Dieses Volumen ist (sind) in
der Hihe begrenzl durch die feste(n) Struktur{en) und die be-
weglicne(n) Abtrennung(en), die vom Hersteller vorgesshen -
ist (sind) oder, wenn diese nicht vorhanden ist (sind), durch
-eine gedachte waagerechte Ebene durch den untarsten Punkt
‘der Windschutzecheibe.

2.5.5 Fahrgastraum ]
Inneres Volumen, in dem der Fahrer und der (die) Passagier
(e) Platz finden.

2.5.6 Motorhaube

AuBeres Teil der Karosserie, daB sich &ffnen I48t, um Zugang
zum Motor zu gestatten.

- 2.5.7 Kotflugel
Ein Kotfitigel wird als eine wie folgt definierte Flache angese-
hen, vorausgesetzt, daB sie mit der Karosserie vernietet, ver-
bolzt oder verschraubt ist.

durch die hintere Sef

_ .. Hinterer Kotfltige!: Die Flache, die definiert ist durch die innere

= Flache des vollstandigen Rades des Standardfahrzeuges (C2/

3 C2), durch die untere Kante des/der Seitenscheibe(n) (A/A)
und durch die hintere Kante der Hinterttir (B2/B2).

- Im Falle von zweitirigen Fahrzeugen werden (B1 /B1) und
_. - (B2/B2) durch die Vorder- und Hinterkante derselben Tur defi-
E niert.

2.6 Elektrisches System

Scheinwerfer: Jede optische Einrichtung, aus der ein gebtndelter
Lichtstrahl nach vorne austritt.

2.7 Kraftstofftank

Unter Kraftstofftank versteht man jeden Behdlter, der Kraftstoff ent-
r halt und diesen auf irgendeine Art und Weise entweder zum Haupt-
tank oder zum Motor flieBen lassen kann.

N -
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Allgemeine Bestimmungen fir die Gruppen N, A

{  EINER DER INTERESSANTESTEN

pece | . PLATZE DER KOMMENDEN SAISON.
1. ALLGEMEINES Ww.wﬂ : ﬁm, - TG S . .

die nicht ausdriicklich in dem

¢ Gruppe, in der der Wagen genannt
ist, oder in den nachfolgenden allgemeinen Bestimmungen er-
laubt oder in dem Kapitel — Sicherheitsausriistungen — vorge-
schrieben sind. ) i

1.1 Verboten sind alle Anderungen,
besonderen Reglement der Grur

Die Bestandieile des Fahrzeugs miissen ihre urspriingliche
Funktion behalten.

1,2 Anwendung der allgemeinen Be ingen: Die allgemelnen Be-
siimmungen missen dann eingehialten werder, wenin in den Beson-
deren Bestimmungen fir die Gruppen M, A und B keirie
strengeren Vorschriften vorgesehen sind. /

1.3 Vorschriften ffir den Gruppenwechsel und
gen: Fahrzeuge, die urspringfich der Grippe N angendren

3 gemai gemeldete Verdnderungen vorger
ebaut wirden, und die dadurch die -

ene Grenzen Uberschreiten, kénnen in die Gruppe
we ese Gruppe in der Ausschrefbung
. ist-und wenn die betreffenden Fahr-
Gruppe entspreener.

Um am Ziel gut dazu-
stehen, sollten Sie
auf den richtigen
Sitze setzen. Das
KONIG-Sport- und
Rennsitzprogramm. %
Die besten Startplatze
fur groBe Ziele.

1.4 Magnesium: Die Benutzung von Blechen aus Magnesium und
Magnesiumlegierungen mit einer Dicke von weniger als 3 mm ist
verboten.

1.5 Es ist Pflicht jedes Teilnehmers den Technisghen Kormmissaren und:
den Sportkommissaren einer Veranstaltung nachzuweisen, daB seirn
Fahrzeug zu jeder Zeit der Veranstaltung vollstandig dem Regle-
ment entspricht. i : .

1. Rennsitze
Steinbeisstrafie 5 - 7129 Tisfeld - Tel. 07062/6883-84

1.6 Beschadigte Gewinde durfen durch Einsetzen eines neuen Gewin- 5
des mit gleichen inneren Durchmesser repariert werden (Helicoil

Typ)

e e e ————




Art. 252

ABMESSUNGEN und GEWICHTE
2.1

23

Bodenfreiheit

Kein Teil des Fahrzeugs darf den Boden beriihren, wenn die Reifen
einer Seite des Fahrzeugs ohne Luftdruck sind.

Dieser Test muB auf einer ebenen Flache, _umznmcm rennfertig,” Fah-
rer an Bord, durchgefuhrt werden.

Ballast

Es ist erlaubt, dem Fahzeug Ballast zuzufligen, um damit den Ge-
wichtsvorschriffen zu entsprechen. Dieser Ballast muB aus festen
und einheitlichen Blécken bestehen, mittels Werkzeug auf dem Bo-
den des Fahrgastraumns befestigt und leicht zu versiegeln sein; er
muf sichtbar und von den Kommissaren verplombt worden sein.
C:ﬁmﬁ dieser Voraussetzung kann ein Ersatzrad als Ballast benutzt
werden, .

Anwendung: Bei Tourenwagen (Gr. A) und Sportwagen (Gr. B). Bei
den Produktionswagen (Gr. N) ist Ballast in keiner Form erlaubt (mit
Ausnahme bezlglich der Sitze, siehe Art. 254.6.6.2.5). Jedoch ist es
bei Rallyes flr die Gruppen N, A oder B erlaubt, entsprechend den
. im Art. 253 enthaltenen Bedingungen, Bordwerkzeug und Ersatz-
teile mitzuflhren.

3. MOTCR
3.1. Aufladung

Der Gesamthubraum wird bei Aufladung mit dem Koeffizienten 1, il
multipliziert. Das Fahrzeug wird in disjenige Hubraumklasse einge-
stuft, die sich aus dieser Multiplikation ergibt. Der Wagen wird so be-
handelt, als wenn der so vergréRerte Hubraum des Motors der tat-
séchliche Hubraum wére. Dies gilt insbesondere fir die Wertung der
Hubraumkiassen, die Innenabmessungen, die Mindestanzahl von
Sitzplatzen, das Mindestgewicht usw. =

Vergleichsformel Nimo_,.m: einem Hubkolbenmotor und einem
Rotationsmotor (abgedeckt durch die NSU-Wankel-Patente)

 Der Aquivalenz ist 1,8 mal das Kammervolumen, bestimmt durch
den Unterschied zwischen dem maximalen und dem minimalen Vol-
umen der Arbeitskammer.

3.3 Vergleichstormel zwischen Hubkolbenmotor und ﬁmmaﬂum:m

Diese Formel ist wie folgt:

3.4

3.5

3.6

Art. 252

S[(3.105xT)-7,63]

0,09625

S= Die Hochdruckaustrittsflache, ausgedrickt in Quadratzenti-

metern, d.h. die Flache des Luftstroms am Ausgang der Ver-
dichterschaufeln (oder am Ausgang der ersten Stufe, wenn es
ein Mehrstufenverdichter ist). Die Messung wird aufgrund der
kleinsten Fléche zwischen den festen Blattern der ersten Stufe
der Hochdruckturbine festgelegt. In Failen, wo die Turbinen-
schaufeln versteltbar sind, wird die groBte Offnung als Ma8 §
genommen. Die Hochdruckaustrittsflache ist also das Produkt
der Héhe (ausgedrickt in cm) mit der Lénge (ausgedruckt in
cm) und der Schaufelzahl.

T=  Druckhohe, bezogen auf den Turbinenkompressor. Diese
Druckhdhe erhalt man durch Multiplikation der Werte fur die
einzelnen Stufen des Verdichters wie hier angegeben:

Subsonischer Axialverdichter = 1,15 je Stufe
Transsonischer Axialverdichter = 1,5 je Stufe
Radialverdichter = 4,25 je Stufe

Ein Verdichter mit einer Radial- und sechs subsonischen Ax-
alstufen hat z.B. folgendes Verdichtungsverhaltnis:

425%x1,15x1,15x1,15x1,16x 1,15x 1,15 =4,25x 1,158

C= Vergleichshubraum eines Hubkolbenmotors, ausgedrickt in
ccm.

Motoren, bei denen nach der AuslaBétfnung (Ventile) Kraftstoif
eingespritzt und verbrannt wird, sind verboten.

Vergleichsformel zwischen Hubkolbenmotor und Motoren neuen
Typs

Die FISA behalt sich das Recht vor, diese Vergleichsbasis, die zwi-
schen herkdmlichen und neuen Motorentypen besteht, zu modifizie-
ren. Dies muB jedoch zwei Jahre zuvor bekanntgegeben werden,
wobei diese Frist arn 1. Januar nach dem Datum beginnt, an dem
diese Entscheidung gefallt wurde.

Auspuffsystem und Gerduschdampfung

Selbst wenn .n:m besonderen Bestimmungen einer Gruppe das Aus-
wechseln des urspringlichen Schalldampfers erlauben, missen die
Fahrzeuge, die an einem Wettbewerb auf &ffentiichen StraBen teil-

13




he Art. 255,54 (ind 256

Art. 252 2

:o:Bo:_ einen Schalldémpfer aufweisen, der den polizeilichen Vor-
schriften des Landes/der Lénder, in dem/denen der Wettbewerb
stattfindet, entspricht. - ‘ '

Die Offungen der Auspuffrofire diirfen masimal 45 om und minde-
stens 10 ¢r Jem Boden liegen. Der Auslal muB sich hinter der
vertikalen Linfe befinden, die diiich die Mitte des Achsabstandes
verlauft und darf auf keinem Fall aus der Karosserie herausragen,
AuBerdem mus ein wirksamer Schutz vorhanden sein, damit'die fiel-
Ben Rofire keine Verbrennungen verursachen kérinen. Das Auspu
system darf kein Proviseriun dar: E
zum anderen Ende ein ununterbrochen:
sis durfen nicht zur Fiihrlng der Abgase ’
puffsystem muB dauerfiaft wirken. Die Abgase. di
des Systems austreten,

Anlasser an Bord des Fahrzeugs

_Anlasser mit m_mw:_.mo:mﬂ oder anderer Energiequelle an Bord und
der vom Fahrer hinter seinem Lenkrad sitzend betétigt werden kann.

KRAFTUBERTRAGUNG

Alle Wagen missen ein Getriebe: ausweisen, das mit einem Riick-
wartsgang ausgerlstet sein muB; dieser muB funktionstichtig sein,
wernn dar Wagen zum Wetthewerb startet, Und er muB vom Fahrer
hinter dem Lenkrad sitzend betitigt kénnen.

RADER

-Messung der Radbreite: Rad montiert .mH. Wagen auf dem Boden

stehend, rennfertig, Fahrer am Lenkrad sitz
an einem beliebigen Punkt des Reifen
der Kontaktfiache mit dem Boden.

essung kann

Ema.: Mehrfachraiten als Tell eines vollstandigen Rades montiert
sind, so muB letzteres die Maximalabmessungen einhalten, die far
die Gruppe, inider sie verwendet werden, vargeschrieben sind (sie-

Anwendung: Gruppen A, m_

Art. 252

6. KAROSSERIE

B

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Die Fahrzeuge mit veranderbarer Karosserie mussen in allen Punk-
ten die Bestimmungen fur Fahrzeuge mit offener Karosserie erftillen.

Mindestinnenabmessungen

Wenn eine im Anhang J erlaubte Anderung sich auf eine Abmes-
sung des Homotogationsblattes bezieht, darf diese Abmessung als
Vergleichskriterium nicht angewandt werden.

Fahrgastraum

Im Fahrgastraum darf nichts angebracht werden, auBer einem Er-
satzrad/Ersatzrédern, Bordwerkzeug, Ersatzteilen, Sicherheitsausri-
stung, Kommunikationssystem, Ballast (wenn erlaubt), Behalter fur
die Scheibenwaschanlage (nur Gruppen A und B). Bei offenen Fahr-
zeugen darf der Raum fur den Beifahrer und dessen Sitz in keiner
Weise (iberdeckt sein.

Im Fahrgastraum untergebrachte Behalter fir Helme und Werkzeug
muissen aus feuerbestandigem Material bestehen und sie dirfen im
Falle eines Feuers keine giftigen Dampfe entwickeln.

Alle Karosseriepartien des Fahrzeugs missen zu jeder Zeit aus dem
gleichen Material bestehen und die gleiche Materialdicke haben wie
die des homologierten Originalfahrzeugs.

Im Vergleich mit einem Serienfahrzeug wird eine Toleranz zur Blech-
starke von * 10% gegeben.

Q.::::mm: zur Befestigung von Scheinwerfer

Das Anbringen von Offnungen an der Karosserie vorne ist nur fur
den Zweck der Scheinwerferbefestigung zuléssig.

Alle Teile von gefahrlicher Natur (Batterie, entflammbare Produkte,
usw) missen auBerhalb des Fahrgastraums mitgeflinrt werden.

ELEKTRISCHES SYSTEM

7.1

7.2

Ein Nebelscheinwerfer darf gegen einen anderen ausgetauscht wer-
den, vorausgesetzt, da3 die urspriingliche Befestigung beibehalten
wird.

Lichtmaschine

Die Befestigung der Lichtmaschine ist freigestelit.

T e AL e T A e A St
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Art. 252
8. KRAFTSTOFF — VERBRENNUNGSMITTEL

8.1 Kraftstoff .
Kraftstoffe diirfen bis zu einer max. Oktanzahl von 88 ROZ verwen-
det .werden ohne jeden Zusatz, auBer einem handeliblichen
Schmiermittel das die Oktanzahl und/oder den Wasseranteil nicht er-

hoht.

Der Kraftstoff muB die folgenden Charakterisliken haben:

Entweder verbleiter Kraftstoff:

- Ein Maximum von 99 ROZ, wobei die Messung nach Standard
ASTM D 2699 vorzunehmen ist und der Kraftstoff nach ASTM D
3244 akzeptiert oder abgelehnt wird, wobei eine Vertrauensgren-
Ze von 95% gilt.

mel 2,5% Sauerstofi und 1% Stickstoff je Gawichiseinheit,
Die Rickstande des Kraftstoffes/dorfen ausschiieBlich aus Koh-
lenwasserstoffen  bestehen und  keine  Alkohole,  Nitro-
Verbindungen oder leistungsstsigernde Zisatze enthalten.

— Eine maximale Dichte von 0,78 (wobei die Messung entspre-
chend dem Standard ASTM D 1298 vorzunehmen ist).

~ Maximaler Bleigehalt: 0,4 g/L.

- Maximale Menge an Benzol: 5 Volumenprozent.

Oder unverbleiter Kraftstoff:

Ein Maximum von 99 ROZ, wobei die Messung nach Standard
ASTM D 2639 vorzunehmen ist und der Kraftstoff nach ASTM D
3244 akzeptiert oder abgelehnt wird, wobei eine Vertrauensgren-
ze von 95% gilt.

~ maximal 3,7% Sauerstoff

aXima . % Stickstoff [e Gewichiselnheit.
Die Riicksténde des Krafistoffes diirfen ausschlieflich aus Koh-

lenwasserstoffen  bestehen und  keine 3,

Verbindungen oder leistungssteigernde Zusatze enthalter
- Eine maximale Dichte von 0,79 (wobei die Messung entspre-
- chend dem Standard ASTM D 1298 vorzunehmen ist).

— Maximaler Bleigehalt: 0,013 g/L -

- Maximale Menge an Benzol: 5 Volumenprozent.

Wenn der Kraftstoff in dem Land, in dem die Veranstaltung statt-
findet, nicht von ausreichender Qualitét ist, um von den Teilneh-

8.2

8.3

© Art. 252

mern benutzt werden zu kénnen, muB der ASN des organisieren-
den Landes die FISA um eine Ausnahmeregelung bitten, um die
Verwendung von Kraftstoff zu erméglichen, der den oben defi-
nierten Eigenschaften entspricht.

Als Verbrennungsmittel darf dem Kraftstoff nur Luft beigemischt wer-
den.

Auftankvorrichtung

Standard-Kupplung:

- Sowohl bei einer von der Rennstrecke zur Verfiigung gestellten

zentralen Tankanlage, als auch bei Tankanlagen, die der Bewer-
ber selbst eingebracht hat, muB der Zuleitungsschiauch mit ei-

' nem hermetisch schlieBenden Kupplungsstiick ausgeriistet sein,
das genau zu der am Wagen befindlichen Standard Einfullsff-
nung paBt, Die Normen dieser Einfullffnung sind auf der nach-
stehenden Skizze angegeben.

-
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Art. 252

- Alle Emmmz missen mit einer. m:aﬁ::c:@ gemaB dieser Skiz-
ze ausgerdstet sein. Die- Offnung muf dem ,Tot-Mann-System*
entsprechen und darf deshalb Im gedfineten Zustand keine Hal-
tervarrichtling mc?aw% ?mammm_csmm: usw.).

— Die Tankentitftung(en) mufi(missen) mit
{enversenen sein, das/die nach dem Prinzip
filiatnungen’ konzipiert. ﬁqaia und die gleichen Ma8e 8

der mit einem
stattet ist. Die Ausgleichibehalter
~ kens voliig leer sein. - 3

.ﬁmnxc: ﬁnmﬁm.

staltung.

— Die cUm:mcm_mwo:m: BDwmm: mit einer am« *o_mmzam: Zeichnun-
gen cumﬂm_:mﬁ_:‘_ﬂ:m:

) Lange haben wie der Behalter und muB mit beiden Enden daran
befestigt sein, wie es die *o_omgam Nm_ojsc:m zelgt:

-

<« Antispritzpiatten

flexible Leitung —

Innendurchmesser —
20mm

{en). Wahrend Ces T; rganges mussen dig, }:m_mmmmamﬁmnv
laftung(en) durch amm m:uua_._mwaanw entwader zum)
Haupttank ‘oder z . 'tragbaren Behalter
:u.mwwcjmwé__.aaug verbunden werden,

Falls auf der mmazwqmnrm keine zentrale Tankanlage: 2ur Verfii-
Fahrzelige nacl Vorstehienden Bedin-

Die ma_c:c:@m_m;c:o des ccmq_mc:um:m_ﬁma :Ea a_m gleiché

Art. 252

Es ist erlaubt, den folgend gezeigten Uberlaufpehalter zu benutzen:

Polyethylene —

Tankschaum —

' : Der Fulitank ebenso wie alle metallischen Teile des Betankungs-
1 systemns ab dem AnschluB vor dem DurchfluBmengenmesser bis
zum Tank und seiner Befestigung Ammwﬁm*c miissen geerdet sein.

Fiiitank:

— andere Modelle aus Gummi des Types FIA/FT3 ge-
] ¢ baut von einem anerkannten Herstelter oder

— Tanks, die folgender Zeichnung entsprechen:

Explosions- und Feuerschutzkappe Beliiftung

Einfulléffnung

D e et A e
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Bohrung fiir max. Fillung

Bellftung Einflilléfnung

Antiexplosions- und
Flammenriickschlags-
klappe

kein Uberdruck erlaubt

% des max. Volumens

Anwendung: Fir die Gruppen A und B siehe Aligemeine Vorschrif-
ten der FIA-Meisterschaften.

JPremier“-Kupplungen der Typen PF 20 M, PP 20 FR M und
PP 20 FT 3 sind erlaubt.

Folgende Anwendung wird empfohlen:

1. Jede Box sollte mit zwei Erdungskabeln gem&B Luftfahrtnorm
ausgestattet sein.

Das Betankungssystem (einschlieBlich Gestell, Behalter-
Schlauch, Zapfpistole, Ventile und Entliftungsbehaiter) sollte
mit einem der oben genannten Erdungskabel fir die gesamte
Dauer des Rennens verbunden sein. 4

* & Das Fahrzeug sollte, Nci:am.mﬁ kurzzeitig, mit dem zweiten
Erdungskabel verbunden sein, wenn es an der Box steht.

4. Keine Kraftstoffschlauchverbindung (Beft
tung), wenn nicht zuvor Position 2 und 3 erflilit sind.

58 Die komplette Boxenmannschaft, die mit Kraftstoff umgeht
- sclite antistatische Schutzkleidung tragen.

8.4 Tankbelliftung

Es ist erlaubt einen Tank mit einer Beltftung m.cm.N.camﬂm:_ die durch
das Fahrzeugdach abgefiihrt wird.

KRAFTFAHRZEUGTEILE +
MOTORSPORT-ZUBEHOR

D-4019 Monheim

WENN ES UM SICHERHEITSTANKS GEHT,
SOLLTEN SIE MIT UNS SPRECHEN.
WIR LIEFERN KOMPLETTE TANK-SYSTEME

wuoumu_.u..ua_.:x:

Tankventil PP 20 FRM Monza-Kappe 2" oder 2,5" mit Flansch
Tankventil PP 20 FTM Fliegerlankdeckel 3" mit Flansch
Schlauchventil PP 20 M Calchtank 1 | mit 4 Dash-8-Anschlissen
Luft-Benzin-Kontrolivenlil AFCV-15 Catchtank 1 | mil 4 8-mm-Steckanschlissen
Entltiftungsftasche 25 | mit Monza-Kappe Benzinpumpen in versch. Ausfuhrungen
Entltftungsflasche 25 | nach FIA-Norm Benzinfitter in versch. Ausfohrungen

Selbslverstindlich erhallen Sie bei uns auch die notwendigen Schl&uche und Fitlings nach
Luftfahrt-Norm. :

Spezial-FT 3-Tanks fertigen wir in Zusammenarbeit mit dem FlA-anerkannten Hersteller
UNIROYAL an.

Schicken Sle uns thre Zeichnung oder fordern Sie unseren AuBendienst an

Am Wald 11 Telefax (0 21 73) 5 10 89 Telefon
Telex 8 51 59 84 nime d (02173)5

& — ==

42 53
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Art. 253

Sicherheitsausriistung (Kategorie I)

Sicherheitsvorschriften fiir alle im _u_w?ozw..,.m:a:xm_m:am_. eingetrage-
nen Veranstaltungen

1. Ein Fahrzeug dessen Konstruktion eine emste Gefahr darzustellen

scheint, ist von den Sportkommissaren von der <Qm:m$=c:@ auszu-
schlieBen,

Ist eine <o:_ozc:© :m_mmm»m_z mo 3cm sie wenn sie montiert ist, am: mm-
mﬁ_:._a::@m: m:anaosmza m:omc_‘moz mm_s

KABEL, LEITUNGEN tind _m_.mﬁm_mo_.._m@mncw.._.czmmz

Ein Schutz der Krafistoff-, der Ok und-der maawa_ﬁ_a% mub auBerhialb
digl ische Briiche,

= ..naa_%m_& :

Die Trennwénde miissen wie folgt durchdrungen werden:

<« Trennwand i « Trennwand

2

Art. 253

4. SICHERHEIT DER BREMSEN

Doppeltes Bremskreissysterm betatiat durch ein Pedal: Die mmﬁm:mc:@
des Bremspedals muB auf alle Rader wirken. Im Falle eines Lecks an ir-
gendeiner Stelle des Bremssysiems oder irgendeines Defekts in der
Bremskraftibertragung muf die- Bremskraft auf mindestens 2 Radern wir-
ken.

Anwendung: Vorgeschrieben fir alle Tourenwagen (Gr. A), Produktions-
wagen (Gr. N) und Sportwagen (Gr. B). Wenn das System serienmaBig
ist, ist keine Anderung erforderlich.

5. ZUSATZLICHE BEFESTIGUNGSVORRICHTUNGEN

Mindestens zwei zusatzliche Befestigungsvorrichtungen fur Motorhaube
und Kofferraumdeckel missen vorhanden sein, die Originalbefestigungen
missen unwirksam gemacht werden. Andere gréBere Gegensténde, die
im Wagen mitgefihrt werden (wie das Reserverad, das Bodenwerkzeugs,
usw) mussen sicher befestigt sein.

U_mcﬂwuaso:o:gxomm:mcﬂ:.caaZoﬁo.‘:wccmzéao:_cmmm%:@:mg-
fernt werden. 2

Anwendung: Vorgeschrieben fur Tourenwagen (Gr. A) und Sportwagen
(Gr. B). Freigestellt fur Produktionswagen (Gr. N).

Das Rohrverbindungssystem
aus der Luft- und Raumfahrt
in hdchster Perfektion findet
weltweit Anwendung im
Motorsport:

Audi, Benneton, Lola, Lotus,
March, Penske, Peugeot, Por-
sche, Renault, Williams, TWR,
Nissan, Mercedes, Sauber.

Alle GréBen ab Lager lieferbar.

ga@
Bernd Sobek-Mattern
FliederstraBe 10, 6946 Gorxheimertal

Telefon 06201/20 51 und 20 52
Telefax 06201/218 34

TECHNKRAET ° Produkte
=mAeroquip - BOSCH - IMO - NMB - Fizins - PUL/AR - &b
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Art. 253 Art. 253

6. SICHERHEITSGURTE Anwendung: Vargeschrieben fiir alle Tourenwagen (Gr. A) und Sportwa-
Benutzung von einem Diagonal- und einem Beckengut - Befestigungs- mmm_‘ymm.ww?ﬁmamww.ﬂoﬁnﬁmw %ww_wwﬂ,wmwm%. ELETIg e O

punkte am Fahrzeug: drei.

Anwendung: Vorgeschrieben fir alle Produktionswagen (Gr. N) sowie fiir . ¥ =
Tourenwagen (Gr. A) und Sportwagen (Gr. B) bei Rallyes. ) ., 7. FEUERLOSCHER - FEUERLOSCHSYSTEME
o 7.1 Bel Rallyes

E N Gruppe N: Ein Feuerléschsystem nach Artikel 7.3 ﬂwﬁmauﬁo:_ms.
. ; Gruppe A und B: Ein Feuerldschsystem ist gemas Artikel 7.3 vorge-
i sehrieben, .

- i ONS-Bemerkung: Es sind die zus&tzlichen ONS-StVZO-Bestim-
mungen (geprifte Loschsysteme) zu beachten.

= Dartiber hinaus sind Handfeuerléscher fir alle Gruppen vorgeschrie-
3 ben (siehe Art. 7.4).

7.2 Bei Rundstreckenrennen, Slaloms und Bergrennen

3 Handfeuerléscher sind vorgeschrieben.
4 Bei Bundstreckenrennen darf eine automatisches Feuerldschsystem
(siche Art. 7.3) den Handfeuerldscher ersetzen.

b 7.3 Eingebaute Systeme
7.3.1 Befestigung

- Alle Loschbehalter sind so zu befestigen, daB sie in jeder
e Richtung eine Beschleunigung von 25 g aushalten.

- 7.3.2 Funktion - Auslésung

Beide LAschsysiemne missen gleichzeitlg ausgeltst werden.
Es sind alle Arten von Auslosesystemen zutassig. Fir ein Sy-
stem, das nicht ausschilieflich mechanisch ausiosber ist, muB
jedoch eine eigene Energiequelle vorhanden sein, dir von der
Hauptenergiequelle des Wagens unabhanglg ist. Der Fahrer
¥ muB angeschnallt in normaler Haltung am Lenkrad sitzend.
g die Léschsystems von Hand ausldsen knnen, ebenso ande-
1 re Personen auBerhalb des Wagens. Der aufien angebrachte
Ausldser mul in der Néhe des Hauptstromkreisuntarbrechers
. angebracht oder mit dissem kombiniert sein. Der Ausioser ist
k it einem in roter Farbe gehalterien Buchstaben 'E" (in einem
weiBen Kreis mit rotern Rand van mindestens 10 cm Durch-

messer) zu kennzeichnen.

Sicherheitsgurt-Verstarkungsplatte befestigt am Chassis 3

_mm:cﬁc:m von zwef Schulter- und einem Bekengurt: Befestigungspunkte am W_Mm automatische Auslosung mit Warmefthlern ist empfoh-
wﬂwmwmmmgﬂﬂmwww%m:nc: und zwei oder evtl. einen, symetrisch zum - Um.m Systen muf} in allen Lagen funktionsfahig sein, auch
. . _ .._ wenn das Fahrzeug umgekippt ist.
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Art. 253

7.3.3 Uberprifung e
Die Art des Léschmittels, das Gesamtgewicht des Behalters
und die Menge des Léschmittels mu auf dem (den) Behalter
{n) angegeben sein.

7.3.4 Spezifikation JoLEVE :
Mindestinhalte fur Feuerléschanlage:
Geschlossene Fahrzeuge
Fahrgastraum: 2,5 kg
Motor: 5 kg
Offene Fahrzeuge 2
Fahrgastraum: 5 kg
Motor: 2,5 kg ; -y i =
Wahlweise darf eine einzelne 7,5 kg-Flasche benutzt werden,
wenn die Feuerldschanlage mit den oben stehenden Bestim-
mungen Ubereinstimmt.

Bei Rundstreckenrennen ist eine einzelne 4 kg-Flasche zuge-
lassen wobei das L&schmittel zwischen Fahrgastraum und
Motorraurn aufgeteilt werden muB.

Als Léschmittel ist ausschlieBlich Halon 1211 oder 1301 (BCF-
BTM) zulgssig: Feuarléschan muf feuerfest ‘ausge-
fiihrt tnd gegen StoPenwirk sch .

Die Ausstroméfinungen des Loschsystems durfen nioht auf
den Fahrer gerichtet sein (Verletzungsgeran durch starke Ort-
liche Unterkihlung).

7.3.5 Ausstrémzeiten

Fahrgastraum: 30 Sekunden fir Halon 1211
60 Sekunden fiir Halon 1301
Motorraum: 10 Sekunden

7.4. Manuelle Feuerléscher A._.._m_..&m:mq_mmo:mc

7.4.1 Befestigung

Alle Léschbehalter sind so zu befestigen, daB sie eine Be-
schleunigung von 25 G in jede Richtung standhalten. Es sind
nur Befestigungen mit SchnellverschiuB aus Metall mit Metali-
bander erlaubt. : L

7.4.2 Funktion — Auslésung

Der/Die Feuerldscher mu/missen fir den Fahrer und den
Beifahrer leicht erreichbar sein.

Art. 253

7.4.3 Uberprafungen
Die Art des Loschmittels, das Gesamtgewicht des Behalters
und die Menge des Ltschmittels missen auf dem/den Behal-
ter(n) angegeben sein.

7.4.4 Dlg Fahrzeuge mossen mit einem oder zwei Behe tern mit
mindestens 4 kg Léschmittel Halon 1211 oder 1301 (BCF-
STM), Lbschpulver oder ein Produkt von einer Wirksamkeit
und Nicht-Giftigkeit, die der von Halon 1211 entspricht.

NMB Gelenke

Hochste Qualitat
fiir hdchste Anspriche.

Alieinvertrieb in Europa
(auBer GB)
fiir den Rennsport

\Q

gg :
Bernd Sobek-Mattern
Fliederstr. 10, 6946 Gorxheimertal
Telefon 06201/2051 und 2052
- Telex 467 119 tekrad

= Telefax 06201/218 34

AR
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8. UBERROLLBUGEL

‘Dafinftionen

; qungmos .um_u_aa

G&Qé:éqag._zm

aus Rohren, <Egn_c:m¢z und

o R L bes b Sie: .wo.“ms konzipiert, daB bei
er einem berschlag das

wesentich: 5%:35:& 2 FeDizergnlctt

i _....._cm_,a__gna

Verstarkende Struktur, bestehend aus einem Hauptbige
<£c__._a=_._mm_._ und Befestigungspuniten. S

nde wq_.-_nn ‘bestehend aus einem Im:u&awm_
 vorderen Biigel, oder aus'zwei seitlichen Bigeln,
und aus cm&sn:_.ﬁmn c_._n m&ﬁangmmucaﬁg

Imquﬁmaﬁ

Verstdrkende Sirukiur, die in einer senkrechten Ebene quer
zur Langsachse des Fahrzeugs. in der N&he der Lehne der
Vordersiize angebrachtist.

<oam6q Blgel

ptbdgel, : folgt den Kont
der E:amos:ﬁmovm&m?_._a_am ‘ind des uwnmﬂ_._om Gk A

. »w%._ n_m_. ¢En§. .:,
der. Eﬁnnmo_._cnmo:m&m und Mu

| Eﬁum_. Zum Imcu&m el \noch
oder vorderen | mo@m_ gehort. 4

Art. 253

8.1.8 Diagonalstrebe

Rohr, das den Wagen von einem Winkel des Hauptblgels
zu einem Befestigungspunkt auf der anderen Seite des B-
gels oder der hinteren L&ngsstreben durchquert.

8.1.9 Verstdrkung

Rohr, das an der Uberrollvorrichtung angebracht ist, cga
deren Wirksamkeit zu mﬁ:o:m:

8.1.10 Verstérkungsplatte

Metallplatte, die am Fahrgestell, an den Befestigungspunk-
ten fir den Uberralibligel angebracht wird.

8.1.11 Befestigungsplatte

Platte, die mit dem Biigel eine Einheit bildet und dessen Be-
festigung am Fahrgestell ermdglicht.

8.1.12 Ldsbare Verbindungen

Befestigung der seitlichen Verbindungen und Diagonalstre-
ben und der Verstarkungen an der Uberrollvorrichtung. Die-
se Vorrichtungen mtissen abnehmbar sein.

HEMMERLE AUTOMOBILTECHNIK
SICHERHEIT NACH MASS

Herstellung von m_osoﬂ:mnmNm__m:,. Uberrollkafigen,
Uberrolibiige!l nach Grp. N, A, B, H, F, G, fiir histori-
sche Fahrzeuge und Testwagen aller Art aus Stahl.

Einzelanfertigung mit Einbau in unserer Werkstatt
— problemlos — schnell — passgenau —

5413 Bendorf, Theo-Neitzert-StraBe 14
Industriegebiet Langfuhr Tel.: 0 26 22/45 62
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Art. 253

Art. 253
§2.1.4 Moglichkeiten fur den Einbau von freigesteliten Verstarkun-
gen fiur die Uberrolikafige (Skizzen 9 bis 12).

8.2 Spezifikationen

8.2.11 Allgemeine Betrachtungen . .
- _ e Die verschiedenen Verstarkungsmodelie (Skizzen 9 bis
18) koénnen einzeln oder kombiniert mit einem oder meh-

Die Uberroilvorrichtungen missen so konzipiert und  ge-
reren anderen eingebaut werden. |

baut sein, dab nach sachgeméBen Einbau bei einem Un-
fall eine Verformung der Karosserie vermieden und da-
durch die Verletzungsgefahr fir die Personen an Bord ver-
ringert wird. =

_ Diese Einbaumoglichkeiten sind bei allen Grundmodellen :
(Skizzen 1 bis 4) anwendboar. 3

chidurch eine sorgial-
1S .m.:nw:m. diz

den, oder hinten ndem

Kleldungen gefth en, indem sie.
i e Silze gefilnr werden,

die Verkieidung oder
beeintrachtigen. =

e AT LTS M L

Der Rucksitz darf umgelegt werden.

Jede Anderung der homologierten Uberrotivorrichtung (s.
Art, 253.8.6) einschlieBlich der Befestigungen und Schwei-
Bungen ist verboten. 3 -

8.2.1.2 Grunduberralivorrichtung ,ANm_o::c:@ 1 und  2)(nur for.
Rallyes) 5 ] >

Uberrolibigel: Tourenwagen (Gr. >v_ bis mooo ccm und

et f Sportwagen (Gr. B) bis 2000 ccm und Produktionswagen

| Te (Gr. N). ; 4 : -

3 bUn..W. .. :
u_\.m ‘
J;

g A G S
hlund Al - | &5
treben. Un erschutze. Sitzkonsolen. Sports & 1

RN A S S e 'y e iy e e

Uberrollkéfig: (Zeichnung 3

@ber. 2000 ccm und Sportwagen (Gr. B,
> (freigestellt fur Toure in - bis 2000 eem und
' Sportwagen — Gr. B— b und Produktionswa-
gen—Gr.N-) .

| 8.2.1.3 Moglichkeiten fiir den mS.Umc der vorgeschriebenen Quer-
strebe (ausgenommen bei Rallyes) \

_ GMBH
'Rudolf-Diesel-Str. 6 - 3070 Nienburg -Tel. (0 5021) 5066 - Fax 12481

u Umm.m.m...man.mca.aw._ﬁaxm;o: sind bei allen Grundmodellen
| anwendbear (Skjzzen 1 bis 4a). Mehrere Querstreben kén-
nen miteinander kombiniert werden (Skizzen 5 bis 8).
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A und B sind Befestigungspunkte der Radaufhingung
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8.2.2

8.2.2.1

8.2.22

Art. 253

Technische Spezifikationen

Hauptiberrollbligel, seitlicher und vorderer Bugel

Die Bagel mussen aus einer durchgehienden Rahrlange
bestenen, Ihre Fertigung mup tadellos sein. Sie dirfen kei-
ne Baulen oder Risse aufweisen. Der Einbau hat so zu er-
folgen, dab die Bugel so.eng wie moglich den Innenkon-
tourer des Wagens folgen oder gerade verlautery, wenr
sie nicht direkt singebaut werden kénnen, Wenn die Bugel
im unteren Tell gekrimmt werden, muB dieser Teil ver-
stirkt sein und den Innenkonturen genau folgen.

Mindestbiegeradius: rm = 35 Rohrdurchmesser

\Jrm elnen wirksamen Einbau der Uberrallvorrichtung zu er-
haiten; ist gestatet, die direkt an der Vorrichtung liegen-
den Verkleidungsteile: ortiich zu andern (z.B! durch Frei-
schneiden oder Eindracken). Es durfen fedoch nur die Par-
tien (Brtlich) entfernt werden, die. den Durchgang der
Uberrollvorrichtung behindern.

Dies gilt nur fur die Hauptbugel an A- und B-Saulen und
fur die Turstreben. Diese Anderungen diirten jedoch in kei-
nem Fall zu einer Entfernung ganzer Verkleidungsteile fih-

ren.

Jede Veranderung der homologterten Uberrolivorrichtun-
gen (siche Art. 253.9.8) ist verboten, selbst hinsichtlich der
Befestigung und SchweiBung.

Befestigung der Bugel am Fahrgestell

Mindestzah! der Befestigungspunkte fur die Uberrollvor-

richtung:

~ 1 fur jeden Trager des Hauptbigels oder des seitli-
chen Bigels

— 1 fiir jeden Trager des Vorderblgels

— 1 far jeden Trager der hinteter| Langsverbindung

— 1 Befestigungspunkt fur den Hauptbiigel oder jeden
hinteren Trager des seitlichen Bigels an dem Befestl-
gungspunkl des verderen Sicherheltsgurtes oder in
seiner Nahe ist zu empfehlen.

Die Befestigung der Rofre des vorderen Bugels und des
Hauptbugels muf mit mindestans 3 Bolzen und Muttern er-
folgen. Ein zusatzliches Verschweiben fst zulassig. Die vor-
genannten Befestigungspunkte der Blgel an der Karosse-
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Art. 253
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‘Normen) mussen _ benutzt - Das Karosserieteil muB durch Rohre verstarkt sein, durch welche die Uberroli-
._a@m_nﬁm? wm&mﬁﬁrmz.a oder _.3 - vorrichtung-Befestigungsschrauben fiifiren.

ne Erhsiung der Anzahl der Schrauben als & 1 : _
‘schweifien einer Ubsrrolivarrichtung aus Stahl mit der Ka- B i _ :
rosserie oder beides ist zulassig.
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Art. 253

8.2.2.4

8.2.2.5

8.2.25.1

Art. 253

Langsstreben

Sie sind vorgeschrieben und mussen links und rechts, in
der Nahe der oberen Ecke des Hauptblgels gerade nach
hinten verlaufend oder so nah wie moglich an den inneren
seitlichen Konturen befestigt sein. Ein Einbau mit Krim-
mung (mit groBem Radius) ist erlaubt, wenn die Uberroll-
vorrichtung so nah wie mdglich am Dach verlauf.

Der Durchmesser, die Starke und das Material der Langs-
streben missen den Vorschriften fur Uberrollvorrichtungen
entsprechen

Die Krafte mussen wirksam verteilt und aufgefangen wer-
den. Die Befestigungspunkte mussen durch Plalten ver-
starkt werden, wenn sie so liegen, daB sie Krafte nicht auf-
fangen kénnen.

Diagonalstreben

AuBer bei Rallyes ist der Einbau mindestens einer Diago-
nalstrebe vorgeschrieben. Sie missen ohne Krimmung
gemaB Skizzen 5 bis 8 angefertigt sein. Die Befestigungs-
punkte der Diagonalstreben miissen so liegen, daf sie kei-
ne Verletzungsgefahr darstellen.

Die Diagonalstreben sollten den gleichen Durchmesser
aufweisen wie die Rohre des Hauptbtigels.

Freigestellte Verstarkungen der Uberrollvorrichtung

Der Durchmesser, die Stérke und das Material der Verstar-
kungen miissen den flr die Uberrollvorrichtungen festge-
setzten Normen entsprechen.

Die Verstarkungen werden entweder angeschweiBt oder
mit einer [6sbaren Verbindung befestigt (letztere ist fur die
vordere Querverstarkung vorgeschrieben):

Die Verstarkungsrohre durfen auf keinen Fall an der Karos-
serie befestigt werden.

Querverstarkung

Der Einbau von Querverstérkungen ist, wie auf Skizze 9
gezeigt wird, erlaubt. Die Querverstarkung des vorderen
Bugels darf den fur die Beine der Insassen vargesehenen
Raum nicht einschrénken. Sie muB so hoch wie moglich
unter dem Armaturbrett angebracht und unbedingt ab-
nehmbar sein.

45




Art. 253

8.2.2.5.2 Langsverstarkung (seitlicher Schutz)

Der Einbau Langsverstarkung auf einer oder auf bei-
iden agens in Torhohe: st erfaubt Diese
Langsverstérkung muB in der Uberrollvorrichtung integriert

: nd der Winke! zur Horizontale darf 15y nicht dber-
‘sohreiten (Neigung nach verne). -

Kein Punkt dieser Langsverstdrkung darf tiber der Tur-
schwelle héher liegen als 1/3 der gesamten senkrecht ge-
messenen Turéffaung.

8.2.2.5.3 Verstirkung des Dachs

.Uﬂm..ﬁmﬂ.m&tham.amm oberen Teils der Uberrollvorrichtung
durch ein  oder' mehrere Didgonalstrebe(n), wie auf Skiz-
ze 10 dargestellt, Istedaubt, =~ - .

8.2.2.5.4 Verstdrkung der Ecken

Es sl erlaubt, di
gel und den

eben des Bligels liegen.

8.2.26 Polsterung

Ein Schutz der kritischs
meidung von'’

..._ucm_mmamﬂ.mcum_i_,dwc_‘. <Q-
ger empfohler. - -

Eine -abnehmbare m%EN_JE_m\ca die Uberrolivorrichtung
ist erlaubt. © © - oY = ,

8.2.2.7 Abnehmbare Verbindungen

Im Falle, daB acnehmbare Verbindungen in der Konstrukti-
on der cUm:‘o__qoz.s.Ecau_.ﬁm:a ndet werden, mussen sie
mit einem von der FISA anark oder &hnlichen Typ
Ubereinstimmen (s. Skizzen 34 bls 28).

Uw..m.mn_.._.qmcm_mn und Muttern massen einen ausreichenden
Mindestdurchmesser haben und ven bester Qualitat sein
(Vorzugsweise Luftfahriqualitat).

VA AT S

ARRknwe A\

Art. 253

A
11
:

L T 7 XL P

WL A

NS O

N

34

e o> =70mm (387

_ e>=5mmiaE76")

mwwm_._:nmucnwﬂ dieser <,o_.,mﬂm_.xc3om: darfin
var de er Langsverbindung und unter )

35

Fdr den Hauptbiige! verbatene Verbindung (siehe Art. 8.1.4). Darf
aber fir die Befestigung an dieser Konstruktion benutzt werden.

4 0

L1=L3>18mm
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Far am..: imcvsmmm_ verbotene Verbindung (siche Art. 8.1.4). Darf
aber fir die Befestigung an dieser Konstruktion benutzt warden.

\\

Nur Stah!

| +——— SchweiBung

Dimensionen in mm

3 36 17

4

Art. 253

Angaben fur die Schweinahte

Alle Schweifstellen miissen von Spitzenqualitat und véllig
durchdrungen sein (vorzugsweise SchutzgasschweiBen).
Obwohl eine gutaussehende SchweiBnaht nicht unbedingt
fur Qualitdt burgt, ist eine schlechtaussehende Naht nie-
mals ein Zeichen guter Arbeit. Bei der Verarbeitung von
warme-behandeltem Stahf miissen die besonderen Anwei-
sungen des Herstellers befolgt werden (spezielle Elektro-
den, SchutzgasschweiBung mit Helium). Es muB beson-
ders darauf hingewiesen werden dafl wirme-behandelte
Stahlsorten und unlegierte Stahle mit erhéhtem Kohlen-
stoffgehalt gewisse Probleme aufweisen und daB dies bei
schlechter Verarbeitung zu einer Minderung der Festigkeit
(Versprédung) und einer Reduktion der Elastizitat fihrt.

8.3 Materialvorschriften

Spezifikationen fir die zu verwendenden Rohre;

Mindestqualitat i Mindest- MindestmaBe
Zugfestigkeit (mm)

Nabhtlos kaltgezoge- 38 x 2,5 oder

ner Kohlenstoffstahl 350 N/mm? 40x2

Diese Abmessungen in mm stellen die zugelassenen Minima dar. Bei der
Auswahl der Stahlqualitat muB auf eine méglichst groBe Dehnbarkeit und
auf gute SchweiBbarkeit Wert gelegt werden.

8.4 Reglement fiir Fahrzeuge des Anhangs J
8.4.1 Produktionswagen (Gr. N)

Der Einbau eines Uberrollbligels oder Uberrollkafigs ist far
alle Veranstaltungen vorgeschrieben. Der Sicherungska-
sten darf versetzt werden, damit ein Uberrolikéfig einge-
baut werden kann.

8.4.2 Tourenwagen (Gr. A) und Sportwagen (Gr. B)

Der Einbau einer Uberrollvorrichtung ist fir alle Veranstal-
tungen vorgeschrieben. Bei Rallyes ist die Diagonalstrebe
nicht vorgeschrieben, wird aber empfohlen.,

Es gelten die folgende Anwendungsvorschriften:
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Art. 253

bis 2000 ccm - Uberrolibligel vorgeschrieben
: Uberrollkafig freigestellt
Uber 2000 ccm - Uberrollkafig vorgeschrieben

Art. 253
STk I 9. SICHT NACH HINTEN

Die Sieht nach hinten mus dureh einen Spiegel und eine Heckéffinung, die
auf mindestens 50 em Lange eine Mindasthdhe von 10 cm aufweist, ge-
8.5 Ausnahmen ; 4 : \wahrleistet sein. Wenn aber die gerade Linie, die die obere und die unte-
T e [ e 3 L i re Kante dieser Offnung verbindat, mit der Horizontalen einen Winkel von
Herstellem stelt es jedoch fref, eine Uberro : weniger als 207 bildet. muB die Sicht nach hinten durch andere Mittel wirk-
2eption hinsichtiich nmmé_.ﬁmsnm?: Materi sam gewdhrleistet werden (2 AuBenspiegel oder jede andere Vorrichtung
. mit gleichwertiger Wirksamkeit).

zu daf die Konstruk-
vargeschriebenen Mindestiraf- AuBerdem missen alle Fahrzeuge bei Rundstreckenrennen mit 2 AuBen-

2n standhalt ! + spiegeln ausgestattet sein.
Vorstehender Satz wird ab 01.01.1992 durch den folgenden ersetzt:

Hersteller von Uberrollvorrichtungen kdnnen jedoch eine Uber- -

rollvorrichtung freier Konzeption hinsichtlich der Rohrabmes- = 10. ABSCHLEPPOSE

sungen und des Einbaus der Streben beim ASN beantr un- : . ISl . - ) =
ter der Bedingung, daB sie in der Lage sind zu beweisen, daf 1 Fir alle Wettbewerbe ‘mussen die Fahrzeuge vorn und hinten mit einer
die Konstruktion den nachstehend aufgefiihrten vorgeschriebe- ! }\u..mww_mnuamm..mc.mm.maaﬁ sein. Diesa dirfen nur benutzt werden, wenn
nen Mindestkraften standhalts a ; . das Fahrzeug frel bewsgt werden kann und nicht zum Anheben des

Anwendung: Vorgeschrieben fir alle Gruppen.

' Fahrzeuges. Sie miissen Klar erkennbar und gelb, rot oder orange ge- i

~7.5 G * vertikal kennzeichnet sein, |
- 5,5 G in beiden L&ngsrichtungen - :

~1,5 G seftlich e < . R Anwendung: Alle Gruppen.

y *G = Fehrzeuggewicht + 75 kg
- 11. WINDSCHUTZSCHEIBE :

Die Hoch-, Langs- und Querkrafte miissen aufgebracht werden kén- . » - ! |
nen. ; ! Eine Windschutzscheibe aus Verbundglas (oder Glas des Typs 10/20) u

ist vorgeschrieben.

ifikkat, von einem quafifizierten !

lechnischen Kommissaren ainer : . Anwendung: Afle Gruppen i
Es muB eine Zeichnung : -

tgels enthalten und be- . 12, SICHERHEITSBEFESTIGUNGEN FUR DIE WINDSCHUTZSCHEIBE 1

Die Anbringung solcher Befestigungen ist fiir alle Fahrzeuge mit Win-

T - o AR . schutzscheibe freigestellt. w
Die Uberrollvorrichtung darf nicht verandert werden, s =N e - i
ILE ; T ne s e : Anwendung: freigestellt fur alle Gruppen. _
8.6 Homologation e g Ve ; =P g _, o ; : % \
' Die FISA schiagt im BewuBtsein der durch ..Gmm:o__xmz,@m einge- ST ~ . 13.STROMKREISUNTERBRECHER _ i

schrankten mw:&é%&_smwmm NB._SNm@.m.:ijmam vor, daB jeder Fahr- T 1 ; Der ImcEmwoﬂjxﬂmacsﬁﬂcﬂmo:m_‘ muB alle elekirischen Stromkreise un-
zeughersteller einen Typ in Ubereinstimmung  mit dem FISA- ! terbrechen (Batterie-, Dreh- und Gleichstram ichtmaschine, Scheinwer-
Bestimmungen empfiehlt. : L S : ! |

s

: AT s T fer, Hupe, Zindung, elektrische Bedienungsvorrichtungen, usi.). Er muf
Diese aus Staf .mm_..ﬁ_@a Uberrollvarrichtung mus auf einem Nach- i | : M%” funkensichere Ausfihrung und von nnen und auen bedienbar
fray beschrieben sein und ist bei der FISA zur Ho- - = | =
m igen. Die homologierte Konstruktion darf nicht
ahe Art. 253.8.2.1.1). &

Der &uBere Ausl8ser muB bei geschlossenen Wagen unterhalb der Wind-
schutzscheibe auf der Fahrerseite angebracht sein, bei offenen Wagen

bl i S A e §
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Art. 253
Art. 253
unten an den Hauptrohren des Uberrollblgels, entweder rechts oder
links. 14.4 Liste der anerkannten Hersteller
Das &uBere Ausldsesystem betrifft nur geschlossene Fahrzeuge, Bundesrepublik Deutschland:
Unirayal Engelbert GmbH
Er ist durch einen roten Blitz in einem blauen Dreieck mit weiBem Rand g Westerbachstr. 122, 6230 Frankfurt am Main 80
und  mindestens 12 om Kantenldinge zu  kennzeichnen. [ e
Anwendung: Vorgeschrieben fur alle Gruppen bei Rundstreckenrennen xﬂmmmﬂw%oa:d_umm - Division Enduits et Applications
wo:%mmmﬁamszm: Die Anbringung ist bei m:amﬂm: Veranstaltungen emp- 4 1ue Lesage Maille, 76"230-Caudebec-les-Elbeuf,
Ets. J.RICHE-BP, 14-14690 Pont-d'Ouilly

14, Von der FISA anerkannte m_OImmIm:.m.;z_Am

Wenn ein Bewerber einen m_n:mﬂsozmﬁm:x einbaut, muB dieser Tank von
einem von der FISA anerkannten Hersteller stammen. Um die Anerken-
nung der FISA zu erlangen, muB ein Hersteller den Beweis @_m_o:_u_m_wm:._
der Qualitat seines Produktes sowie - QQ ‘Ubereinstimmung mit Qm: von
der FISA @m:m:B_mﬁm: mUmN;_xmﬁ_o:m: geliefert haben.

- Superflexit SA, 45 rue des Minimes, 927405 Oo:.8¢<omm

Saociete Lyonnaise des Réservoirs Souples
18 rue Guillaume-Tell, 757017 Paris

GroBbritannien:

Aero Tec Labs, 37 Clarke Road, Mount Farm industrial

Estate Bletchley, Milton Keynes, MK1-1LG, t
Marston Excelsior Ltd. Wobaston Road, Wolverhampton, WV10 :
6QJ Staffs

Premier Fuel System Ltd., Willow Road, Trent .._
Lane Industrial Estate, Castle Donington, Derby DE7 2NP. 3

Tank :mﬁmmﬁ wure
E:nmames und di mgmnsc_.aamamcﬂ

14.1 ﬂmn::_mo:o mmw::__:::mm: o ; ~ i

ltalien:
Pirelli, Viale Rodi 15, Milano

Gipi, Via Abruzzi 7, 207090 OUMB_ Milano

=25

Die FISA Umzm: w_o: das mmo:ﬁ vor, :mo: m.:@m:mgamﬂ nEE:m der
von dem oder den interessierten Herstellern eingereichten Unterla-
gen ein volistandig anderes | xozme <o: ~ao::_mojmz m_umN_nxmﬁ_o.
nen zu @mam:E_@m: - =

AT

SEKUR SpA-Gruppo Pirelli, Via di Torrespaccata 140, 00°168 Ro- !
ma [

o 14.2 _u_w>.wwmn5xmzo:m:\mvmn\ﬂ.w 5 = e e = Japan:
Fujikura Rubber Works Ltd., NV 20, 2-chome, Nishigotandu, Shina-
gawa-Kku, Tokyo.

R

Die technischen mmmﬁ_aaczuw: xonsms beim mmxaﬂm:mﬁ Qmﬂ _u_m>
- angefordert s\mam: -

14.3 Altern der w_ozm_.:m;w”m:rw Kojima Press Ltd, 3-30 Shimoichibacho Toyota, Aichiken

Sakura Rubber Co Ltd, ' i

U..mm Altern der elastischen Tanks bringt nach 5 Jahren eine merkli-

che Herabsetzung der physikalischen Eigenschaften mit sich. I & 48-14-1 Chome Sasazuka Shibuya Ku, Tokyo
b -14- , ¥

Aus diesem Grunde muB jeder Tank spatestens 5 ,._msﬂm nach dem " Sumit et Bl nsas |

auf dem Tank angegebenen Herstellungsdatum durch einen neuen w Yl \SIEieie ellisiis !

ersetzt werden. k

- 15-5 Chome Katahama, Migashi Ku, Osaka !

USA: ]
Don Allen Inc,, 40t Agee Road, Garants Pass, Oregon 977526 Ot |
_

?-_._-m-u nT mwmr

.Q.Ln._-m T:.w:."mﬂ wm.mmmjm

Aero Tec Labs,, Spear road, Ramsey, NJ. 077446
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Art. 253

Fuel Safe Corporation : :
16 545 Computer Lane, Huntington Beach, California 92 649

Goodyear Fuel Cell Labs.
The Goodyear Tire and Rubber Company, Akron, Ohio 44°316

14.5 Anwendung dieser m._wm::._z._.._:mm:

.mﬁatﬁo.ug.mmma .nmn”._. M), Tour gen (Gr. A) und Sportwagen
(Gr. B) kéinnen mit einem Sicherheltstank ausgertstet werden,
wernn die no Uber die vom Reglement

erlaubten Ande! inausgehen.

Bei Produktionswagen (Gr. N), muB die maximale Kapazitat von
_u._.m.._.m:xm der des homologierten Tanks entsprechen und der Ori-
ginaltank muB ausgebaut werden.

15. FEUERSCHUTZ

Zwischen dem Motor und den Sitzen der Insassen muB eine wirksame
moscWSmaa ma@muﬂmn_ﬁ werden, um das direkte Eindringen von flam-
men im Falle eines Feuers zu verhindern.

Solite diese .<<m:.a von den hinteren Sitzen gebildet weérden, so ist es
empfohlen, sie mit einem flammentfesten Uberzug zu versehen.

el

Art. 254

795

Besondere Bestimmungen fiir die Gruppe N

DEFINITION

GroBserien-Produktions-Tourenwagen

HOMOLOGATION

Digse Fahrzeuge missen in mindestens 5000 identischen Exernplaren in
12 aufeinanderfolgenden Monaten hergestellt und von der FISA in Grup-
pe A homologisrt worden sein. Die Ausstattungsvarianten (W) des Ho-
mologatioAsblattes der Gruppe A gelten nicht fiir die Gruppe N, aufer
wenn sie sich auf folgendes beziehen.

— Motor-Schwungrad fur automatisches Getriebe,

'~ Kraftstofftank,

— automatisches Getriebe,

— Schiebedach, (Sonnendach),
- Uberrollvorrichtung,

— 2/4 Tur-Version

Die Benutzung von Tanks, die a's YO im Tourenwagen-(Gr. A)-Homolo-
gationsblatt homologiert sind, muB unter den in Artikel 5.9.2 des Touren-
wagen-(Gr. A)-Reglements und Art. 254.6.8 vorgesehenen Bedingungen
erfolgen.

Die Fahrzeuge der Gruppe N mussen von in Gruppe A homologierten
Fahrzeugen in einem Evolutionsstadium nach dem 1. Januar 1979 ab-
stammen.

mcmzwm__m sind .m: Gruppe A homologierte Evolutionen (ET) nicht in Gruppe
N gultig. 3

Die FISA wird ihre Homologation nur einem Modell bewilligen, das keine
Unterschiede in Bezug auf das Basis-Homologationsblatt des Hersteller-
landes, welche die wesentlichen Merkmale berthren, aufweist.

Anzahl der SITZPLATZE

Diese Fahrzeuge mussen mindestens 4 Sitzplatze aufweisen, die den fur
Tourenwagen (Gr. A) festgelegten Abmessungen entsprechen.

. Erlaubte oder vorgeschriebene ANDERUNGEN und EINBAUTEN

Jede nicht ausdriicklich erlaubte Anderung ist verboten.

Es durfen lediglich Arbeiten durchgefiihrt werden, die zum normalen Un-
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N-Art. 254

terhalt des Wagens gehdren oder dem Ersetzen von durch i

oder Unfall schadhaft gewordenen Teilen dienen. yﬂnmﬂc:mmu_\ N”M :_%ﬁ
bauten durfen nur innerhalb des nachfolgend bestimmten Rahmen durch-
gefuhrt werden. Uber diese erlaubten Anderurigen hinaus dirfen durch
Verschlei oder Unfalt schadhaft gewordene Tei tische
Originalteile ersetzt werden. ~ ~

‘nur durch identische

‘Die Fahrzeuge mussen in allen Punkten wmzmzamm._
g und anhand der An-
gaben der Grundhomologation identifizierbar sein.

MINDESTGEWICHT

Die Fahrzeuge mussen das in der oE:QroBo_o ati i

r mu : gation angegebene Min-
destgewicht N.CNc@_.o:.amm Gewichts der Sicherheitseinrichtungen aufwei-
wmzo & .. —h L A

Far Uberrollkafige und Gmm:o__vc@m_ die nicht aus dem _u_w:ﬁmr@ ent-

Anhang J hergestellt wurden, sind die folgenden Gewichte
\nhang J t ’ al
fur die Uberrollvorrichtung zu nehmen: R m..o_ﬂc:a_m@m

= .Gcm:o__ccum_ nach mm.ﬂNm_o,:mc:_@.A m.a.m_ﬂm :m.w Stellt ... . .
§ Vs ¢ : ] gestell i e 15 ki
- .cﬂm:_o:_w.m_"_@ nach der Nm_oq:c:@ 3.4,4a,5,6,7,11 oder 12 hergestellt S

6.1 Motor ; , s ,. -
Es .ﬁm.ﬁ .mﬂ_mc_ur den Gaszug zu verdoppeln oder durch m.,_:m: ande-
ren beliebigen zu ersetzen. L o ;

- Zundun g: Freigestellt sind Fabrikat F.._:Q Typ der Kerzen, Dq..mj,
zahlbegrenzer und Hochspannungskabe!.

- Kuhlung: .Umﬂ Thermostat ist freigestelit, ebenso das Kontroll-
system und die Temperatur, die den Ventilator einschaltet. Das
VerschluBsystem des Kuhlers ist freigestel g

fernt werden kénnen und die entsprechend Art. 253.8.2, 8.3 und 8.4 des.

N-Art. 254

- Gemischbildun g: Die Teile des Vergasers oder der Ein-
spritzeinrichtung, die die Menge des Kraftstoffes begrenzen, der
den Motor erreicht, dirfen medifiziert werden, vorausgesetzt, daB
sie auf die Luftzufuhr keinen Einflu haben.

Die Einsprilzdusen dirfen durch identische Disen ersetzt wer-
den, wobei die Abmessung der Austrittséffnung freigestelit ist.
Das Qriginaleinsprilzsystem muf beibehalten werden.
Teilnehmer, die ein Fahrzeug mit hydraulischem Ventilspielaus-
gleich benutzen, mussen dem Technischen Kommissar einen
mechanischen VentilstéBel zur Verfligung stellen kénnen, damit
der Ventilhub gemessen werden kann,

Die .m_mxsmozmz Widerstande, die sich in der Elektronikbox befin-
den, dirfen modifiziert werden,

_ Das elastische Material der Motoraufhangung des Motors ist frei,
jedoch nicht inre Anzahl.

- Abgasanlage: (nur bei Rallyes)
es ist erlaubt:

_ entweder die Innenteile des/der urspringlichen Schalldampfer zu
entfernen;

_ oder das Abgassystem vorn ersten Schalldampfer bis zum Ab-
gasaustritt zu andern, wobel die Abmessungsn der Leitungfen
derjenigen des Rohres entsprecher mud, das vor dem ersten
Schalldampfer liegt. Der AuslaB muf an der gleichen Stelie fisgen
wieder des Serienauspuffsystems, )

Sollten im ersten Schalldampfer zwei Einiasse existieren, darf der
Querschnitt der geanderten Anlage kieiner oder gleich dem
Querschnitt der beiden Einlassen sein. Nur ein Rohr darf am Aus-
|aB vorhanden sein.

Diese Freiheiten dirfen keine Veranderungen am Fahrgestellt
nach sich ziehen und missen die Vorschriften des Landes re-
- spektieren, in der die Veranstaltung stattfindet.

e g e ol

Zuséatzliche Teile zur Befestigung des Auspuffs sind erfaubt.
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_nw:m m_: mn:m__aman._ﬂmﬂ .Nc@m.aoﬁ wird, muB er ein moj.ﬂmﬂ Schall-
démpfer sein und scha démmendes Material enthalten.

- mm.mov,E.:Q\.me&mﬂmm\m\ A._.m.m:__un.vmwmm cmiv '
Der Geschwindigkeitsregler darf abgeschaltet werden. 1
Nur in Rallyes: Der. Hubraum fiir Saugmotoren ist wie folgt :3_..
tiert: : - e L r = E

- maximai 3 _.:mﬂc_. §o~.oﬂ.my.3: zwei .<m2=w:.ua..N<_5aQ

maximal 2,5 Liter fir Motoren mit mehr als zwei Ventilen pro Zylin-
der. o i T e .

Autladung (nur bei Rallyes)
? Dmm>c._ﬂ_mamm<m&3._‘_ﬂfm mit dem des homologierten Motors tber-

T 4|».~| St S

einstimmen.

~mal 40 mm betragen. Er mu
in. Diese:

S ~ die: die obigen Dimensionen respektieren, : "
alten werden. Alle anderen mussen mit einem i

¥ renzer ausgestattet sein, der am Kom- :
definierten Abmessungen befe- r m

Im Falle eines Motors mit zwei parallelen Kompressoren, muB je-

der Kompressor bis zu einem maximalen EinlaBdurchmesser von
28 mm begrenzt sein. T AN

6.2 - Kraftibertragung -

= _A:vv_c:u.. Die Kupplungsscheibe inklusive deren Gewicht ist
freigestellt mit Ausnahme der Anzahl und des AuBendurchmes-
Sers. :

6.3 Aufhdngung

- Fedem
Schir . Die Lénge, die Anzahl der Windungen, der
.U..cmegi.mmm@, des Drahtes, der duBere Durchmesser, die Form
des, Federsitzes und der Federtyp (progressiv oder nicht) sind
freigestellt.

SEHROTH 5N EGURTE --- helfen siegen!
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Blattfedern: Die Lange, Breite, Dicke und die vertikale Krimmung
sind frei.

Torsionsstabe: Der Durchmesser ist frei.

Die oben genannten Freiheiten zu den Aufhdngungsfedern erlau-
ben es nicht, die in Art. 205 des Homologationsblattes festgeleg-
te Mindesthéhe zu unterschreiten. Die Position des Federsitzes
der Fahwerksfedern darf geadndert werden.

ONS-Anmerkung: Das MaR unter Position 707f des Gruppe N -
Homologationsblatt ist somit freigestellt. Position 205 und 707e
muB eingehalten werden. \

StoBdam p f e r: frei, aber Anzahl, Typ (Teleskop-, Hebel-
usw.), Arbeitsprinzip (Hydraulik, Reibung, usw.), und die Befesti-
gungspunkte mussen beibehalten werden,

GasdruckstoBdampfer sind vom Arbeitsprinzip her als Hydraulik-
dampfer zu betrachten.

Wenn es, um.das Dampfungselement einer McPherson-Auf-
hangung auszuwechseln noétig ist, das Federbein auszuwech-
seln, so missen die Ersatzteile den Originalteilen mechanisch
gleichwertig sein, und die gleichen Befestigungspunkte haben,
Die Form der Federsitze (Federteller) bei MC-Pherson-
Aufhdngungen ist freigestellt. 5

6.4 Rader und Reifen

Die Réder sind freigestellt, sofern sie den homologierten Durchmes-
ser (Position 801 a) und die homologierte Breite (Position 801 b) ein-
halten, die als Maximum angesehen wird. Sie mussen durch die Kol-
flugel abgedeckt sein (gleiche Prufmethode wie in Gruppe A, Artikel
255.5.4), und die auf dem Homologaticnsblatt angegebene maxima-
le Spurweite muB berdcksichtigt werden,

Die Reifen sind frei, vorausgesetzt, daB sie auf diese Rader montiert
werden kénnen.

Das Ersalzrad darf im Fahrtastraum angebracht werden unter der
Bedingung, daB es dort sicher befestigt wird und daf es nicht in
dem fur den Fahrer und dem vorderen Beifahrer vorgesehenen
Raum untergebracht wird.

Befestigung der Rader: Radbefestigungen mit Bolzen kénnen durch
Befestigungen mit Schrauben und Muttern ersetzt werden, voraus-

gesetzt, daB3 die Anzah! der Befestigungspunkie und der Durchmes-
ser der schraubbaren Teile, wie oben erwahnt, beibehalten werden,

59

- T o e e e (i (R e

R S A (Wb e o [ i e o 0




6.5 Bremsen

Die Bremsbelage und deren Befestigung (genietet, geklebt, etc.)

wia?m_.@omﬁo_:;oﬂmcmmmmE%mmA : _ .
Rl @, e o_Ucznmzmo:ms\_a mcﬁ. x_m_zm:

Die Schutzbleche kénnen entfernt oder @m,_oomm:. werden.
Im Falle eines mit Servobremse oam.ﬁ >32U_ooxmm_.<o:.52c3@ mEm@mh i

den; sy =

Bremsleitungen diirfen m.mum: _.m_ﬁo:.”m:_..mcm_ o .
et
der Luftfahrt-Norm entsprechen. @ e @ m_._moE <.<.m.am3_ tle

A

staftetes ﬂm:ﬁmcmw_.ﬂclmz diese Vorrichtungen abgeschaltet wer-

L

A

T

6.6.1

662

T | e LN
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6.6 Karosserie

Karosserie aufen

— Radkappen miissen entfernt werden.

— Es durfen nur Scheinwerfer-Schutzvorrichtungen mon-
tiert werden, die ausschlieBiich zur Abdeckung der
Scheinwerferstreuscheibe dienen, ohne dab sie die
Aerodynamik des Fahrzeugs beeinflussen,

— Die Anbringung von Unterschutzvorrichtungen ist nur
bei Rallyes erlaubt, vorausgesetzt, daB diese wirklich
Schutzvorrichtungen 'sind, die die Bodenfreineit re-
spektieren, die abnehmbar sind Und die ausschiliedlich
dazu dienen den Motor, Kihier, Radaufhigngung, Ge-
triebe, Tank, Kraftubertragung, Auspuff und Feuer-
idschbehalter zu schitzen-

—  Der TankverschluBdeckel kann beliebig gesichert wer-
den.

— Wenn das Ersatzrad unterhalb der Karosserie (d:h.,
wenn es Kontakt mit dem Luftstrom hat) oder innerhalb
des Motorraums befestigt ist, kann es unter der Bedin-
gung in den Fahrgastraum verleg!l werden, dafl es si-
cher befestigt wird. und daB es nicht in dem fur Fahrer

eifahrer vorgesenenen Raum installiert wird.

—  Die Anbringung tnd Anderung von AuBenrickspiegeln
ist ebenso erlaubt wie die Verénderung der Scheiben-
wischerbléatter vorne und hinten.

Fahrgastraum

Ohne Einschrankung ist alles Zubehdr erlaubt, das keiner-
lei EinfiuB auf das Fahrverhalten des Wagens auslbt, z.B.
Zubehtr, das der Verschonerung und der Beguemlichkeit
im Wagerinneren dient (Beleuchtung, Heizurig, Radio,
usw.) Dieses Zubehtr darf keinesfalls, auch nicht IndirekL,
Einfiud auf die Motorleistung, Lenkung, Kraftibertragung,
Bremsen oder StraBeniage austben.

An allen Passagiersitzen, die besetzt sind, missen Kopf-
stitze angebracht sein.

Die Aufgabe aller Bedienungsorgane muB digjenige blsi-
ben, die vom Hersteller vargesehen isl. Erlaubt isl, sie zur

besseren Betatigung anzlipassen oder besser erreichbar
zu machen. z.B. Verléngern des Handbremshebles, Zzu-
sdizlicher Belag auf dem Bremspedal, usw.
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Insbesondere ist folgendes erlaubt:

1. MeBinstrumente, Zahler, usw. kdnnen zusétzlich ange-
bracht werden. Der Einbau darf keine Geféhrdung
darstellen.

2. Die Hupe kann mcm@mﬂmcwo:ﬁ oder durch eine zuséatzli-
che erganzt werden, eventuell zur Bedienung durch
den Beifahrer.

3. Der Mechanismus des Handbremshebels darf so ge-

andert werden, daB sofortiges Lésen mdglich ist

(fly-off handbrake).

Die Sitz-Halterung kann ge&ndert werden. Die Verwen-

dung von Sitziberzigen jeder Art ist statthaft, ein-

schlieBlich solcher, die eine Sitzschale bilden.

Sportsitze sind oﬂ_mcg wenn sie zumindest das Ge-

wicht der O_..m_sm_m_ﬁm aufweisen, Oder vorausgesetzt,

daB Ballast an ihnen m:@mcﬂmnjﬁ wird, um das mms\_oz

Sl

des Originalsitzes zu erreichen. 4

6. Zusatzliche Ablagefacher im Im:amo:c:xmma: ::a
. die >3U_‘_:@cam weiterer Hmmo:m: in den ._.Emz m_:a er-
*laubt. =

7. Das rm:x«ma st freigestellt.

elektrisches Fensterhebersystem darf durch ein

_ﬂm:cm__mm m<w$3 mamﬁ Emam:

._m..m,m » <mﬁw&_‘xc3©m: Th: ~ ...

~ werden camﬁ der moa_amcgo daB sie mc:m:ﬁ:cmﬂ und an
den mmﬁmm:@c:@muczxﬁm: Qmﬂ >c§m3@c3@ oamﬂ an QQ T.m.

.... SR Unter an. n_m_n:m3.<o&cmmmﬁc3©m3 xo::m: diese mZm.
= Um: mcn: hinten angebracht s\oamz. : =y

: _u_o Ocmazmcm:.aclm: auf _mao_. mm:m an 3mx. 2 Punkten

- - befestigt ‘werden, Die m::m_.:c:@ zwischen diesen Punk-
ten muB weniger als 10 cm betragen. Die Distanz zwi-

. schen einem dieser Punkte und der >c§m3@c:@mcoﬁmw:.
gung darf max. 10 cm Um:m@m:.

Das Verstarken amm aufgehangten Teils ist erlaubt, voraus-
gesetzt, daB das verwendete Material der Originalform
folgt und mit ihr Kontakt hat.

| SEHIROTH SN eGURTE -- 3 helfen siegen!
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6.6.4 Ersatzrad

Falls das Ersatzrad urspriinglich in einer geschlossenen
Mulde aufbewahrt ist, und wenn dieses Rad durch ein
breiteres beziiglich der Laufflache ausget tauscht wird (sie-
he Art. 6.4) das sich an dieser Stelle befindet, soist es er-
laubt, von der Radabdeckung eine Oberflache zu entfer-
nen, die der Grolle des Durchmessers des neuen Rades
entspricht.

6.7 Elektrisches System

. Batterie: Das Fabrikat, die Kapazitat und die Kabel der Batterie
sind freigestelit. Die Spannung und der Unterbringungsort mus-
sen unveréndert bleiben.

_ Lichtmaschine: Eine starkere Lichtmaschine darf eingebaut wer-
den. Eine Gleichstromlichtmaschine kann nicht durch eine Dreh-
stromlichtmaschine ersetzt werden und umgekenrt.

- Beleuchtung: Zusatziichie Scheinwerfer - und die entsprechenden
erlaubt, wenn die Gesamtzahl 8 nicht Gberschritten
wird (ausgenomme! dlicht, Blinkleuchten, Markierungsieuch-
ten), Unter der Bedingung, dzf dies nach den Gesetzen des Lan-
lassig ist. Sie dorfen nicht In die Karosserie eingelassen
werden.

Scheinwerfer und andere auBlenliegende Beleuchtungseinrichtun-
gen mussen immer in Paaren vorhanden sein.

Die OQriginalscheinwerfer dirfen auer Betrieb gesetzt und mit
Klebeband berkiebt werden. Sie durfen in Ubereinstimmung mit
diesem Arlikel durch andere Scheinwerfer ersetzt werden.

Die Montage eines Ruckfahrscheinwerfers ist eriaubt, vorausge-
setzt, daB er nur bei Lage des Gangschalthebels in RUckwarts-
gangstellung funktioniert und das die diesbeztglichen gesetzli-
chen Vorschriften erflllt sind.

7Zusatzliche Sicherungen im Stromkreis sind erlaubt.

6.8 Kraftstoffkreislauf

Wenn der Originaltank mit einer elektrischen Pumpe und einem in-
nenliegenden Filter ausgestattet ist, dari bei Benutzung eines FT13-
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: Tanks ein Filter und eine Pumpe mit identischen Eigenschaften der
‘ homologierten auBerhalb des Tanks hinzugefigt werden. Diese Teile
mussen in angemessener Weise geschltzt werden.

Die Kraftstoffleitungen mussen durch Leitungen aus dem Flugzeug-
bau ersetzt werden, falls ein FT3-Kraftstofftank benutzt wird wobei
die Fuhrung dieser Leitungen :m_@mmﬁm_: ist. Sollte der mm:m:_ﬂmm@w
Kraftstofftank benutzt Em&m: ist mm :m_mmm@

Die Gruppe A- mm@m_c:@ :: a_m >:U::@c:@ n_mm m_lc__wE.HNm:m darf
verwendet werden, *m__w m._.w Xﬁm:m.ﬁomﬁm:xm Umscﬁ s\mam:

: " Das mmmmBZO_camz amﬂ xﬁmzwﬁomcm:w:mﬂ ami Qmm in 18;_0:
& 401.d amm Ioao_oomﬁ_o:wc_ aites Qm_..oEuom A m:om@mcmsm Volu-

ey N v

Bmucgzm am Fahrz cm nicht gean ert Em&m:. e

T =

a-gmn.-ﬂ.mm mﬂﬁ_ Ve

:6 @mmﬂm : <o_‘mcw@mmmﬁ daB seine >c3m3..

Skl
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I Bescndere Bestimmungen fiir die Grupoe A

_ Art. 255

1. DEFINITION
Tourenwagen mit groBen Produktionszahlen
i 2. HOMOLOGATICN

Die Mindeststickzahl fir Tourenwagen betréagt 5000 idenlische Fahrzeu-
ge, produziert in 12 aufeinanderfolgende Monaten.

“ 3. Anzahl der SITZE

Die Tourenwagen mussen mindestens 4 Sitze aufweisen.

! 4, Gewicht

Fur Gruppe-A-Fahrzeuge sind folgende Mindestgewichte je nach Hu-
braum vorgeschrieben:

bis 1000 ccm 620 kg
bis 1300 ccm 700 kg
| bis 1600 ccm 780 kg
| bis 2000 ccm 860 kg

B . bis © 2500 ccm 940 kg

bis 3000 ccm 1020 kg
i bis 3500 ccm 1100 kg

| bis 4000 ccm 1180 kg

; bis 4500 ccm 1260 kg
bis® 5000 ccm 1340 kg
Dis 5500 ccm 1420 kg
(ber 5500 cem 1500 kg

E Mindestgewicht ist das tatsachliche Mindestgewicht des Fahrzeugs ohne

t Fahrer, Beifahrer und deren Ausristung. Zu keinem Zeitpunkt der Veran-
It staltung darf das Fahrzeug weniger als das in diesem Artikel festgelegte

E Mindestgewicht wiegen. Im Zweitelsfall durfen die Technischen Kommis-
i sare die Tanks leeren, um das Gewicht zu Uberprifen,

| Es ist statthaft, im Rahmen der Art. 252,2.2 der , Allgemeinen Bestimmun-
gen fur die Gruppen N, A und B* vorgesehenen Bedingungen das Ge-
wicht des Fahrzeugs mit Ballast zu ergénzen.

o)

5. Erlaubte ANDERUNGEN und ERGANZUNGEN

Allgemeines

Unabhangig von den Teilen, fur die der vorliegende Artike! die Freiheit
von Anderungen vorsieht, kénnen die mechanischen Originatteile, die fiir

65

™

T e v bt

" = T ey R e




A-Ant. 255
den Antrieb und die Aufhangung notwendig sind, sowie die ftir ihr norma-
les Funktionieren notwendigen Zubehérteile ausgenommen Teile der Len-
kung und der Bremsen, die s&mtliche vom Hersteller fiir die Serienferti-
gung vorgesehene mom&mén@mqaﬁmmmm durchiaufen haben, Gegen-
stand aller Vorgénge zur Vi irch Nachbehandlung oder Ma-
in, j schit werden, Mit anderen Wor-
ten: Unter der Bedingung, daB es jederzeit mdglich ist, die Herkunft der
Serienteile eindeutig festzustellen, drfen diese gerichtet, ausgewuchtet,
angepaBt, verkleinert oder in ihrer Form durch Bearbeitung verandert wer-
den. Nur chemische und thermische Behandlungen sind zusétzlich zu
obigen Ausfithrungen erlaubt.

Die oben beschriebenen Verdnderungen-dirfen jedoch nur vorgenom-
men werden, wenn die im Homologationsblatt angegebenen Gewichte
und Abmessungen eingehalten werden.

Befestigung der Réder: Es ist festgelegt, das Radbefestigungen mit Bol-
zen frei durch mmﬁmw:@c:@m: mit Schrauben und Muttern ersetzt werden
kénnen.

Mutter, Bolzen, Schrauben: Am kompletten Fahrzeug kann jede Mutter,
jeder Bolzen oder jede Schraube durch eine andere Mutter, einen ande-
ren Bolzen oder eine andere Schraube ersetzt werden und kann jede Art
von VerschluBmechanismus haben (Scheibe, selbstsichernde Mutter
usw,)

Zussétzliches Material: Es ist verboten, zusétzliches Material und Teile
zu verwenden, es sei denn, dies ist in diesen Bestimmungen ausdriicklich
erlaubt. Einmal entferntes Material darf nicht wieder benutzt werden.

ONS-Bemerkung: Der Textdieses Artikels muB folge n-
dermaBen verstanden werden: Am gesamten Fahrzeug
kann jede Mutter, Gewindebolzen, Schraube durch eine andere Mutter,
Gewindebolzen, Schraube ersetzt werden.

5.1 Motor
Sk

Zylinderblockund Zylinderkopf: Eine Aufboh-
rung um max. 0,6 mm im Verhaltnis zur Originalbohrung ist
erlaubt, wenn dieses nicht zur Uberschreitung der Grenze
der Hubraumklasse fuhrt. Das Ausbuchsen des Mators ist
unter den gleichen Bedingungen wie beim Aufbohren er-
laubt, wobei das Material der Buchsen freigestelit ist.

Der Zylinderblock darf geplant werden.

Bei Rotationskalbenmotoren (Wankel) sind die Abmessun-
gen der EinlaB- und AuslaBsfinungen im Motorblock freige-
stellt. Die EinlaB- und AusiaBéffnungen des Krimmers diir-
fen nicht gedndert werden.

5.1.2
5.1.3
514

51.5

5.1.6

A-Art. 255
Zylinderkopf: Planen erlaubt.
Verdichtungsverhaltnis: frei.
Zylinderkopfdichtung: frei.

Kolben: frei sowie auch die Kolbenringe, Kolbenbolzen
und deren Sicherungsvorrichtungen.

Pleuel, Kurbelwelle: abgesehen von dem im Arl
2555 erlaubten Veranderungen, dirfen die Pleuel und die
Kurbelwelle einer anderen mechanischen, chemischen oder
Warme-Behandlung unterzogen werden als der, die fir die
Serienproduktionsteile vorgesehen ist

L a g er: Fabrikat und Material sind frei; Typ und Dimensio-
nen mussen jedoch dem Original entsprechen.

Schwungrad: darf wie im Art. 255,5 beschrieben, ver-
andert werden, unter der Voraussetzung, daB das urspring
liche Schwungrad noch erkennbar bleibt.

Gemischaufbereitun g: Der Luftfilter, das Filterge-
héuse und der Luftberuhigungsraum ist freigestellt.

Der Luftfilter und dessen Gehduse darf entfernt werden, im
Motorraum verlegt werden oder durch einen anderen er-

—
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setzt werden.
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A-Art. 255

Die Leitung zwischen Luftfilter und Vergaser oder LuftmeB-
varrichtung (Einspritzung) ist freigestelit.

Ebenso ist die Leitung zwischen der LuftmeBvorrichtung
und dem EinlaBkrammer oder Auftadungssystem freigestellt.

Der LufteinlaB darf mit einem Crill versehen werden.

Teile der >Uummm:6§:3o durfen entfernt werden, wenn da-
durch die Luftzufuhr nicht erhdht wird.

eigestellt. Sie durfen nicht im Fahr-

ta in, es sei denn, dies ist die Originalan-
in diesem Fall' missen sie ausreichend geschitzt

Kraftstoffilter mit einem maximalen ._<p_c3m: von 0,5 .Cﬁm-
durfen in den Kraftstoffkreisiauf hinzugefugt werden.

Die Ommvmﬁ_mﬁ_@c:m Aowwo.mm&:mw.__mmﬂcmv ist freigeste

' Die Originalwarmetauscher und Intercooler, oder jede ande-
re Vorrichtung, die die gleiche Funktion erflillt, missen bei-
behalten und an ihrem urspringlichen Einbauort verbleiben.

Die Leitung zwischen der Aufladevorrichtung, dem Intercoo-
ler und dem Ansaugkrimmer sind freigestellt, jedoch muB
inre einzige Funktion sein, Luft zu kanalisieren.

Eine Wassereinsprizung muB homologiert sein und darf
nicht veréndert werden.

5.1.8.1.

5182

5.1.8.3

A-Art. 255

Die Verwendung jeder anderen Substanz oder Vorrichiung
um die Temperatur des Gemisches zu reduzieren, ist verbo-
ten.

Die Zeichnungen auf Seite 14 des Homologationsblattes
muUssen respektiert werden.

Die innenabmessungen der Kanale in den Kammern sind
bei Rotationskolbenmotoren und Zweitakimotoren freige-
stellt,

Verg as ern Teile des/der Vergaser, die die dem Motor
zugeflhrten Kraftstoffmenge regulieren, dtrfen ge&ndert
werden, jedoch nicht der Durchmesser des Lufttrichters.
Der Vergaser muB an seinem Originaleinbauort verbleiben.

Einspritzung: Das Originalsystem und dessen Typ,
wie es auf dem Homologationsblatt des Fahrzeugs spezifi-
ziert ist (z.B. K-Jetronic) muB ebenso wie der Anbringungs-
ort beibehalten werden.

Teile der Einspritzanlage, die die dem Motor zugefihite
Kraftstoffmenge regulieren, dirfen gedndert werden, jedoch
nicht der Durchmesser der Drosselkiappe.

Die MeBvorrichtung fur die Luft ist freigestellt.

Die Einspritzdisen sind mit Ausnahme ihrer Anzahl, ihrer
Position, ihres Einbauwinkels und ihres Funktionsprinzips
freigestellt. Die zu ihnen fihrenden Kraftstoffleitungen sind
freigestelit.

Die Elektronikbox ist freigestellt, so lange sie nicht mehr Vor-
génge (Input, Output) integriert." E

Der Kraftstoffdruckregler ist freigestellt.

Nur in Rallyes: Der Hubraum fir Saugmotoren ist wie folgt
limitiert: :

— maximal 3 Liter far Motoren mit zwei Ventilen pro Zylin-
der ]

— maximal 2,5 Liter fir Motoren mit mehr als zwei Ventilen
pro Zylinder.

Aufladung (nur bei Rallyes)

Das Aufladesystem muB mit dem des homologierten Motors
Ubereinstimmen.
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Uammmzch:cm:Umme@_mo:m_mamgcsam_mamzm%mams
gelten auch fUr die Kettenantriebe. ;

Die Fuhrungen und Spanner, die zu diesen Ketten oder Rie-
men gehéren, sind ebenfalls freigestellt.

Bezlglich der Zylinderkopféffnungen (Innenseite des Mo-
tors), sind im Falle von Rotationskolbenmotoren, nur die Ab-
messungen zu beachten, die auf dem Homologationsblatt
angegeben sind.

51.10 Ventile: Material und Form sind frei, aber die charakteri-
stischen MaBe (die im Homologationsblatt angegeben sind)
sowie die einzelnen Winkel der Ventilachsen mlssen einge-
halten werden. Der Ventilhub ist freigestellt.

Federteller, Keile und Fithrungen (auch wenn sie im Origi-
nalmodell nicht vorhanden sind) unterliegen keiner Ein-
schrankung. Es ist erlaubt, Unterlegscheiben unter den Fe-
dern anzubringen.

Das Material der Ventilsitze ist freigestellt.

51.11 Kipphebelund StéBei: Kipphebel durfen nicht nur
gemaB dem vorstehenden Artikel 5 (Allgemeines) verandert
werden. StBel sind freigestellt, vorausgesetzt, sie sind mit
den Originalen austauschbar. Es ist erlaubt Unterlegschei-
ben zu benutzen um sie einzustellen.

5.1.12 Zundung: Die Zundspule(n), der Kondensator, der Ver-
teiler, der Unterbrecher und die Zindkerzen sind frei, sofern
das urspriingliche Ztindsystem (Batterie, Zindspulen- oder
Magnetziindung)-beibehalten wird.

Die Montage eines elektronischen Zindsystems, auch chne

mechanischen Unterbrecher, ist unter der Voraussetzung

freigestellt, daB kein mechanisches Teil auBer den oben ge- :

. 1 nannten veréndert oder ausgetauscht wird; ausgenommen i
sind Nockenwelle, Schwungrad oder die Nockenwellenrie-
menscheibe fir die Anderungen auf die notwendigsten Hin-

; zufligungen begrenzt sind.

Unter den gleichen Bedingungen ist es erlaubt, eine elekiro-

: mﬁmﬁ (auer deren Anzahl ‘ nische Zdndung durch eine mechanische zu ersetzen. Die :
und Anzah!, nma__.wm! m»mhmummm: sind frei. Anzahl der Zindkerzen muB beibehalten werden. Die An- I
Qm m_mq_%m%m_ zahl der Zundspulen ist frei.

5.1.13 Kuhlung: Vorausgesetzt, daB er am urspringlichen Einbau-
ort verbleibt, ist der Kuhler und seine Befestigung freige-
| stéllt. Dies gilt auch fur die Verbindungen zwischen Kuhler
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und Motor. Eine Z..._:_m:,m_ocmmm\.mgmoxcgm darf angebracht
werden.

Der Ventilator und sein Antriebssystem dtrfen frei ausge-
tauscht ader entfernt werden. Es ist erlaubt einen weiteren
Ventilator fur diese _uc:_&o: hinzuzuftigen.

Der Thermostat unterliegt keinen Einschrankungen. Die Ab-
messungen und Material des! Geblases/des Ventilators und
ebenso ihre Anzah! sind frei:

Ein Sammelbehalter fiir das Kuhlwasser ist erlaubt. Der Ver-
moz_cmamoxm_ des _Ac:_mﬁm aml <m_,_‘_moo_ﬁ s\mamz.

Der >cm@_m_o:mcm:w_§ darf gesndert werden, falls original
keiner existiert, darf einer hinzugefligt werden.

Einfichtungen zur Wassereinspritzung kénnen abgeschaltet
(abgetrennt) werden, durfen aber nicht entfernt werden.
Ol-Khler,

5114 Schmierung: Ol-Wasser-Warmeaustau-

scher, Leitungen, ﬂ:m_.Bomﬁmﬂ O_ém::m und >3mmco<o:_o:.
tungen m_:a frei:

{ .Om_h. .r_.im_j_m_w darf nur
Hauptluft for den Olkthler zu. a:a: E.a am: xm_xmz Mmanm..
namische Effekt wwum? -

eigend
_._.Em fur Motaren Ew maao com Icaﬁa: eln z::ammmmm.

ccm ein mo_osmm «.a_._,w Litern haben. Der Behilter mub aus:
durchsichtigem Material sein oder éine durchsichtige Wand
aufweiseri,

Ein Luf/Ol-Abscheider darf gem48 folgender Zeichnung ein-
gebaut werden (Max. Kapazitét 1Liter). -

L
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T el

51.15

Es ist festgelegt, dafl das Ol allein durch seine Schwerkraft
vom Oi-Catchtank zum Motor zuriickflieBen muB.

Motor,Aufhdngung"Einbaulage:

Die Aufhéngungen sind frei (jedoch nicht ihre Anzahl} unter
der Bedingung, daB die Neigung und die Lage des Motors
im Motorraum nicht verandert werden und daB Art. 5.7.1
und 5 ,Allgemeines" eingehalten werden. Die Motoraufhan-
gung darf mit dem Motor und der Karosserie verschweilt
werden. Die Position der Aufhdngung ist frei.

Nur bei Rallyes ist es erlaubt, einen Teil der Trennwand, die
sich im Motorraum befindet, fur die Anbringung von einem
oder mehreren Luftfiltern oder fir den LufteinlaB auszuschei-
den. Solche Auschnitte mussen jedoch ausschlieBlich auf je-
ne Teile beschrankt sein, die fur diese Installation notwen-
digsind.

Offnung in der Trennwand Luftfilter
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Falls der Luifteinla@:zur Beltiftung des Fahrgastraums in der
gleichen Zone liggt wie der Lufteintal far den Motor, mus-
mm:na_om,o aus .Felierschutzgrinden gegeneinander Isoliert
werden.

Auspu 2 anl a n & _u_o >chcmm:_mom ist ab

mn:nmn_m_._ma E_,_._._gma_._nc:omzﬂ nicht

den, wenn es sich um einen Wettbewerb m& sffentlichen

StraBen handelt. Der' AuspuffausiaB muB sich innerhalb des

Fahrzeugumrisses befinden (siehe Art. 252,3).

Bei Fahrzeugen mit Turbomatoren darf das Sammelrohr erst

hinter dem Turbolader verandert werden.

Bei' Rotationskolbenmotoren (Wankel) vorausgesetzt, daB

die Originalabmessungen der Einlasse der AuslaBkrimmer
gehalten werden, sind die Abmessungen der Kanile im

Krtimmer frei, 1

Warmeschuizschilder darfen am AuslaBkrtimmer, am Turbo-
_mam_‘ und an der Abgasanlage angebracht werden, sofern
sie nur die Funktion des Warmeschutzes erfullen.

Riemenscheiben, Antriebsriemen und
Kettenfir Hilfsanlagen auBerhalb des
M o t or s: Riemenscheiben, Antriebsriemen und Ketten ftir
Motorhiifsantriebe sind frei in Material, Typ und Abmessun-
gen. Der Verlauf und die Anzahl der Riemen und Ketten ist

_u:nwmﬁ;mv Sn_w,a_._mfaon: belbehalten werden.

Q.@-ﬁm_am E:wmﬁmanmmm_._._owﬁmm?eﬂs darf.
m:%ac:a nstellbar ge &

1 sind freigestellt. Das urspril ngliche

-
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mechanisch, ein elekirisches System muB elektronisch blei-
ben usw.

5.2 Kraftiibertragung
521

5.2.

2.

2

g

Kupplung: Die Kupplung ist freigestellt. Das homolo-
gierte Kupplungsgehause und der Typ der Kupplungsfunkti-
on muB beibehalten werden.

Schaltgetriebe: Eine zusatzliche Schmier- und Ol-
kuhtvorrichtung ist erlaubt (Umwélzpumpe, Kihler und Luft-
hutze unter dem Fahrzeug), unter denselben Bedingungen
wie fur Art. 5.1.14., jedoch mu das ursprungliche Schmier-
system beibehalten werden,

Jedoch darf ein Getriebe, das als Zusatzteil mit Olpumpe
homoligiert ist, ohne diese Pumpe benutzt werden.

Ein Ventilator zur Kihlung des Getriebedls darf eingebaut
werden, jedoch darf er keinen aerodynamischen Einflufl ha-
ben.

Es ist erlaubt, die Zahnrader des zusétzlichen Getriebes
des Homologationsblattes zu andern, unter der Bedingung,
daB die Angaben dieses Blattes eingehalten werden.

Es darf benutzt werden:

— das serienmaBige Gehéduse mit serienmé&Bigen ccﬂmm?
zungen oder eines der zwei Sets der zusétzlichen Uber-
setzungen

- nur eines der zusAtzlichen Gehéuse mit einem der zu-
s4tzlichen Sets von Ubersetzungen.

>o:m@m:_mcm und Differential: Es ist erlaubt,
ein Differential mit begrenztem Schiupf einzubauen, unter
der Voraussetzung, daB es in das urspringliche Gehause
montiert werden kann, ohne andere Veranderungen als die
in den mAllgemeinen Bedingungen vorgesehenen. Das
Blockieren des urspringlichen Differentials ist auch erlaubt.

Das Prinzip der Schmierung des Achsgetriebes muB beibe-
halten werden. Eine zusatzliche Schmier- und Olkuhlvorrich-
tung ist jedoch ertaubt (Umwalzpumpe, Kihler und Lufthut-
ze unter dem Fahrzeug), unter denselben Bedingungen wie
fur Art. 255, 5.14. Die Authéngung des Achsgetriebes (Diffe-
rential) ist freigestelit.
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5.3 Radaufhidngung ;
‘Die Position der Drehachse der Befestigungspunkte der Aufhén-

gung an den Radtragern und an der Karosserie (oder am Chassis)
muB beibehalten werden.

Bemerkung: mem:.:.mmo:m mmﬁmm\zoc:@m: m.mﬂ Radauth&ngung sind
nur zuléssig wenn sie homologiert sind.

5.3.1

Querstrebe n dirfen Ns:.mmsm:. den Aufhangungsbefe-
stigungspunkten an der Karosserie (oder am Chassis) ange-
bracht werden. it

Der Abstand zwischen einem Befestigungspunkt der Rad-
aufhéingung und dem Verankerungspunkt der Strebe darf
nicht mehr als 100 mm (A) betragen, auBer wenn nicht oben
eine Strebe an einer Mc Pherson oder einer ahnlichen Auf-
héngung befestigt ist. In diesem Fall betragt die max. Dis-
tanz zwischen dem Verankerungspunkt und dem oberen
Drehpunkt 150 mm (B) - siehe Zeichnung:

AuBer an diesen beiden Punkten darf diese Strebe weder
an der Karosserie noch an mechanischen Teilen befestigt
sein.

Ein und dieselbe Strebe darf nur an zwei dieser Punkte, die
sich am Origianifahrgestell (Karosserie) befinden (Zeich-
nung 2), befestigt werden.

rtdia
il ot
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| & & 188 mn I._

5.32 Fahrwerk: Verstarkungen der Befestigungspunkte von Rad-
aufhangungsteile und des Fahrwerkes durch Hinzufigung
von Material sind erlaubt.

53.83 Stabilisatoren: Vom Hersteller homologierte Stabili-
satoren diirfen ersetzt oder entfernt werden, vorausgesetzt,
daB ihre Befestigungspunkte am Fahrgestellt unverdndert
bleiben.

Diese Verankerungspunkte dirfen fur die Befestigung von
Verstarkungsstreben benutzt werden.

5.3.4 Radaufhangung: Die Gelenke dirfen aus einem anderen
Material als die urspringlich bestehen.

Die Befestigungspunkte der Aufhangung an der Karosserie
oder dem Fahrgestellt diirfen verandert werden:

— durch Verwendung von Uniball-Gelenken.

Der Originallenker darf abgeschnitten und eine neue
Halterung fur das Uniballgelenk darf angeschweilt wer-
den,

Im Bereich des Uniballgelenkes dirfen Verstérkungen
angebracht werden.

— durch Verwendung einer Schraube mit gréBerem Durch-
messer,
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= durch die .<m§m:€:m des Verankerungspunktes und
durch die Hinzuzufligung von Material..

Die Drehachse der Om_m:xumﬁmwzmc.:@ darf nicht geén-
dert werden {Siehe Zeichnung 3) I

5.3.5 Material und Abmessungen der Hauptfedern sind frei, aber-
nicht deren Typ. Die Auflageflichen der Federn k&nnen
,auch durch Materialzugabe" ein- oder verstellbar gemacht
werden. 4

Es ist erfaubt, eine Schraubenfeder durch eine oder mehre-
re. konzentrische oder hintereinandergeschaltete Federn
gleichen Typs zu ersetzen, vorausgesetzt, daB sie chne An-
derungen, die Uber den Art. 5.3.5 hinausgehen, gegen die
Originalfeder austauschbar sind,

53.6 Die Marke der StoRdampfer ist freigestellt, aber nicht die
Anzahl, der Typ (TeleskapstoBd&mpfer, HebelstoBdampfer,
etc.), das Prinzip {Hydraulik, Reibung, gemischt, etc.) und
auch nicht die Halterung. GasdruckstoBdampfer sind vom
Arbeitsprinzip her als Hydrulikd&mpfer zu betrachten. Sollte
es notwendig sein, ein Aufhangungsteil des Typs McPher-
son oder eine Aufhangung mit identischer Funktionsweise
auszutauschen, muissen mit Ausnahme des D&mpferele-
ments und der Federaufnahme die neuen Teile den ur-
springlichen mechanischen gleichwertig sein.

54
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Rédder und Reifen

Die kompletten Rader (komplettes Rad = Radschussel + Felge +
Reifen) sirfd freigestellt, vorausgesetzt, sie knnen in der urspringli
chen Karosserie untgergebracht werden, d.h. daB der obere Teil
des Rades (Felgenrand und Reifenflanke), der senkrecht (iber der
Radmitte liegt, von der Karosserie Uberdeckt sein muB, wenn die
Messung senkrecht durchgefihrt wird.

Radbefestigungen mit Bolzen durfen durch Befestigungen mit
Schrauben und Muttern ersetzt werden,

Die Benutzung von Reifen, die fur Motorrader vorgesehen sind, ist
verboten.

In keinem Fall darf die Breite der Felgen-Reifen-Einheit, in Relation
zum Hubraum des Fahrzeuges, die folgenden MaBe iberschreiten:

bis 1000 ccm 65"
bis 1300 ccm 7"
bis 1600 ccm 75"
bis 2000 ccm 8,
bis 3000 ccm
bis 3500 ccm
bis 4000 ccm
bis 4500 com
bis 5000 ccm
bis 5500 ccm
Uber 5500 ccm

Der Felgendurchmesser kann um 2" vergréBert oder verkleinert wer-
den.

Es ist nicht erforderlich, dafB alle Rader den gleichen Durchmesser
aufweisen.

Sollte das Rad mit einer Zenlralbefestigung montiert sein, so muB
wahrend der Dauer der Veranstaliung eine Sicherheitsfeder an der
Mutter angebracht sein, die nach jedem Radwechsel wieder ange-
bracht werden muB. Die Federn mussen ,Dayglo” rot lackiert sein.
Ersatzfedern missen jederzeit zur Verfligung stehen.

Bremssystem

551 Bremsbe!age: Das Material und die Art der Befesti-
gung (z.B. genietet oder geklebt) sind freigestellt, vorausge-
setzt, die Abmessungen der Bremsbeldge bleiben erhalten.

552 ServobremsenBremskraftregler (Druckbe-
grenzer) Antiblockiervorrichtung: Sie dirfen
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5.7.1

Die Lenkhilfe darf stillgelegt werden,

Karosserie - Fahrgestell
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stillgelegt aber nicht entfernt werden. Die Einstellvorrichtung
ist frei.- Der Bremskraftregler darf nicht vom urspriinglichen
Einbauort (Fahrgastraum, Motorraum, auBerhalb u.s.w.) ent-
fernt werden. : -

Kihtung der Bremsen:

Vorder- und Hinterradbremsen: Die Schutzbieche durfen
entfernt oder verandert werden,. aber ohne Materialzusatz.

Es ist nur eine flexible Leitung, die die Luft zu den Bremsen
jedes Rades leitet erlaubt, wobei ihr innerer Querschnitt in
einen Kreis mit einem Durchmesser von 10 cm passen muB.

Diese Luftfihrungen dirfen von oben gesehen nicht den
UmriB des Fahrzeuges Uberragen.

Bremsscheiben: Als Nachbehandlung ist nur Nachschleifen
erlaubt.

Die Handbremsvorrichtung darf ausgebaut werden, aber
nur fur Rennen auf geschlossenen Rennstrecken {Rundkurs,
Bergrennen).

Hydraulikleitungen: Hydraulikleitungen durfen durch Leitun-
gen ersetzt werden; die der Luftfahrtnorm entsprechen.

Lenkung

Erleichterungen und Verstirkungen

Die Verstirkung der abgefederten Partien des Fanhrgestells
und der Karosserie ist erlaubt, wenn hierbei ein Material be-
nutzt wird, das sich der ursprunglichen Form anpaft und mit
ihr Kontakt hat. - ;

<m6ﬁ%::@m:.hc3: Verbundmateri ..m:. sind, gleich wel-
che Dicke, in Ubereinstimmung mit diesem Artikel und ent-

‘sprechend folgender Zeichnung erlaubt.

RENN o
RALLYE

GURTE - -- helfen siegen! |
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5721
57.22

5.7.23
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Unter dem Fahrzeugboden, im Motorraum, im Kofferraum
und in den Radkasten darf Schalldampfmaterial entfernt
werden.

Unbenutzte Halterungen (z B. flr Ersatzrad), die sich an der
Karosserie/Chassis befinden, durfen entfernt werden, auBer
es handelt sich um Halterungen fur mechanische Teile die
nicht versetzt oder entfernt werden durfen.

Es ist erlaubt, Offnungen im Cockpit, im Motorraum, im Kof-
ferraum und den Kotfligeln mit Blech oder Plastikmaterial
zu schlieBen. Dabei darf geschweiBt, geklebt oder genietet
werden.

Die anderen Offnungen in der Karosserie durfen nur mit Kle-
beband verschlossen werden,

Karosserie aufien
StoBféanger: Die Hérner durfen entfernt werden.

Raddeckel und Radkappe: Raddeckel durfen entfernt wer-
den. Radkappen hingegen miisen entfernt werden,

Scheibenwischer: Motorposition, Anzahl| der Bléatter und Me-
chanismen sind frei, aber es muB auf der Windschutzschei-
be mindestens ein Scheibenwischer vorhanden sein.

Es ist erlaubt, Scheinwerferwaschanlagen zu entfernen.

Das Volumen des Wasswertanks der Scheibenwaschanlage
darf vergroBert und der Tank darf in den Fahrgastraum ver-
legt werden, sofern Art. 252.6.3 beachtet wird.
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AuBenliegende Zierleisten durfen entfernt werden.

Alle Teile, die der duBeren Kontur der Karosserie folgen und
weniger als 25 mm joos sind, werden als Zierleisten ange-~
sehen.

Die Stutzpunkte fir den Wagenheber diirfen verlegt und ver-
starkt werden; ihre Anzahl darf erhht werden.

Eine Schutzvorrichtung fur die Scheinwerfer darf ange-
bracht werden, jedoch nur zum Schutz deren Glaser und
ohne die Aerodynamik des Fahrzeugs zu beeinflussen.

In Anbetracht der unterschiedlichen polizeilichen Bestim-
mungen in den verschiedenen Landern, sind Anbringungs-
ort und Ausflhrung der amtlichen Kennzeichen frei.

Amtliche Kennzeichen dirfen entfernt werden, jedoch nicht
ihre Beleuchtung.

Zusétzliche Befestigungsvorrichtungen [Ur die Windschutz-
scheibe und die Seitenscheiben sind erlaubt, vorausge-
setzt, die aerodynamischen Eigenschaften des Fahrzeugs
werden dadurch nicht verbessert.

5.7.2.10Nur bei Rallyes ist die Anbringung voN Unterbodenschutz-

<o:_o:E3@o: erlaubt, vorausgesetzt, daB diese ausschlies-
lich einen Schutz darstellen, die Bodenfreiheit nicht beein-
trachtigen, demontierbar sind, und die ausschlieflich und
speziell dazu konstruiert sind, die folgenden Teile zu schit-

zen: Motor, Kuhler, Radauthéngung, Getriebe, Tank, An-

triebsstrang, Abgasaniage und Feuerléschbehdlter,

5.7.2.11Die Metall- oder Kunststoffkanten der Koffltigel dirfen zu-

rickgefaltet werden, wenn sie in das Radhaus hineinragen.
Die gerausched&mpfenden Kunststoffe dlirfen aus dem In-
neren der Radhauser entfernt werden.

Plastikteile diirfen durch Aluminiumteile gleicher Form er-
setzt werden. : :

Wie Aluminiumteile dirfen auch schiitzende Kunststoffteile
in die Kotflugel montiert werden.

5.7.2.12Abnehmbare pneumatische Wagenheber dirfen verwendet

werden, jedoch ohne die m_‘mm_ca_mwn_,_m an Bord (nur Rund-
:m_%m:ﬂm::ma

5.7.2.13Schtirzen m_:u “verboten. >=m 3_02 3030_86; Mittel oder

Konstruktion, die dazu bestimmt sind, den Raum zwischen
demn mcﬂmsmzoﬂm: Teil des Fahrzeugs und der Fahrbahn
ganz oder ﬁm__sm_mm auszufillen, m_:a unter aflen Umsténden
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verboten. Keine Schutzvorrichtung, die die nach Art.
2565.5.7.2.10 erlaubt ist, darf eine Rolle in der Aerodynamik
des Fahrzeugs spielen.

5.7.2.14Es ist erlaubt, vorhandene Aufhingungen/Verbindungen

5:7:3
5.7.3.1

5.7.3.2

5.7.3.3

zwischen Karosserie und Chassis zu entfernen oder zu er-
setzen, jedoch ist es nicht erlaubt den Anbringungsort zu
andern oder welche hinzuzufiigen.

Fahrgastraum

Sitze: Die Sitze und deren Befestigung sind frei; die Sitze
mussen aber eine Kopfstitze haben.

Die Verschiebung des Vordersilzes nach hinten ist nur bis
zu einer an einem Punkt der Vorderkante des hinteren Sit-
zes gedachten senkrechten Eben erlaubt.

Es ist erlaubt, den Sitz des Beifahrers sowie die hinteren Sit-
ze (einschl. Rickeniehne) auszubauen,

Sollte der Kraftstofitank im Kofferraum untergebracht und
die hinteren Sitze ausgebaut worden sein, muB eine feuerfe-
ste, flammen- und flussigkeitsdichte Wand den Fahrga-
straum vom Tank trennen.,

Im Falle von 2-Volumen-Fahrzeugen ist es erlaubt, eine
Trennwand aus ftransparenten, nicht brennbarem Plastik
zwischen Fahrgastraum und Tankanordnung zu benutzen

In Fahrzeugen mit 2 Volumen darf die abnehmbare Abdec-
kung (Hutablage) entfernt werden.

Armaturenbrett: Verkleidungsteile, die unterhalb des Arma-
turenbrettes liegen und nicht Bestandteil desselben sind,
durfen entfernt werden.

Es ist erlaubt, den Teil der Mittelkonsole zu entfernen, der
weder die Heizung nocht die Instrumente tragl.
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Turen: Es ist erlaubt:

das Damm-Material von den Tiren zu entfernen wenn da-
durch das urspriingliche Aussehen nicht verandert wird: ei-
ne elektrische Scheibenheberanlage durch eine mechani-
sche zu ersetzen.

Himmel: Die Verkleidung und das Dammaterial darf an der
Unterseite des Daches entfernt werden.

Boden: Déammaterial, Auspolsterung und Matten dirfen ent-
fernt werden,

Anderes Dammaterial: darf entfernt werden.

Heizung: Die urspringliche Heizung darf durch eine andere
ersetzt werden, die auch vom Hersteller als Sonderausstat-
tung geliefert wird.

Es ist erlaubt, den Wasserzulauf des inneren Heizsystems
zu schlieBen um das Eintreten von Wasser wahrend eines
Unfalls zu verhindern, vorausgesetzt, daB ein elektrisches
Antibeschlagsysten oder ein Ahnliches zur Verfiigung
steht.

Klimaanlage: kann eingebaut oder entfernt werden, die Hei-
zung muB jedoch gewdhrleistet bleiben.

Lenkrad: frei, die Diebstahlsicherung darf entfernt werden.

Das Lenkrad darf wahlweise links oder rechts angebracht
sein, vorausgesetzt daB es sich dabei nur um die Umkeh-
rung der Betatigung der Antricbsrader handelt, wie es
wahlweise vom Hersteller ohne weitere Veranderungen ge-
liefert wird.

Der Einbau einer Uberrolivorrichtung ist erlaubt. (Siehe Art,
253.8)

Es durfen nur Teile der Innenverkleidung (&rtlich) entfernt
werden, die den Durchgang der Uberrolivorrichtung behin-
dern. . -

In einem Zwei-Volumenfahrzeug ist es erlaubt, die hintere
Ablagefldche zu entfernen.

_u_cmmﬁxo;m_m;c:@m: m_cwm_@xm_ﬁm_m;c:@ms durfen durch
den Fahrgastraum verlaufen, diirfen aber dort keine Verbin-
dungsstellen aufweisen.

Luftleitungen sind nur erlaubt, wenn sie der Beltiftung des
_umzamm:mcamm dienen.
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Zusétzliches Zubenor:

Ohne Einschrankungen ist alles Zubehér erlaubt, daB kei-
nerlei Einflul auf das Fahrverhalten des Wagens austibt,
2.B. Zubehér, das der Verschonerung und Bequemlichkeit
im Wageninneren dient (Beleuchtung, Heizung, Radio,
usw.) Dieses Zubehor darf keinesfalls, auch nicht indirekt,
EinfluB auf die Motorleistung, Lenkung, Kraftibertragung,
Bremsen oder StraBenanlage ausiben. Die Aufgabe aller
Bedienungsorgane muB diejenige bleiben, die vom Herstel-
ler vorgesehen ist, Erlaubt ist, sie anzupassen, um sie nitzli-
cher oder besser erreichbar zu machen, z.B. Verl&ngern
des Handbremshebels, zusatzlicher Belag auf dem Brems-
pedal usw.

Folgendes ist erlaubt:

1. Die Originalwindschutzscheibe kann durch eine Ver-
bundglasscheibe ersetzt werden, die mit einer Hei-
zungs- und Entfrostungseinrichtung versehen ist

2. MeBinstrumente wie z.B. Tachometer etc, durfen einge-
baut oder ersetzt werden .und méglicherweise andere
Funktionen erflillen. Solche installationen dirfen keinerlei
Risiko darstellen. Der Tachometer darf jedoch nicht ent-
fernt werden, wenn die zusétzlichen Regelungen der
Veranstaltung dies verbieten

3. Die Hupe kann ausgetauscht oder durch eine zusatzli-
che ergénzt werden, eventuell zur Bedienung durch den
Beifahrer.

Die Hupe ist auf geschlossenen Strecken nicht vorge-
schrieben.

4. Die elektrischen Schalter kénnen frei ausgetauscht wer-
den, sei es in bezug auf ihren Zweck, ihren Anbrin-
gungsort oder ,bei zusétzlichen Zubehdrtellen" inre An-
zahl.

5. Der Mechanismus des Handbremshebels darf so gean-
dert werden, dafl sofortiges Losen méglich ist (fly-off
handbrake).

6. Ersatzrad(rader) muB(mussen) nicht mitgefihrt werden.
Falls vorhanden, muB ein Ersatzrad fest angebracht
sein, nicht in dem fur den Fahrer und den Beifahrer
(wenn er an Bord ist) vorgesehenen Raum unterge-
bracht sein und darf nicht das Aussehen der Karosserie
verandern.
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7. Zusatzliche Ablageflacher im Handschuhkasten und die
>:U1:@c:© weiterer Taschen in den Turen sind erlaubt,
sofern sie an der Original- <m}_m_ac:@ angebracht wer-
den.

8. Die Trennwénde kénnen durch zusatzliche Isolierplatten
zum Schutz der Insassen gegen Feuergefahr verstarkt
werden.

9. Die Gelenke der Getriebeschaltung zu dndern bzw. zu
wechseln ist erlaubt.

5.8 Elektrische Anlage

5.8.1

58.2

584

585

Die Nennspannung der elektrischen Anlage und der Ziind-
anlage mussen beibehalten werden.

Es ist erlaubt, im Stromkreis Relais oder Sicherungen hinzu-
zufigen, t&ngere oder zusAtzliche Kabel zu benutzen.

Die m_mximo:m: Kabel und deren Htillen sind frei.

Die Batterien sind nach Marke und _Amumw_ﬁﬁ freigestellt. Sie
mussen sicher befestigt und kurzschluB- und auslaufsicher
abgedeckt sein. Ihr Platz ist frei, jedoch dtrfen sie nicht im
Fahrgastraum untergebracht se

Die vom Hersteller <oammo:m3m >:Nm:_ von Batterien muB
beibehalten werden.

Lichtmaschine und Spannungsregier: Freigestellt, aber we-
der die E cmsm@m noch das Antriebssystem der Lichtma-
schine durfen verandert werden. Der Spannungsregler darf
verlegt werden, aber nicht in den Fahrgastraum, wenn dies
ursprunglich nicht vorgesehen ist.

Alle Beleuchtungseinrichtungen und Leuchten missen den-
gesetzlichen Bestimmungen des Landes, in dem die Veran-
staltung stattfindet, oder dem internationalen Abkommen fir
den StraBenverkehr entsprechen.

Es ist gestattet, unter Berticksichtigung dieser Einschran-
kung, die Lage der Blink- und Positionsleuchten zu veran-
dern, aber die Originaldfinungen missen verschlossen sein.

Das Fabrikat der Beleuchtungseinrichtung ist freigestellt.
Die zur serienmaBigen Ausristung gehtrende Beleuch-
tungseinrichtung muf die vom Hersteller vorgesehene Aus-
flhrung sein. Die Funktionsweise muB unveréndert so blei-

A-Art. 255

ben, wie dies vomn Hersteller fir das betroffene Mocell vor-
gesehen ist.

Das Betatigungssystern und die Betatigungsart fir versenk-
bare Scheinwerfer drfen ge&ndert werden.

Bezliglich der Scheinwerferstreuscheibe, des Scheinwerfer-
spiegels und der Githlampen besteht vollige Freiheit

Zusétziiche Leuchlen sind erlaubt, wenn die Gesamtzah! 8
(nach StVZO nur 6) nicht Uberschritten wird (Standlicht nicht
eingeschlosen) und die Anzahl gerade ist. Sie kdnnen in die
Frontseite der Karosserie oder in die Fronthaube eingelas-
sen werden, jedoch mussen die hierflir geschaffenen Off-
nungen durch die Leuchten vollstandig ausgeful't sein

Es ist erlaubt einen Rechteckscheinwerfer durch zwei Rund-
scheinwerfer, montiert auf einem Trager, zu ersetzen, wenn
sie innerhalb der Austritisflache untergebracht sind und die-
se voll ausflllen. Die Durchfihrungsbestimmungen einer
Veranstaltung kénnen Ausnahmen zu diesen Regelungen
schaffen.

Die Originaischeinwerfer durfer aufier Betrieb gesetzt und
mit Klebeband bedeckt werden.

Fahrzeugkennzeichen (Nummernschild): Wenn eine nsue
Befestigung inkl. Beleuchtung vorhanden ist, darf das Origi-
nalsystem (Befestigung + Beleuchtung) entfernt werden,

Bei Rundstreckenrennen ist eine Kennzeichenbeleuchtung
nicht vorgeschrieben.

Die Montage eines Ruckfahrscheinwerfers, falls notwendig
in die Karosserie eingelassen, ist erlaubt, vorausgesetzt,
daB er nur bei Lage des Gangschalthebels in Ruckwarts-
gangstellung funktioniert und dafB3 die diesbezlglichen ge-
setzlichen Vorschriften erfullt sind.

5.9 Kraftstofftanks
5.9.1

DasFassungsvermdgen der Kraftstoiftanks darf
folgende Grenzen nicht Uberschreiten.

Fahrzeuge bis 700 ccm €01
Fahrzeuge Uber 700 ccm bis 1000 ccm 70 |
Fahrzeuge Uber 1000 ccm bis 1300 ccm 80|
Fahrzeuge Uber 1300 ccm bis 1600 ccm 90|
Fahrzeuge Uber 1600 ccm bis 2000 ccm 100 |
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59.3 Der Einbau eines Kralistofftanks mit gréBerem Fassungs- i
vermogen kann vom ASN in Abstimmung mit der FIA arlaubt
werdan fiir Veranstaltungen, die in Landern mit besonderen
geographischen Gegebenheilen swattfinden (zB. Wilste
oder Tropenlandschaft).

. A-Art. 255

Fahrzeuge Uber 2000 com bis 2500 com 1101
Fahrzeuge Uber 2500 ccm 120 -

592 Der

L S

edene homoligierte Tanks (einschl.
und FT3-Tanks untereinander kombiniert wer-
der Bedingung, daB die Summe ihrer Inhalte g
9.1 festgelegten Grenzen Uberschreitet,
-Ber Anbringungsort des Originalianks darf rur bei Fahrzeu-
ank sich ur glich im Fahrgastraum

e der Insassen befindet, verdndert werden,
In diesem Fall ist es erlaubt, efne fidssigheitsdichie Trenn-
wan 3 ssen und Tank einzubauen oder den
| erralm zu verlagen und ntigenfalls die An-
: orichtungen zu verindern (Einfiilstfnung, Benzin-
pumpe, Krafistoffleltungeny, :

In keinem Fall dart di Verlegung des Tanks zu anderen Er-
leichierungen oder Verstarkinaen fihren, ais zu ‘derien; die
im Art. 255,5.7.1 auigelinr sind. Jedoch darf die an der ur-

3 le des Tanks entstehende: Liscke durch ei-

1o %w.ﬁ.ﬁm:&mmmﬂ_ werder, -
Die Lage und o&mm_umn.m._.za__nmjcan_mafmm_ des Verschlug-

deckels am Tank kdnnen geandert werden unter der Bedin- ) |
gung, daff die neue Einrichtung nicht ‘2us der Karosserie 1
hervorsteht und die Garantie gegeben ist, dail jedes Eindrin-
gen von Flissigk der Innenrdumen des Wagens
ausgeschlossen st [ .- A

Es ist festgelegt, daB diese Einflillstutzen in den Scheiben
liegen durfen.

Liegt die Einflllungséffnung innerhalb des Fahrzeuges, so
muB sie vom Cockpit durch einen fiissigkeitsdichten Schutz |
getrennt sein, : 1 .

Es ist erlaubt, in den Kraftstoffkrelslauf einen Kahler einzu-
bauen, maximale Kapazitit 1 Liter,

SEHRDTH 2 GURTE -+ - heifen siegen!
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Art. 256 Art. 257
Besondere Bestimmungen fiir die Gruppe B Besondere Bestimmungen fiir die Gruppe C1
) Eee . 1. DEFINITION
1. DEFINITION N i ! 1 Zweiseitige Rennwagen, die speziell fiir Rennen auf geschlossenen Renn-

strecken gebaut werden.
Sportwagen

= i 2. SPEZIFIKATIONEN
2. HOMOLOGATION und Anzahl der SITZE i ECRISTIC
. P e ! 1 1 2.1 Motor
Diese Fahrzeuge mussen in mindestens 200 identischen Exemplaren in }
Am_ aufeinanderfolgenden Monaten hergestellt worden sein; sie mussen Unter Motor versteht man die aus Motorblock, Zylinder und Zylinder-
mindestens 2 Spitzplatze autweisen, - ; kopf/Zylinderképfen bestehende Einheit.
3. Erlaubte EINBAUTEN und ANDERUNGEN : Jeder Zylinderquerschnitt muB kreisrund sein, Ausnahme Rotations-
: kolbenmotoren. Jede Wassereinspritzung ist nicht erlaubt.
Erlaubt sind alle in Gruppe A erlaubten Ein- und Umbaut i
von: e s HmbAgten mit Ausnahme Die maximale Kraftstoffmenge, die an Bord mitgefuhrt werden darf,
betragt 100 I.
Jedoch ist der Art. 255.5.1:8.3 nicht gultia. 3
; S Kategorie 1 - Hubkolbenmotoren ohne Aufladung
4. GEWICHT { : Maximaler Hubraum 3500 cem - max. 12 Zylinder.
Far Gruppe-B-Fahrzeuge sind folgende Mindestgewichte je nach Hu- Die Kraftstoffmenge, die fur die gesamte Distanz oder die gesamte
braum vorgeschrieben: ! Dauer der Veranstaltung bendtigt wird, ist freigestellt. i
Wa 3 s Kategorie 2 - Andere Motoren (bis 31. 12. 1 990) =4
RIS . o
big i . Die Kraftstoffmenge, die fir die gesamte Dinstanz oder die gesamte |
‘bis . Dauer der Veranstaltung zulassig ist, wird wie folgt berechnet: Dis- |
‘bis tanz des Rennens in km x 0,51 (Liter). |
bis N

[ ) e & ) Fur ein 24-Stunden-Rennen ist eine Gesamtkraltstoffmenge von
5. RADER und REIFEN AT 4 . . 2.550 Liter erlaubt. 3

: Eal i , e = Fur Motoren mit Aufladung:
Der gleiche Text wie fiir Gruppe A (Art. 5.4) auRer fiar die maximale Breite . “

und DEo:BmmMmﬂ der Felgen (nur bei Rallyes): Die Gesamtbreite von ] u_w_...mﬁun._m E_.m§.$.§m”:oam. @inarn __so..§ aufzuladen, sind sin ader
zwei Felgen-Reifen-Einheiten auf einer Seits eines Fahrzeuges darf max. mehrere Turbolader, die ausschlieBlich von den Abgasen des Mo-
betragen: ; tors angetrigben werden und die nicht in Serie angeordnet sind. Je-

; d der Turbolader darf nur eine Kempressorstufe und eine Turbinenstu-
bis 1000 ccm = 13' fabasizen 7 :
bis 1300 ccm = 14" = {
bis 1600 ccm = 15"
bis 2000 com = 17" ; ]
bis 2500 ccm = 18" : j Varrichtung, isdes Systern, jeder Vorgang, jede Kenstruktion

bis 3000 ccm = 18" dber 5500 com = 24" ‘oter jedes Mittel, dessen/deren Zweck und/oder Auswirkung frgand- o

b Temperatur der Ladung: N

3 e L / 3 eine, wie auch immer geartete Temperatursenkung der angesaug-
Bei Rallyes: der Felgendurchmesser darf nicht gréBer als 16" (415 mm) sein, J ten Luft undfoder des komprimierien Medius (Lu und/oder Krafi-
ik 91




